
  افزایش قیمت بلیت قطار 
دبیر انجمن صنفی شــرکت‌های حمل‌ونقل ریلی مســافری و 
خدمات وابســته از افزایــش ۲۱ درصدی قیمت بلیت قطــار از ۱۷ 
خرداد خبر داد.ابوالقاسم سعیدی در گفت‌وگو با ایسنا، در پاسخ 
به اینکه قیمــت بلیت قطار افزایش یافته اســت یا خیــر؟ گفت: با 
توجه به افزایش هزینه‌ها از جمله هزینه قطعات قطار، هزینه‌های 
خدماتی، مواد غذایی و دســتمزدها، درخواســت افزایش قیمت 
بلیت‌ها را داشتیم که با پیگیری‌های انجام شده با حداقل افزایش 
قیمت موافقت شد.وی با اشاره به اینکه در بخش مسافری ارزبری 
زیاد است، افزود: ۳۰ درصد قطعات یدکی قطار وارداتی است و به 
همین جهت تغییرات نرخ ارز برای این بخش بسیار اثرگذار است. 
از طرفی دستمزد نیز حدود ۵۸ درصد بالا رفته که افزایش هزینه‌ها 
را به دنبال دارد. دبیر انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی 
مســافری و خدمــات وابســته تصریح کــرد: قیمت بلیــت قطار در 
همه مسیرها ۲۱ درصد افزایش داشته  و از فردا نیز اعمال می‌شود.

تکذیب افزایش قیمت ایران‌خودرو
در حالــی کــه برخــی رســانه‌ها شــنبه ۱۶ خــرداد قیمت‌هــای 
جدید تأییدنشــده محصــولات ایران‌خــودرو را منتشــر کرده‌اند، 
پیگیری‌ها از ســازمان حمایت مصرف‌کننــدگان و تولیدکنندگان 
نشــان می‌دهد درخواســت افزایش قیمت این شرکت همچنان 
در دست بررســی است. یکی از مســئولان روابط عمومی سازمان 
حمایت به فارس گفت کــه قیمت‌هایی که به‌ عنــوان نرخ جدید 
محصولات ایران‌خودرو منتشــر شــده، صرفاً گمانه‌زنی بــوده و با 
عنوان »قیمت تأییدنشــده« مطرح شــده اســت و »قیمت‌های 
جدیــد هنــوز مصــوب نشــده است«.شــرکت ایران‌خــودرو ســال 
گذشته ســه بار قیمت محصولات خود را افزایش داد و آخرین بار 
در بهمن پارسال بدون مجوز، قیمت جدید محصولاتش را اعلام 
کنش نهادهای نظارتی مواجه  کرد؛ موضوعی که در آن مقطع با وا
شــد، اما در نهایــت قیمت‌های مصــوب اندکی کمتــر از نرخ‌های 
خودسرانه اعلام‌شده از سوی این خودروساز تأیید شد .بر اساس 
قیمت‌های منتشرشده که هنوز به تأیید نهایی نرسیده‌اند، بهای 
اغلب خودروهــای ایران‌خودرو حــدود ۲۰۰ تــا ۳۰۰ میلیون تومان 
گران شــده؛ با این حال ســازمان حمایت می‌گوید این ارقام مورد 
تأیید نیســت و هرگونه اعلام قیمت نهایی تنها پس از طی فرآیند 

قانونی از سوی مراجع رسمی اطلاع‌رسانی خواهد شد.

آغاز پروازهای اروپایی ایران‌ایر به زودی 
رئیــس کمیســیون عمــران مجلــس گفــت: بــا رفــع تحریم‌هــا؛ 
بــه زودی پروازهــای اروپایــی ایران‌ایر آغــاز می‌شــود.محمدرضا 
رضایی کوچــی، رئیس کمیســیون عمران مجلــس در گفت‌وگو با 
؛  کرات مســتمر ایلنا با بیــان اینکه بــا پیگیری‌هــای حقوقی و مذا
شــرکت هواپیمایی جمهــوری اســامی ایــران پروازهــای عبوری 
را از ســرگرفت، اظهار داشــت: پس از حدود یکســال پیگری‌های 
کــرات مــداوم، دوباره شــرکت هواپیمایی ایــران ایر  حقوقی و مذا
به مقاصــد اروپایــی پــرواز ‌می‌کنــد و بــه زودی پروازهــای اروپایی 
ایران ایر آغاز می‌شــود.وی ادامه داد: به مرور مسیرهای اروپایی 
برای ایران ایر فعال خواهد شــد و اینکه در اوج و شدت تحریم‌ها 
در میانه جنگ این تحریم برداشــته شــد؛ نتیجه نمایــش اقتدار 
کرات  ایران در حوزه نظامی در چند ماه گذشــته و همچنین مذا
و گفت‌وگوهای مســتمر با طرف هــای مقابل بوده اســت. رییس 
کمیســیون عمران همچنین با اشــاره بــه ضرورت توســعه ناوگان 
ملی کشــور گفــت: برنامه‌هایی برای توســعه نــاوگان ایــران ایر به 
عنوان ناوگان ملی کشور در نظر گرفته شده است تا صدمات وارد 
آمده به این شرکت در جنگ رمضان جبران شود. رضایی کوچی 
همچنیــن از بازگشــت دو فرونــد هواپیمــای ایربــاس ٣٣٠ به این 
ناوگان خبر داد و گفت: اخیر دو فروند هواپیمای ایرباس ٣٣٠ که 
از ایران ایر پس گرفته شده بود به این ایرلاین بازگشت. مشکلات 
مالی مطرح بود که با رفع این مشکلات مالی دو فروند هواپیما به 

ایران ایر پس داده شد. 

خودروسازان موظف به اعلام تعداد عرضه 
شــورای رقابت بــا اصــاح دســتورالعمل بــازار خودرو ســواری، 
خودروسازان را مکلف کرد اطلاعات مربوط به مشخصات خودرو، 
تعداد عرضــه و مهلــت ثبت‌نــام را در تمامــی طرح‌های فــروش و 
پیش‌فروش خود منتشر کنند و در صورت بیشــتر بودن تقاضا از 
عرضه، روش ثبت نام خودرو را از طریق قرعه‌کشــی انجام دهند.
هفته گذشــته و در تاریخ ۱۲ خردادماه جلســه هشتصد و چهل و 
ششم )۸۴۶( شــورای رقابت با موضوع دســتورالعمل تنظیم بازار 
خــودروی ســواری بــه درخواســت کمیتــه خــودرو وزارت صمــت 
تشکیل شد که در آن دستورالعمل تنظیم بازار خودروی سواری 
)مصوبه جلســه ۵۴۳ شــورای رقابت بــه همراه اصلاحــات بعدی 
آن( مورد بازنگری قــرار گرفت.در اصلاحیه جدید، خودروســازان 
موظف شده‌اند اطلاعاتی از جمله مشــخصات خودروها، تعداد 
خودروهای قابــل عرضه و بازه زمانی ثبت‌نام را به صورت شــفاف 
کید بر استفاده از قرعه‌کشی در شرایطی  اعلام کنند. با این حال، تا
که تقاضــا از عرضه بیشــتر باشــد، نشــان می‌دهد شــورای رقابت 
همچنان بازار خــودرو را بــازاری غیررقابتی و دارای شــکاف میان 
عرضــه و تقاضــا ارزیابــی می‌کند.در نســخه قبلــی دســتورالعمل، 
صرفا بر الزام خودروسازان به ارائه طرح‌های فروش و پیش‌فروش 
کید شــده بود، امــا جزئیاتــی دربــاره نحوه  در ســامانه مربوطــه تا
اطلاع‌رسانی، میزان عرضه و ســازوکار مدیریت مازاد تقاضا وجود 
نداشــت.در بخش دوم ماده ۵ مصوبه پیشــین )بازنگــری مورخ 
پنجم اســفندماه ۱۴۰۴( بــا موضوع »شــرایط طرف عرضــه«، آمده 
بود:»عرضه کنندگان خودرو موظف اند طرح‌های فروش و پیش 
فروش خــود را در ســامانه خــود ارائــه دهند.« حــال این مــاده در 
جلسه هفته گذشــته )جلســه ۸۴۶( شــورای رقابت بازنگری و به 
صورت شفاف تری تشریح شده است؛ به طوری‌که شورای رقابت 
در این مصوبــه به خودروســازان تکلیف کــرده اســت که:»عرضه 
کننــدگان خــودرو موظف‌انــد در کلیــه طرح‌هــای عرضــه خــود، 
اطلاعاتی از قبیل مشخصات خودروها و تعداد عرضه را با تعیین 
مدت زمان مشــخص برای ثبت نام در ســامانه خود ارائه نمایند 
و در مواردی که تعداد تقاضا بیشــتر از تعداد عرضه باشــد، باید از 
روش قرعه کشی با نظارت مراجع ذی‌صلاح استفاده شود.«طبق 
ابــاغ شــورای رقابــت، مســئولیت نظــارت بر حســن اجــرای این 
دستورالعمل برعهده سازمان حمایت است و این سازمان موظف 
اســت که گــزارش عملکرد دســتورالعمل را هر شــش مــاه یکبار به 
شورای رقابت ارائه کند.بنابراین؛ اصلاح دستورالعمل تنظیم بازار 
خودرو بیــش از آنکه یک تغییر بنیادین در شــیوه فــروش خودرو 
باشد، اقدامی در راستای شــفاف‌تر شدن فرآیند عرضه و افزایش 

نظارت بر عملکرد خودروسازان محسوب می‌شود.

: درگیری  آرمان ملی- صدیقه بهزادپور
کنده، حملات متقابــل، نقض آتش‌بس  پرا
کــرات  و همزمانــی ایــن رخدادهــا بــا مذا
سیاسی، فضای پیچیده‌ای ایجاد کرده که 
تحلیل آن بدون توجه بــه منافع اقتصادی 
و ژئوپلیتیکی بازیگران اصلی ممکن نیست.  
آنچــه در ماه‌هــای اخیــر در ایــن منطقــه 
خ داده، از نــگاه بســیاری از تحلیلگــران،  ر
فقــط مجموعــه‌ای از برخوردهــای نظامی 
کنش‌هــای مقطعــی نبــوده  محــدود یــا وا
کرات نشان  اســت، همزمانی حملات و مذا
می‌دهد که میدان تنش و میــز گفت‌وگو در 
عمــل از یکدیگــر جــدا نیســتند. در چنیــن 
شــرایطی، هر اقــدام نظامــی می‌توانــد پیام 
سیاســی داشــته باشــد و هــر پیام سیاســی 
ممکن است با هدف اثرگذاری بر محاسبات 
امنیتــی طــرف مقابــل طراحــی شــود. بــه 
اعتقاد برخی از کارشناسان نقض آتش‌بس 
می‌توانــد ابــزاری بــرای چانه‌زنــی در میــز 
کرات باشــد یا شــاید محک زدن میزان  مذا

آمادگی طرف مقابل. 

 جنگ منافع در هرمز
بهمن آرمان تحلیلگر امــور بین‌الملل در 
این بــاره گفت: تحــولات اخیــر در محدوده 
تنگــه هرمــز بار دیگــر نشــان داده اســت که 
این آبراه راهبــردی تنها یک مســیر دریایی 
برای عبور نفتکش‌ها و کشــتی‌های تجاری 
نیست، بلکه یکی از مهم‌ترین نقاط اثرگذار 
بر اقتصاد جهانی، امنیت انرژی و مناسبات 
سیاســی میــان قدرت‌هــای منطقــه‌ای و 
فرامنطقه‌ای به شمار می‌رود. تنگه هرمز از 
سال‌ها پیش به عنوان یکی از حساس‌ترین 
نقــاط انتقــال انــرژی در جهــان شــناخته 
می‌شــود. بخــش قابــل توجهــی از نفــت و 
فرآورده‌هــای نفتــی جهــان از ایــن مســیر 
عبــور می‌کنــد و هرگونــه اختــال در تــردد 
کشــتی‌ها می‌توانــد پیامدهای فــوری برای 
بــازار انــرژی داشــته باشــد. افزایــش قیمت 
نفــت، نگرانــی کشــورهای واردکننــده، بــالا 
رفتــن هزینــه حمل‌ونقــل دریایــی، بیمــه 
نفتکش‌ها و فشــار بر بازار کالاهای وابســته 
به انرژی، تنها بخشــی از آثــار ناامنی در این 
منطقــه اســت. از همیــن رو، هــر تنــش در 
تنگه هرمز خیلــی زود بــه موضوعی جهانی 
تبدیل می‌شــود و محدود به ایــران، آمریکا 
یــا کشــورهای حاشــیه خلیــج فــارس باقــی 
نمی‌مانــد. او افــزود: در چنیــن شــرایطی، 
ایــران تــاش می‌کنــد نقــش خــود را در این 
گــذرگاه راهبردی حفــظ کند. چرا کــه از نظر 
ایران، حضور اثرگذار در تنگه هرمز تنها یک 
موضــوع اقتصادی نیســت، بلکه بخشــی از 
قدرت منطقــه‌ای و توان بازدارندگی کشــور 
محسوب می‌شود. ایران به دلیل موقعیت 
جغرافیایــی خود در شــمال خلیــج فارس و 
نزدیکی به این آبراه، همواره یکی از بازیگران 
اصلی در امنیت و مدیریت تحولات پیرامون 
آن بــوده اســت و از ایــن رو، هرگونــه کاهش 
نقــش ایــران در ایــن منطقــه می‌توانــد بــه 
معنای تضعیــف جایگاه ژئوپلیتیکی کشــور 
تلقی شــود. بــه همین دلیــل، انتظــار اینکه 
ایــران بــه آســانی از ظرفیت‌هــای راهبردی 
خــود در ایــن محــدوده چشم‌پوشــی کند، 
کید  چنــدان واقع‌بینانــه نیســت. آرمــان تا
کــرد: از طرفــی، آمریکا نیــز نگاه خــاص خود 
را به تنگه هرمز دارد، چون سال‌هاســت که 
امنیــت انــرژی و کنتــرل مســیرهای انتقــال 
نفــت را بخشــی از راهبــرد کلان خــود در 
سیاســت خارجی می‌داند. حضــور نظامی 
آمریــکا در خلیــج فــارس، حمایــت از برخی 
دولت‌های منطقه و مداخله در بحران‌های 
، همگــی  مرتبــط بــا کشــورهای نفت‌خیــز
در همیــن چارچــوب قابــل بررســی اســت. 
ایالات متحده نه تنها بــه منابع نفتی توجه 
دارد، بلکــه ســعی دارد کــه با ایــن جنگ به 

کشورهای تولیدکننده و مصرف کننده نفت 
نیز مسلط باشد.

 فرصت‌طلبی ترامپ
ایــن تحلیلگــر اقتصــادی اضافــه کــرد: 
دولت دونالد ترامپ با رویکردی تهاجمی‌تر 
نســبت بــه انــرژی و منابــع نفتــی شــناخته 
می‌شــود. نــگاه او بــه نفــت، نگاهــی صرفــا 
اقتصــادی نیســت، بلکــه نفــت را ابــزاری 
بــرای قدرت‌ســازی سیاســی و اعمــال نفوذ 
، ناامنــی  بین‌المللــی می‌دانــد. از ایــن نظــر
در مناطق تولید یــا انتقال نفــت الزاماً برای 
گــر ایــن ناامنــی  آمریــکا زیان‌بــار نیســت و ا
کشــورهای  وابســتگی  افزایــش  موجــب 
مصرف‌کننده به تصمیمات واشنگتن شود، 
می‌توانــد در محاســبات راهبــردی آمریــکا 
به عنــوان یک فرصــت دیده شــود. بــه این 
ترتیــب، آمریــکا در ظاهر از بازگشــایی کامل 
مســیرها و کاهــش تنــش ســخن می‌گویــد، 
امــا در عمل ممکــن اســت از تــداوم فضای 
بی‌ثباتــی کنترل‌شــده نیــز ســود ببــرد. او 
معتقد اســت: یکی از نکات مهم در بررسی 
، این اســت که هیچ‌یک از  بحران تنگه هرمز
طرف‌هــای اصلی حاضر نیســتند امتیازات 
گــذار کنند. از یک ســو  خود را بــه راحتــی وا
برای ایران، تنگه هرمز بخشی از امنیت ملی 
و قدرت چانه‌زنی در برابر فشارهای خارجی 
اســت و بــرای آمریکا نیــز این آبــراه نقطه‌ای 
بــرای اعمال نفــوذ بــر بــازار جهانی انــرژی و 
کشورهای وابسته به واردات نفت محسوب 
می‌شــود و همین تضــاد منافع باعث شــده 
اســت کــه چشــم‌انداز پایــان تنش‌هــا در 
گر  کوتاه‌مدت چندان روشن نباشد. حتی ا
کرات ادامه پیدا کند، تا زمانی که منافع  مذا
راهبردی طرفین با یکدیگر تعارض داشــته 
باشد، احتمال بازگشت تنش همواره وجود 

خواهد داشت. 

 بهره‌برداری مستقیم 
آرمــان توضیــح داد: موضــوع دیگــری 
ح می‌شــود، بحــث  کــه در ایــن میــان مطــر
بهره‌بــرداری اقتصــادی مســتقیم از تنگــه 
هرمــز اســت. برخــی تصــور می‌کننــد ایــران 
می‌تواند مانند برخــی کانال‌های مصنوعی 
جهــان، از عبور کشــتی‌ها عــوارض دریافت 
تنگــه هرمــز  امــا واقعیــت حقوقــی  کنــد. 
بــا آبراه‌هایــی ماننــد کانــال ســوئز یــا کانــال 
پانامــا تفــاوت دارد. تنگه هرمز یــک گذرگاه 
طبیعی و بین‌المللی است و قوانین حقوق 
دریاها محدودیت‌هایی برای اعمال چنین 
ســازوکارهایی ایجــاد می‌کند. با ایــن حال، 
گر امــکان دریافت مســتقیم عوارض  حتی ا
وجود نداشته باشد، اهمیت این تنگه برای 
ایران کاهش نمی‌یابــد و قطعاً نقش‌آفرینی 
در امنیت، کنترل بحــران، اثرگذاری بر تردد 
و حفــظ جایــگاه سیاســی در ایــن منطقــه، 

ارزش راهبردی بسیار بالایی دارد. او ادامه 
داد: اهمیت تنگه هرمز زمانی بیشتر روشن 
می‌شــود که تأثیر ناامنی آن بــر زنجیره‌های 
تولید جهانی بررسی شود. نفت تنها کالایی 
نیســت کــه از اختلال در این مســیر آســیب 
می‌بیند. فرآورده‌های پتروشیمی، کودهای 
شــیمیایی، متانــول، گاز مایع و بســیاری از 
کالاهــای وابســته بــه انرژی نیــز تحــت تأثیر 
قرار می‌گیرند. ایران در برخی از این حوزه‌ها 
جایگاه قابل توجهی در بــازار جهانی دارد و 
هرگونه آســیب بــه زیرســاخت‌های تولید یا 
مســیرهای صادراتــی می‌توانــد درآمدهای 
کشــور را تحــت فشــار قــرار دهــد. بنابرایــن، 
بحران در تنگه هرمز برای ایران نیز هزینه‌زا 
است، اما، همین بحران می‌تواند به ابزاری 
برای یادآوری اهمیت نقش ایران در امنیت 
انرژی جهان تبدیل شود. از جایگاه اقتصاد 
جهانی، تنگه هرمز همچنان یکی از نقاطی 
اســت کــه می‌توانــد تعــادل بــازار نفــت را به 
سرعت بر هم بزند. کشورهای مصرف‌کننده 
انــرژی، بــه ویــژه کشــورهایی کــه وابســتگی 
بالایی به واردات نفت از خلیج فارس دارند، 
بیــش از دیگــران نســبت بــه تحــولات ایــن 
منطقــه حســاس هســتند. اقتصادهــای 
بزرگ آســیایی، برخی کشــورهای اروپایی و 
مجموعــه‌ای از صنایــع جهانی که بــا انرژی 
ارزان و پایــدار کار می‌کننــد، در برابر هرگونه 
اختلال در این مسیر آســیب‌پذیر هستند. 
به همیــن دلیــل، بحــران هرمز تنهــا بحران 
یک منطقه نیســت، بلکه بحرانی اســت که 
می‌تواند به ســرعت به هزینه تولید، قیمت 
کالاهــا، تــورم جهانــی و تجــارت بین‌المللی 

منتقل شود. 

 باخت تجدیدپذیرها به نفت
او اضافــه کــرد: بســیاری از دولت‌هــا و 
نهادهای بین‌المللی بر توســعه انرژی‌های 
کیــد می‌کننــد، امــا واقعیت  تجدیدپذیــر تأ
موجــود نشــان می‌دهد کــه فاصلــه زیادی 
میان شــعارهای محیط زیســتی و ســاختار 
واقعی مصرف انرژی در جهــان وجود دارد. 
حمل‌ونقــل،  صنعتــی،  زیرســاخت‌های 
صنایــع ســنگین، پتروشــیمی، کشــاورزی 
مدرن و حتی بسیاری از سامانه‌های تولید 
بــرق همچنــان وابســتگی گســترده‌ای بــه 
ســوخت‌های فســیلی دارنــد. گــذار انــرژی 
رونــدی کنــد، پرهزینــه و پیچیــده اســت و 
نمی‌توان انتظار داشت که در مدت کوتاهی 
وابســتگی جهــان بــه نفــت از میــان بــرود. 
آرمان معتقد اســت: برخی ارزیابی‌ها نشان 
می‌دهــد کــه حتی تــا میانه قــرن حاضــر نیز 
ســهم انرژی‌هــای تجدیدپذیــر از کل ســبد 
انرژی جهان نمی‌تواند به اندازه‌ای افزایش 
یابــد کــه نفــت و گاز را از مرکز معــادلات کنار 
گرچــه ســرمایه‌گذاری در انرژی‌های  بزنــد. ا
ک افزایــش یافتــه و بســیاری از کشــورها  پــا
برنامه‌هایــی بــرای کاهــش انتشــار کربــن 
تدوین کرده‌اند، اما نیاز رو به رشــد اقتصاد 
جهانــی بــه انــرژی باعــث می‌شــود منابــع 
فسیلی همچنان جایگاه اصلی خود را حفظ 
کنند. این موضوع به ویژه در کشــورهای در 
حال توسعه اهمیت بیشتری دارد، زیرا این 
کشــورها بــرای رشــد صنعتــی، حمل‌ونقل، 
تولید و توسعه زیرساخت‌ها به انرژی پایدار 
و گسترده نیاز دارند. ادامه وابستگی جهان 
بــه نفــت، دلیــل اصلــی تــداوم رقابت‌هــای 
سیاسی بر سر مناطق نفت‌خیز و مسیرهای 
انتقال انرژی اســت. تا زمانی که نفت نقش 
محــوری در اقتصاد جهانی داشــته باشــد، 
کشورهایی که بر منابع یا مسیرهای انتقال 
آن تســلط دارند، از قــدرت چانه‌زنی بالایی 
برخوردار خواهند بود. این قدرت می‌تواند 
به شــکل نفوذ سیاســی، تــوان بازدارندگی، 
درآمــد اقتصــادی یــا ابــزار فشــار در روابــط 
بین‌الملــل ظاهــر شــود. بــه همیــن دلیــل، 
نفــت برخــاف تصــور برخــی، هنــوز از مرکــز 

سیاســت جهانی خارج نشــده است. حتی 
رشــد انرژی‌های تجدیدپذیر نیز نتوانسته 

اهمیت ژئوپلیتیکی نفت را از میان ببرد. 

نفت و ترامپ
ایــن تحلیلگــر ارشــد افــزود: در چنیــن 
چارچوبی، اقدامات آمریکا علیه کشورهای 
نفت‌خیــز یــا کشــورهای دارای موقعیــت 
راهبــردی را می‌تــوان بخشــی از سیاســت 
کشــور در حــوزه انــرژی  گســترده‌تر ایــن 
دانســت. ایــران، ونزوئــا و برخــی دیگــر 
از کشــورهایی کــه منابــع نفتی یــا موقعیت 
ژئوپلیتیکــی مهم دارند، همــواره در معرض 
قــرار  اقتصــادی  و  سیاســی  فشــارهای 
داشته‌اند. این فشارها فقط با هدف کنترل 
منابع تولید نیست، بلکه با هدف مدیریت 
بازار مصرف و اثرگذاری بر مسیرهای تجارت 
انرژی نیز انجام می‌شود. آمریکا می‌داند که 
در جهــان وابســته به نفــت، کنتــرل جریان 
انــرژی به معنــای کنتــرل بخشــی از اقتصاد 
جهانــی اســت. او ادامــه داد: بعــاوه تداوم 
تنــش در منطقــه خلیــج فــارس همچنیــن 
می‌توانــد به عنــوان ابــزاری بــرای بازتعریف 
روابــط قــدرت میــان بازیگــران بین‌المللــی 
عمــل کند.هر بــار که بحــران در تنگــه هرمز 
شــدت می‌گیــرد، کشــورهای مصرف‌کننده 
انــرژی مجبــور می‌شــوند موضــع خــود را 
نســبت بــه آمریــکا، ایــران و ســایر بازیگــران 
وضعیــت  ایــن  کننــد.  مشــخص  منطقــه 
بــه قدرت‌هــای بــزرگ اجــازه می‌دهــد از 
نگرانــی مصرف‌کننــدگان نفــت برای شــکل 
دادن بــه ائتلاف‌هــای سیاســی و امنیتــی 
اســتفاده کننــد. در واقــع، بحــران انــرژی 
فقط قیمــت نفــت را تغییر نمی‌دهــد، بلکه 
روابــط دیپلماتیــک، قراردادهــای نظامی، 
مســیرهای تجاری و حتی سیاست داخلی 

کشورها را نیز تحت تأثیر قرار می‌دهد. 

 پیش‌بینی جنگ

او درباره پیش‌بینی جنگ گفت: با توجه 
به این شرایط، پایان سریع تنش‌ها در تنگه 
هرمــز چنــدان محتمــل بــه نظر نمی‌رســد. 
تــا زمانــی کــه منافــع اقتصــادی، امنیتــی و 
سیاســی بازیگــران مختلــف در ایــن آبــراه 
بــا یکدیگــر گــره خــورده باشــد، هــر توافقــی 
شــکننده خواهــد بــود. ممکــن اســت در 
کرات  مقاطعــی آتش‌بــس برقــرار شــود، مذا
از ســر گرفتــه شــود یــا ســطح درگیری‌هــا 
کاهــش یابــد، امــا ریشــه بحــران همچنــان 
باقــی می‌ماند. این ریشــه همان وابســتگی 
جهان به نفت، رقابت قدرت‌ها برای کنترل 
مسیرهای انرژی و تلاش کشورها برای حفظ 
جایگاه ژئوپلیتیکی خود اســت. قطعاً تنگه 
هرمز در آینــده نیز یکــی از مهم‌تریــن نقاط 
حســاس جهان باقی خواهد ماند. هرچند 
ک سخن می‌گوید،  جهان از گذار به انرژی پا
اما اقتصــاد بین‌المللی هنوز بــا نفت حرکت 
می‌کنــد. تــا زمانــی کــه کشــتی‌ها، صنایــع، 
نیروگاه‌ها، پالایشگاه‌ها و بازارهای جهانی به 
سوخت‌های فسیلی وابســته باشند، هرمز 
نیــز در مرکــز معــادلات امنیتــی و اقتصادی 
خواهد بود. این گذرگاه کوچک جغرافیایی، 
اثری بســیار بزرگ بــر سیاســت جهانی دارد 
گی باعث شــده اســت که هیچ  و همیــن ویژ
قدرتی نســبت بــه آن بی‌تفاوت نباشــد. به 
این ترتیــب هرمز و ایــن بحران فقــط درباره 
عبور نفتکش‌ها نیســت، بلکــه درباره آینده 
نفــوذ سیاســی، امنیــت اقتصــادی، قــدرت 
چانه‌زنی و نظم انرژی جهان اســت. ایران، 
آمریکا، کشورهای منطقه و مصرف‌کنندگان 
بــزرگ نفت هر کــدام از زاویه منافــع خود به 
این آبراه نگاه می‌کنند. همیــن تنوع منافع 
و تعــارض دیدگاه‌هــا باعــث شــده اســت که 
هرمز نه فقط یک تنگه دریایی، بلکه یکی از 
نمادهای اصلی کشمکش قدرت در جهان 

معاصر باشد.

3اقتصادی سال هشتم
شماره   2398
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»آرمان ملی« دلایل تشدید درگیری‌ ایران و آمریکا با وجود آتش‌بس را بررسی می‌کند

دلایل تشدید درگیری‌ ایران و آمریکا با وجود آتش‌بس

 شرکت‌های کوچک پشت سد 
ضمانت‌نامه‌های بانکی

 در حالــی کــه تــورم، افزایــش هزینه‌های 
تولیــد و کمبــود ســرمایه در گــردش فشــار 
سنگینی بر بنگاه‌های اقتصادی وارد کرده 
اســت، فعالان بخــش خصوصــی می‌گویند 
بخش عمــده تســهیلات بانکــی همچنان 
در اختیار شــرکت‌های بــزرگ قــرار می‌گیرد 
و بنگاه‌هــای کوچــک و متوســط بــه دلیــل 
شــروطی مانند ارائه ســند ملکــی و الزامات 
ســختگیرانه بانکی، از دسترســی بــه منابع 
عبــاد  مانده‌اند.مهــراد  محــروم  مالــی 
در گفت‌وگــو بــا ایســنا، دربــاره شــیوه‌های 
تامیــن مالــی شــرکت‌ها در شــرایط فعلــی 
، انــواع و  اظهار کــرد: طــی چند دهــه اخیــر
اقســام روش‌هــای تامیــن مالــی از ســوی 
بانک‌ها ارائه شــده، اما عمدتا شرکت‌های 
بــزرگ توانســته‌اند از آن بهــره ببرنــد. اصولا 
ضمانت‌نامه‌هایی که درخواســت می‌شد 
یا گردش‌های مالی موردنیاز برای دریافت 
تســهیلات، همچنیــن مجوزهایی کــه لازم 
بــود، به‌گونــه‌ای بود کــه فقط شــرکت‌های 
بزرگ دارای این شرایط بودند. برای مثال، 
داشــتن پروانه تولیــد از وزارتخانــه یا برخی 
مشــخصات ملکی، معمولاً فقط در اختیار 
شرکت‌های بزرگ قرار داشت.او ادامه داد: 
در ایــن ســال‌ها، بخشــی از ایــن شــرکت‌ها 
توانســتند از ایــن نوع تســهیلات اســتفاده 
کننــد و متاســفانه برخــی شــرکت‌ها نیــز به 
دلیل روابطــی که بــا بانک‌ها برقــرار کردند، 
خارج از روال متعارف از منابع مالی بهره‌مند 
شدند. در این ســال‌ها بارها شاهد اعطای 
وام‌های چندهمتی یا تخصیــص ارزهایی 
بوده‌ایــم کــه در مســیر اصلــی خــود هزینــه 
کنــون در شــرایط  نشــده‌اند.عباد افــزود: ا
کنونــی، بــا توجه بــه مســائل جنــگ و چند 
گهان با تورم بسیار شدیدی  دهه تحریم، نا
مواجه شــده‌ایم. تورم برخی اقــام غذایی 
به حدود ۷۰ درصد رسیده و حتی در برخی 
کی تورم ســه‌ رقمی شــده است.  موارد خورا
هزینه بنگاه‌داری به ‌شــدت افزایش یافته، 
هزینه نیروی انســانی برای کارفرما بالا رفته 
و بحران نقدینگی و سرمایه در گردش برای 
بنگاه‌هــا ایجــاد شــده اســت. قیمــت مواد 
اولیه چندین برابر شــده و بــه همین دلیل 
همه بنگاه‌ها، چه بــزرگ و چــه کوچک، به 
ســرمایه در گــردش بیشــتری نیــاز دارنــد. 
کنون  درست است که مسیر تامین مالی تا
وجود داشــته، امــا اصولا این تســهیلات به 
تعــداد محــدودی از افــراد و شــرکت‌ها مــی 
‌رسیده و چندان عادلانه نبوده است. دولت 
نیز طرح‌های مختلفی را اعلام کرده است. 
پیش از این هم  طرح ۷۰۰ همتی مطرح بود 
کــه در همان زمــان نیــز انتقادهــای زیادی 
بــه آن وارد شــد و در عمــل اتفــاق خاصــی 
نیفتــاد و شــرکت‌های کوچــک و متوســط 
چندان مشمول آن نشــدند. در طرح‌های 
جدیــد وزارت اقتصــاد، وزیــر اقتصــاد اعلام 
کرد که شرکت‌ها را لایه ‌بندی کرده‌اند؛ برای 
شرکت‌های بزرگ طرح‌های خاصی در نظر 
گرفته شده، برای شرکت‌هایی که کالاهای 
اساسی تولید می‌کنند برنامه‌های ویژه‌ای 
تعریف شــده و برای شــرکت‌های کوچک و 
متوسطی که تعدیل نیرو انجام نمی‌دهند 
نیز تسهیلاتی پیش‌بینی شده است.عضو 
هیات نماینــدگان اتاق تهــران تصریح کرد: 
کید می‌کنم  من روی یکــی از این طرح‌ها تأ
که از همان ابتدا با مشکل مواجه شد؛ یعنی 
طرح »کارت« وزارت اقتصاد اســت. در این 
طرح قرار بود بــه شــرکت‌های دارای ۱ تا ۵۰ 
نفر نیروی انســانی، در صورت عدم تعدیل 
نیــرو، تســهیلات ارائــه شــود. شــرایطی نیــز 
گر تا ۲۰ درصد تعدیل  تعیین شده بود؛ مثلاً ا
نیرو انجام شود، میزان مشخصی تسهیلات 
گــر تعدیلــی صــورت نگیرد،  تعلق بگیــرد و ا
شــرایط دیگــری اعمــال شــود. بســیاری از 
شرکت‌ها ثبت ‌نام کردند، اما فرآیند ثبت‌نام 
با مشــکلات زیادی همــراه بــود و در نهایت 
زمان ثبت‌ نام را تمدید کردند. پس از آن نیز 
تقریبا همه شــرکت‌ها با این مسئله مواجه 
شــدند کــه بانک‌هــا اعــام می‌کردنــد برای 
اعطای وام نیاز به ضمانت‌نامه‌های ملکی 
دارنــد. در حالی کــه مبلــغ وام نیــز چندان 
گــر اشــتباه نکنــم، بــه ازای هــر  زیــاد نبــود. ا
کارمند بین حدود ۳۰ تــا ۴۷ میلیون تومان 
تسهیلات تعلق می‌گرفت؛ یعنی کمتر از ۵۰ 
میلیون تومان بــرای هر نیــروی کار که رقم 
قابل توجهی نبــود. با این حال، ارائه ســند 
ملکی همچنان به‌عنوان یــک مانع جدی 
بــرای شــرکت‌های کوچــک و متوســط در 
دریافت وام باقــی مانده اســت.وی با بیان 
اینکــه در ایــن ســال‌ها بانک‌هــا معمــولاً از 
دو طریق با اعطــای وام موافقت می‌کردند 
توضیح داد: یکی اینکه شرکت‌ها باید سند 
ملکی ارائه می‌دادند؛ در حالی که بسیاری 
از شــرکت‌ها مالک ملک نیســتند. بــه ‌ویژه 
شــرکت‌های دانش‌بنیــان کــه اخیــرا مــورد 
توجه قرار گرفته‌انــد. روش دیگر نیز مبتنی 
بر گردش مالی شرکت‌هاست. بانک‌ها اصرار 
دارند که منابع مالی در حساب شرکت باقی 
بماند تا وضعیت بانک بهتر به نظر برسد و 
سپس بر اســاس میانگین گردش حساب، 
بابت خرید کالا یا تأمین مواد اولیه به شرکت 
وام می‌دهنــد. ایــن موضــوع نیــز مســتلزم 
گردش مالی بالاست که شرکت‌های کوچک 

و متوسط معمولاً توانایی آن را ندارند.

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین 
تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

موضــوع  اول  هیــات   1405/02/01  - شــماره 1405۶0۳100۳2000555  رای  برابــر   
قانــون تعییــن تکلیــف وضعیــت ثبتــی اراضــی و ســاختمانهای فاقــد ســند رســمی مســتقر 
ــه بــا  در واحــد ثبتــی حــوزه ثبــت ملــک میانــدورود کاســه 290-1404 تصرفــات مالکان
معــارض متقاضــی آقــای/ خانــم فاطمــه داودی اســرمی فرزنــد مســلم بشــماره شناســنامه 
20۸0۳۶0۳۷1 نســبت بــه ششــدانگ عرصــه و اعیــان یــک قطعــه زمیــن بــا بنــای احداثی با 
کاربــری مســکونی بــه مســاحت 45۳/55 متــر مربــع پــاک 120۷ فرعــی از ۳4 اصلــی بخش 
4 واقــع در اســرم خریــداری از مالــک رســمی آقــای/ خانم حــاج مســلم داودی محــرز گردیده 
اســت.لذا بــه منظــور اطــاع عمــوم مراتــب در دو نوبــت بــه فاصلــه 15 روز آگهــی میشــود 
در صورتــی کــه اشــخاص نســبت بــه صدور ســند مالکیــت متقاضــی اعتراضی داشــته باشــند 
مــی تواننــد از تاریــخ انتشــار اولیــن آگهــی بــه مــدت دو مــاه اعتــراض خــود را بــه ایــن اداره 
تســلیم و پــس از اخــذ رســید، ظــرف مــدت یــک مــاه از تاریــخ تســلیم اعتــراض دادخواســت 
خــود را بــه مراجــع قضایــی تقدیــم نماینــد. بدیهــی اســت در صــورت انقضــای مــدت مذکــور 
 و عــدم وصــول اعتــراض طبــق مقــررات ســند مالکیــت صــادر خواهد شــد. م الــف: 21۸۷4۳1
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