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کفایت تولید گوشت قرمز در کشور

 واردات از گردونه رقابت خارج شد
 افزایــش تولیــد داخلــی و کفایــت ذخایــر گوشــت قرمــز در 
ماه‌های اخیر نه تنها بازار را در شــرایط فعلی تامین کرده بلکه 
مزیت رقابتی واردات این محصول را نیز به دلیل افزایش هزینه 
واردات تحت تاثیر قرار داده است.گوشــت قرمز به‌عنوان یکی 
از منابع مهم تامین پروتئین حیوانی و مــواد معدنی مورد نیاز 
بدن، جایگاه ویژه‌ای در سبد غذایی خانوار دارد و میزان تولید 
و دسترسی به آن از شاخص‌های مهم ارزیابی وضعیت امنیت 

غذایی جامعه به شمار می‌رود.
 برآوردها نشــان می‌دهد نیاز ســالانه کشــور به گوشــت قرمز 
بین یک میلیون تا یک میلیــون و ۱۰۰ هزار تن اســت که بخش 
عمده آن یعنی حدود ۸۰۰ تا ۹۰۰ هزار تن از محل تولید داخلی 
تامین می‌شــود و حدود ۱۰۰ تــا ۲۰۰ هزار تن نیز بــا هدف تنظیم 
بازار از طریق واردات گوشت گرم و منجمد به کشور اختصاص 

می‌یابد.
 از سوی دیگر سرانه استاندارد مصرف گوشت قرمز بر اساس 
شــاخص هــای وزارت بهداشــت و همچنین ســازمان جهانی 
بهداشــت، حدود ۱۲ کیلوگرم در ســال اســت که این شــاخص 
کنــون بین ۸ تــا ۱۰ کیلوگــرم بــرآورد می‌شــود و بنابرایــن میزان  ا
مصرف گوشت قرمز در کشور فاصله چندانی با استانداردهای 

جهانی ندارد.
 گزارش‌های سازمان خواربار و کشــاورزی ملل متحد )فائو( 
از رونــد افزایشــی تولیــد گوشــت گاو، گوســاله، گوســفند و بز در 
جهان طی سال‌های اخیر حکایت دارد و ایران نیز از این روند 
مستثنا نیست به طوری که آمارها نشان می‌دهد تولید گوشت 
قرمز در کشور افزایش یافته است هرچند تداوم خشکسالی‌ها 
ک دام را با  و محدودیت منابع آبی، تولید علوفه و تأمیــن خورا

چالش مواجه کرده است.
 نبود آمار دقیق و یکپارچه از تولید و واردات، افزایش قیمت 
نهاده‌هــا، بــالا بــودن هزینه‌هــای دامپزشــکی و ســنتی بــودن 
بخش‌هایی از زنجیــره تولید، از جملــه موانعی اســت که برای 
تداوم رشد تولید و ارتقای بهره‌وری در صنعت دامپروری باید 

برطرف شود.
   افزایش هزینه‌های لجستیک و نرخ ارز

 بررســی وضعیــت تولیــد و بــازار گوشــت قرمــز کشــور نشــان 
می‌دهد برخلاف برخی نگرانی‌هــا درباره احتمــال کمبود این 
محصــول، حجــم تولیــد داخلــی و ذخایــر موجــود در ســطح 
مطلوبی قرار دارد و پاســخگوی نیاز مصرف‌کنندگان است. در 
این میان، واردات که پیشــتر یکــی از ابزارهای تنظیم قیمت و 
کنون بــه دلیل تغییر  جبــران کمبودهــای احتمالی بازار بــود، ا
شرایط اقتصادی و افزایش هزینه‌های تأمین و حمل‌ونقل، با 

چالش جدی در حفظ توان رقابتی مواجه شده است.
 در ایــن پیوند، منصــور پوریــان، رئیس شــورای تأمیــن دام 
کید بر کفایــت تولید داخلــی و پاســخگویی ذخایر  ، با تأ کشــور
موجود به نیاز جامعه، گفت: واردات گوشــت همواره با هدف 
جبران کمبود کالا انجام نمی‌شود و در برخی مواقع، تنظیم بازار 

و مدیریت قیمت‌ها، دلیل اصلی واردات است.
 وی با بیــان اینکه حــدود ۵۰ درصد قیمــت گوشــت در بازار 
گرچه  داخلی تحت تأثیر تحولات غیراقتصادی قرار دارد، افزود: ا
حجم واردات گوشت قرمز به کشور بسیار اندک است اما همین 
میزان واردات در صورت فضاســازی واردکنندگان می‌تواند اثر 

روانی بر بازار داشته باشد.
 رئیس شورای تأمین دام کشــور با بیان اینکه سبد پروتئین 
کشــور در شــرایط فعلی از نظر عرضــه با کمبود مواجه نیســت، 
اظهار داشــت: میزان عرضه گوشــت قرمز در مقایســه با تقاضا 

بالاست و ذخایر موجود نیز پاسخگوی نیاز داخلی است.
 به گفته پوریان، عرضه دام در بازارها و کشتارگاه‌ها از ابتدای 
کنون روند افزایشی داشته است به‌گونه‌ای که افزایش  مهرماه تا
عرضه در میادین دام و رشد تولید در کشتارگاه‌ها، نشانه تحقق 

افزایش تولید در کشور است.
 وی تصریح کــرد: در صورتی کــه واردات با قیمت مناســب و 
قدرت رقابت با محصول داخلی انجام شود، می‌تواند به‌عنوان 
یک ابــزار مکمــل در تأمین نیــاز بخش‌هــای خــاص، از جمله 
کز پخت‌وپز بزرگ، صنایع فرآورده‌های گوشتی مانند تولید  مرا
کــز آموزشــی و نظامی، رســتوران‌ها و  سوســیس و کالباس، مرا
گر واردات از توان رقابتی برخوردار  تالارها نقش‌آفرینی کند اما ا
نباشد، حتی گوشت منجمد وارداتی نیز نمی‌تواند نقش مؤثری 

در کمک به بازار داشته باشد.
 پوریــان بــا ارائــه بــرآوردی از میــزان نیــاز و تولیــد داخلــی 
خاطرنشــان کرد: در حالی که نیاز سالانه کشور به گوشت قرمز 
حدود یک میلیــون و ۱۰۰ هزار تــن برآورد می‌شــود، پیش‌بینی 
می‌کنیــم تولیــد امســال به حــدود یــک میلیــون تن برســد که 
نشــان‌دهنده توان پاســخگویی تولید داخل به بخش عمده 

نیاز کشور است.
   تسهیل شرایط واردات گوشت

 وی با اشاره به تسهیل شرایط واردات گوشت گفت: در حال 
حاضــر واردات آزاد اســت و محدودیتــی برای انجــام آن وجود 
ندارد، اما واردات از مبادی سنتی مانند برزیل و هند، به دلیل 
افزایــش هزینه‌هــای تولیــد و هزینه‌هــای لجســتیکی از جمله 
حمل‌ونقل، دیگر از قدرت رقابت قیمتی برخوردار نیست؛ زیرا 
قیمت تمام‌شده گوشت وارداتی از این کشورها با قیمت گوشت 

گوساله و گاو تولید داخل برابری می‌کند.
 رئیس شــورای تأمیــن دام کشــور با اشــاره به تغییــر مبادی 
واردات و حرکــت بــه ســمت کشــورهای آســیای میانــه و قفقاز 
افزود: واردات گوشت از این کشورها در حجم محدودی انجام 
می‌شود، اما تنوع سبد پروتئینی کشور از نظر انواع گوشت بره، 
، گوســاله و گاومیش، رقابت محصــول وارداتی با تولید  قوچ، بز
داخلی را دشــوار کرده اســت. بــرای نمونه، قیمت هــر کیلوگرم 
گوشــت بره در کشــورهای آســیای میانــه حــدود ۶.۵ تــا ۷ دلار 
اســت که با در نظر گرفتن نرخ ارز، صرفه اقتصــادی واردات آن 

را از بین می‌برد.
 ،  وی تصریح کرد: افزایــش هزینه‌های حمل‌ونقــل و نرخ ارز
مزیت رقابتی گوشــت وارداتی را به‌شــدت کاهش داده اســت؛ 
به‌گونــه‌ای کــه قیمــت تمام‌شــده گوشــت وارداتــی بــا قیمــت 
محصول داخلی برابری می‌کند و همین مسأله به کاهش حجم 

واردات منجر شده است.
 پوریان افزود: برای بازگشــت تــوان رقابتی گوشــت وارداتی، 
باید یا تغییرات ســاختاری در هزینه‌های تولیــد و حمل‌ونقل 
ایجاد شود یا زمینه استفاده مجدد از ارزهای ترجیحی و دولتی 

فراهم شود.

گـــــــزارش

شرط صعود بازار سرمایه
 یک کارشناس بازار ســرمایه با اشاره به افت 
، تثبیــت  شــاخص بــورس در هفته‌هــای اخیــر
شــاخص کل بــالای هشــت میلیــون واحــد را 
شرط بازگشــت بازار به مسیر صعودی دانست 
و گفــت: در صورت کاهش تنش‌های سیاســی 
و دیپلماتیک، بازار سرمایه ظرفیت رشد قابل‌ 
توجهــی دارد تا ماه‌هــای آینــده را با رونــد رو به 
رشــد ســپری کند.  محمد غفــوری در گفت‌وگو 
با ایسنا، با اشاره به نوســانات بازار سرمایه طی 
هفته ‌هــای اخیــر اظهار کــرد: بــازار ســرمایه در 
مقطعی جهش و رکوردشــکنی قابل ‌توجهی را 
تجربه کرد، اما در دو - ســه هفته اخیر عملکرد 
چندان مطلوبی نداشــت، به ‌ویژه در دو هفته 
کم  گذشته شرایط عجیبی بر بازارهای مالی حا
بــود. وی افــزود: در ایــن مــدت دارایی‌هایــی 
مانند صندوق‌های طــا، صندوق‌های نقره و 
ســایر صندوق‌های کالایی نیز با ریزش دسته‌ 
جمعی مواجه شدند و در مجموع شرایط منفی 
در بخش‌هــای مختلــف بازارهــای مالــی قابل 
مشاهده بود. این کارشناس بازار سرمایه ادامه 
داد: بازار سهام نیز پس از رشد قابل ‌توجهی که 
تجربه کرده بود، در دو هفته اخیــر از محدوده 
هشت میلیون و ۵۰۰ هزار واحد با سرعت زیادی 
عقب‌نشــینی کرد و شــاخص کل بــه محدوده 
هفت میلیون و ۸۰۰ هزار واحد رسید. غفوری با 
اشاره به چشم‌انداز کوتاه ‌مدت بورس تصریح 
کــرد: تا زمانــی کــه شــاخص کل نتوانــد مجددا 
بالای سطح هشت میلیون واحد تثبیت شود، 
نمی‌توان چشــم‌انداز رشدی مشــخصی برای 
بازار متصــور بــود. در واقع، تثبیت شــاخص در 
بالای این سطح می‌تواند یکی از سیگنال‌های 
مهم بــرای ارزیابی مجدد وضعیت بازار باشــد. 
همچنیــن ارزش دلاری بــازار در حــال حاضــر 
در محــدوده ۹۵ تــا ۱۰۰ میلیارد دلار در نوســان 
اســت. این کارشــناس بــازار ســرمایه، تحولات 
سیاسی و دیپلماتیک را از عوامل تعیین‌ کننده 
مســیر آینده بــورس دانســت و اظهــار کــرد: به 
نظر می‌رسد مهم‌ترین ریســک بازار سرمایه در 
شــرایط فعلی، افزایش تنش‌ها باشد؛ بنابراین 
هرچه به ســمت کاهش تنش‌هــا حرکت کنیم 
شرایط بهتری برای بازار رقم خواهد خورد. وی 
افزود: در صــورت کاهش تنش‌ها بازار ســرمایه 
ظرفیت رشدهای خوبی دارد و حتی می‌تواند 
زمستان مطلوبی را پشت ســر بگذارد، هرچند 
تحقق این چشم‌انداز به شــرایط دیپلماتیک 
و تحــولات سیاســی و اقتصادی بســتگی دارد. 
غفوری در ادامه درباره تاثیر بخشــنامه مربوط 
بــه قیمت‌گــذاری فرآورده‌هــای نفتــی بــر روند 
بــازار ســرمایه نیــز گفــت: بازگشــایی نمادهای 
پالایشگاهی نشــان داد که در حال حاضر نگاه 
بازار نسبت به این بخشنامه منفی بوده است، 
امــا در مجموع بــازار ســرمایه از منظــر بنیادی 

همچنان ارزندگی قابل ‌توجهی دارد.

   مدیریت فشار شبکه 
ســخنگوی صنعــت آب و فاضــاب کشــور 
از عبــور بدون قطعــی گســترده آب از تابســتان 
کنون بیــش از  گذشــته خبــر داد و اعــام کــرد تا
۳ میلیون قطعه کاهنــده مصرف آب در کشــور 
نصب شده است.با وجود محدودیت منابع آبی 
و تداوم تنش آبی در شــماری از کلان‌شهرهای 
، اقدامــات فنــی و مدیریتی شــرکت‌های  کشــور
آب و فاضــاب از جمله مدیریت فشــار شــبکه، 
بازسازی تأسیسات فرســوده و افزایش ظرفیت 
منابــع تأمیــن، مانــع از بــروز قطعــی گســترده و 
طولانی‌مــدت آب در تابســتان گذشــته شــد. 
ســیدعلی ســیدزاده، ســخنگوی صنعت آب و 
، با اشاره به اقدامات انجام‌شده  فاضلاب کشور
کنــون بیش  بــرای کاهش مصــرف آب گفــت: تا
از ۳ میلیــون قطعــه تجهیزات کاهنــده مصرف 
آب در کشــور نصب شــده اســت و برنامه نصب 
۷ میلیــون قطعــه از ایــن تجهیــزات بــا اولویــت 
کــن آموزشــی، مذهبــی و عمومی  مــدارس، اما
دنبال می‌شــود. وی با بیــان اینکــه تأمین این 
تجهیزات عمدتاً از محل اعتبارات ملی و منابع 
عمرانی دولت انجام می‌شود، افزود: محدودیت 
منابع مالــی شــرکت‌های آب و فاضــاب امکان 
تجهیز رایگان تمام مشترکان را فراهم نمی‌کند؛ 
با این حال، متقاضیان می‌توانند با مراجعه به 
شــرکت‌های آب و فاضــاب و مطابــق ضوابــط، 
هزینــه نصــب تجهیــزات کاهنــده را به‌صــورت 
اقساطی پرداخت کنند. سخنگوی صنعت آب 
و فاضلاب همچنین از پیش‌بینی مشوق‌های 
مالــی بــرای کاهــش مصــرف خبــر داد و گفــت: 
مشترکانی که مصرف آب خود را نسبت به سال 
قبل ۲۰ درصد کاهش دهند، مشــمول تخفیف 
۲۰ درصدی آب‌بها می‌شوند و در صورت نصب 
تجهیــزات کاهنــده و تحقــق کاهــش مصــرف، 
میــزان تخفیــف می‌توانــد بــه ۳۰ درصد برســد. 
سیدزاده افزایش هزینه تجهیزات و پایین بودن 
اثر انگیزشی آب‌بها را از موانع توسعه استفاده از 
تجهیزات کاهنده دانســت و بر ضرورت تقویت 
مشــوق‌های اقتصادی برای افزایش مشــارکت 
کید کرد. ســخنگوی صنعت آب و  مشــترکان تأ
فاضلاب کشور با اشاره به شــرایط منابع آبی در 
ســال‌های اخیر اظهار کــرد: میانگیــن بارندگی 
در ســال آبــی ۱۴۰۳-۱۴۰۴ حــدود ۱۳۰ میلی‌متــر 
بود کــه شــرایط دشــواری را بــرای تأمیــن آب در 
تابستان به وجود آورد. در سال آبی ۱۴۰۵-۱۴۰۴ 
نیز میزان بارندگی به حدود ۲۳۰ میلی‌متر رسید، 
اما با وجــود بهبــود بارش‌ها در برخــی مناطق، 
شهرهایی مانند تهران، مشهد، اصفهان، گرگان 
و همدان همچنان بــا محدودیت منابــع آب و 

تنش آبی مواجه بودند.

: تشــدید بحــران گازی و     آرمــان ملــی- صدیقــه بهزادپور
احتمال اُفت فشــار و حتی قطعی گاز در برخی از استان‌های 
شمالی کشور در شرایطی به یکی از حساس‌ترین مقاطع عمر 
عملیاتی تامین و توزیع گاز قرار گرفته که ضرورت اجرای پروژه 
فشــارافزایی را از یــک برنامــه توســعه‌ای به مســأله‌ای حیاتی 
برای حفظ ظرفیت تولید کشــور تبدیل کرده است؛ پروژه‌ای 
که هرگونــه تعلــل در اجــرای آن می‌توانــد پیامدهایــی فراتر از 
صنعت نفت و گاز داشته باشد و بر اقتصاد، صنایع، نیروگاه‌ها 
و امنیت انرژی اثر بگذارد. به گفته کارشناسان؛ پارس جنوبی 
سال‌هاست بخش عمده گاز مورد نیاز کشور را تأمین می‌کند و 
وابستگی گسترده اقتصاد ایران به تولید این میدان، اهمیت 
حفــظ تــوان برداشــت از آن را دوچنــدان کرده اســت. بــه باور 
این افــراد؛ در چنیــن شــرایطی، ادامــه تولید بــا ظرفیت‌های 
گذشته دیگر صرفاً به استمرار برداشــت وابسته نیست، بلکه 
به مداخلات فنی، ســرمایه‌گذاری ســنگین و اجــرای به‌موقع 

طرح‌های فشارافزایی نیاز دارد. 
   ضرروت فشارافزایی 

بــه گــزارش »آرمــان ملــی«، آرش نجفــی، رئیــس کمیســیون 
انرژی اتــاق بازرگانی ایــران، در این بــاره گفت: مســأله اصلی در 
این مقطع، فاصله میــان ضرورت فنــی اجرای طرح و ســرعت 
واقعی پیشــبرد آن اســت. فشــار مخزن تابع تصمیمات اداری 
و اقتصــادی نیســت و نمی‌تــوان رونــد طبیعی افــت فشــار را با 
کرات، تأمین منابع مالی یا نهایی‌شدن  انتظار برای تکمیل مذا
فرآیندهــای قراردادی متوقف کــرد. میدان در حال افت فشــار 
اســت و این روند، مســتقل از آنکه پــروژه در چه مرحلــه‌ای قرار 
دارد، ادامه پیدا می‌کند. او افزود: در واقع، برخلاف بســیاری از 
طرح‌های توســعه‌ای که تأخیر در اجرای آنهــا لزوماً به معنای 
از دســت رفتن فوری ظرفیت تولید نیست، فشــارافزایی پارس 
جنوبی با یک محدودیت زمانی جدی مواجه است. هر سالی 
که اجرای پروژه به تعویق می‌افتد، بخشی از توان تولید میدان 
در معــرض کاهــش قــرار می‌گیــرد؛ ظرفیتی کــه بازگردانــدن آن 
در آینــده، به‌مراتــب دشــوارتر و پرهزینه‌تر از حفــظ آن در زمان 
مناســب خواهد بود. نجفی یادآور شد: این مســأله در شرایط 
کنونی ایران اهمیت بیشتری پیدا می‌کند. کشور در سال‌های 
اخیر با ناتــرازی فزاینــده گاز مواجه بــوده و فاصله میــان تولید 
و مصرف، به یکی از چالش‌های مســتمر اقتصاد تبدیل شــده 
اســت. محدودیت عرضه گاز در فصل ســرد، فشــار بــر صنایع، 
کاهش سهم گاز در سبد سوخت نیروگاه‌ها و افزایش استفاده از 
سوخت‌های مایع، تنها بخشی از پیامدهای این ناترازی است. 
در چنین شرایطی، کاهش احتمالی تولید از بزرگ‌ترین میدان 

گازی کشور می‌تواند معادلات تأمین انرژی را پیچیده‌تر کند. 
   اولویت‌ها در پارس‌جنوبی

رئیــس کمیســیون انــرژی اتــاق بازرگانی اضافــه کــرد: البته 
فشــارافزایی پــارس جنوبــی فقــط بــه معنــای افزایــش تولید 
نیست، بلکه در وهله نخســت اقدامی برای جلوگیری از افت 
بیشــتر ظرفیت برداشــت و حفــظ جریــان گاز در ســطح مورد 
نیاز محسوب می‌شــود. به همین دلیل، اهمیت این پروژه را 
باید در ارتباط مســتقیم با آینده تولید گاز کشــور ارزیابی کرد؛ 
موضوعی که در صورت بی‌توجهی، می‌تواند آثار آن به‌تدریج 
در بخش‌هــای مختلف اقتصــاد نمایان شــود. او یادآور شــد: 
پروژه فشــارافزایی پــارس جنوبــی از جمله طرح‌هایی اســت 
که اجــرای آن به ســرمایه‌گذاری گســترده، فنــاوری پیچیده و 

تجهیزات تخصصی نیاز دارد. به گفته او، نصب کمپرسورهای 
عظیم، ایجاد سازه‌های دریایی، احداث سکوهای فشارافزایی 
و توســعه زیرســاخت‌های مرتبط، از جمله بخش‌های اصلی 
این برنامه به شــمار می‌روند. قطعاً اجرای چنین پروژه‌ای در 
محیط دریایی، با محدودیت‌های فنی و عملیاتی خاص خود 
همراه است و به همین دلیل، زمان‌بندی و تأمین تجهیزات در 

آن نقش تعیین‌کننده‌ای دارد. 
   رقابت نابرابر در پارس‌جنوبی

با وجود این پیچیدگی‌ها، پیشرفت پروژه در سال‌های اخیر 
با موانع متعددی مواجه بوده اســت. محدودیت منابع مالی، 
، شــرایط تحریمی،  دشــواری دسترســی به تجهیزات مورد نیاز
فرآیندهــای طولانــی مناقصــه و مشــکلات اجرایــی، از جملــه 
عواملی هســتند که می‌توانند ســرعت اجــرای طــرح را کاهش 
دهند. ایــن موانع در کنار یکدیگــر، خطر عقب‌مانــدن پروژه از 
زمان‌بندی مورد انتظار را افزایش می‌دهنــد؛ در حالی که افت 
فشــار میدان، منتظر برطرف‌شــدن این مشــکلات نمی‌ماند. 
نجفی با اشــاره به اهمیت زمان در اجرای طرح فشارافزایی، بر 
کید دارد که خطر اصلی، الزاماً متوقف‌شدن کامل  این نکته تأ
پروژه نیســت، بلکه امکان دارد اجرای آن به انــدازه‌ای طولانی 
شــود که بخش مهمــی از ظرفیــت تولید پیــش از بهره‌بــرداری 
از تجهیــزات جدید، از دســت رفته باشــد. در چنین وضعیتی، 
حتی تکمیل پــروژه نیز ممکن اســت نتوانــد تمام آثار ناشــی از 
گر  ، ا تأخیــر را جبــران کنــد. نجفــی توضیــح داد: به بیــان دیگــر
کمپرسورها و ســکوهای فشــارافزایی زمانی وارد مدار شوند که 
افت فشار مخزن بخش قابل توجهی از توان برداشت را کاهش 
گزیر خواهد بود برای جبران این کاهش،  داده باشد، کشــور نا
هزینه‌هــای بیشــتری متحمــل شــود. ایــن موضــوع می‌توانــد 
ضــرورت ســرمایه‌گذاری‌های تکمیلــی، افزایش هزینــه تولید و 

پیچیده‌ترشدن مدیریت عرضه گاز را به دنبال داشته باشد. 
   روزن امید 

این تحلیلگر بازار انــرژی ادامه داد: امضای قــرارداد حدود 
۱۷ میلیارد دلاری فشــارافزایی و صدور مجوز شــورای اقتصاد 
برای اجرای آن، از جملــه اقدامات مهمی اســت که می‌تواند 

مســیر اجرایــی پــروژه را هموارتــر کنــد. ورود نخســتین هــاب 
فشــارافزایی به مراحل اولیــه اجرایی نیــز نشــانه‌ای از حرکت 
طــرح از مرحلــه تصمیم‌گیــری به ســمت عملیات محســوب 
می‌شــود. ایــن تحــولات در مقایســه بــا ســال‌های گذشــته، 
پیشرفت قابل توجهی به شمار می‌روند و نشان می‌دهند که 
ضرورت اجرای پــروژه بیش از گذشــته مورد توجه قــرار گرفته 
اســت. او خاطرنشــان کرد: اما با این حال، میان تصویب یک 
طرح، انعقاد قرارداد و تحقق ظرفیت عملیاتی آن در میدان، 
فاصله‌ای وجود دارد که نمی‌تــوان آن را نادیــده گرفت. پروژه 
فشــارافزایی زمانــی می‌توانــد اثــر واقعــی خــود را بــر تولیــد گاز 
نشــان دهد که تجهیزات نصب شــده، زیرســاخت‌ها تکمیل 
و عملیات فنــی در میدان به نتیجه رســیده باشــد. بنابراین، 
ارزیابی میــزان پیشــرفت پــروژه صرفاً بــر اســاس قراردادهای 
امضاشده یا مجوزهای صادرشــده، تصویر کاملی از وضعیت 

آن ارائه نمی‌دهد. 
    اصلاح ساختار مصرف

او افــزود: البتــه فشــارافزایی پــارس جنوبــی بایــد در کنــار 
اصــاح ســاختار مصــرف، توســعه زیرســاخت‌های انتقــال، 
بهبود بهره‌وری صنایع و تقویت ســرمایه‌گذاری در بخش گاز 
کــه هرگونه غفلــت از این مجموعه  مورد توجه قرار گیــرد، چرا
اقدامات، می‌تواند ناترازی موجود را به مسأله‌ای ساختاری‌تر 
تبدیل کند و هزینه‌های اقتصــادی آن را در ســال‌های آینده 
افزایــش دهــد. رئیس کمیســیون انــرژی اتــاق بازرگانــی ایران 
افزود: در شرایطی که ایران با محدودیت‌های سرمایه‌گذاری 
و دشــواری‌های تأمیــن تجهیــزات مواجــه اســت، تعییــن 
کندگــی منابع اهمیت  اولویت‌های اجرایــی و جلوگیری از پرا
ویژه‌ای دارد. فشــارافزایی پارس جنوبی از جمله پروژه‌هایی 
اســت که تأخیــر در آن می‌تواند آثــار مســتقیم و بلندمدت بر 
ظرفیت تولید کشــور برجای بگذارد. به همین دلیل، تسریع 
در تأمین مالی، کوتاه‌کــردن فرآیندهای اجرایی و فراهم‌کردن 
، بیــش از آنکه یک  امکان دسترســی بــه تجهیزات مــورد نیــاز
انتخاب توســعه‌ای باشــد، ضرورتــی بــرای حفظ تــوان تولید 

محسوب می‌شود. 

»آرمان ملی« ضرورت فشارافزایی در پارس جنوبی را بررسی می‌کند

   هدررفت فرصت‌ها در پارس‌جنوبی 

 در شــرایطی کــه بــازار خــودرو هــر روز بــا 
مــوج تــازه‌ای از افزایش قیمت‌هــا و فاصله 
بیشتر نرخ کارخانه و بازار مواجه می‌شود، 
ســازوکارهای قانونــی نظــارت بــر این بــازار 
همچنــان در پیچ‌وخــم مســئولیت‌های 
صمــت  وزارت  رقابــت،  شــورای  میــان 
مانــده؛  معطــل  حمایــت  ســازمان  و 
دســتورالعملی کــه بــا هــدف ســاماندهی 
بازار و مهار انحصار تدوین شــد، اما خبری 
از نظــارت مؤثــر بــر قیمت‌ســازی و رفتــار 

فروشندگان نیست.
 به گزارش ایسنا، در روزهایی که تب تورم 
در بــازار خــودرو بــالا گرفتــه و جهش‌هــای 
قیمتی معیشت شــهروندان را تحت فشار 
قرار داده با نگاهی به متن »دســتورالعمل 
تنظیم بــازار خودروی ســواری« بــه عنوان 
مصوبــه ۵۴۳ شــورای رقابت در پی پاســخ 
این پرســش هســتیم کــه مرزهــای قانونی 
برای نظارت بر بازار خودرو و تنظیم گری آن 

چگونه است.
 دســتورالعمل تنظیــم بــازار خــودروی 
ســواری ســندی که قــرار بود بــا اســتناد به 

ماده ۲ و ماده ۵ قانون اجرای سیاست‌های 
کلــی اصــل ۴۴، انحصار بــازار را بشــکند و با 
فرمول‌هــای دقیــق ترازیابــی و نظــارت بــر 
لان را کوتاه کند، در بهمن  عرضه، دست دلا
ماه ســال ۱۴۰۱ تصویب شــد و تا شهریور ماه 
امســال در حال بروز رســانی و اصلاح برای 
کنــون در هزارتوهای  اجرای بهتــر بود امــا ا
اداری و وظایف میان شورای رقابت، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت و سازمان حمایت 

گرفتار شده است.
 بــر اســاس مــاده ۲ ایــن دســتورالعمل، 
و  تولیــدی  ســواری  خودروهــای  بــازار 
مونتــاژی رســما انحصــاری اعــام شــده و 
تنهــا خودروهــای ســواری برقی از شــمول 
آن مســتثنی هســتند. امــا ســازوکار اصلی 
کنترل قیمــت در بنــد ۳-۱ بر پایــه ضوابط 
هیئت تعییــن و تثبیت قیمت‌ها بنا شــده 
است؛ جایی که عرضه‌کنندگان موظف‌اند 
قیمت‌های محاســباتی خود را به سازمان 

حمایت اعلام کنند.
 در مرحلــه بعــد، قانون‌گذار به ســازمان 
حمایت یک مــاه مهلت داده تــا اظهارنظر 

کند، امــا نکته کلیــدی در یادداشــت‌های 
تفســیری شــورا این اســت کــه ایــن مهلت 
یک‌ماهه پس از تکمیل کامــل مدارک آغاز 
می‌شــود و عــدم اظهارنظــر در این بــازه به 
معنــای تاییــد قیمــت عرضه‌کننده اســت 
و همیــن منفــذ قانونــی، فضــا را بــرای گریز 
تولیدکننــده از نظارت‌هــای ســخت‌گیرانه 

هموار کرده است.
 فرمــول پیش‌بینی‌شــده در بنــد ۲-۳ 
بــرای محاســبه »شــاخص رقابت‌پذیری« 
)CI( از طریــق مقایســه بــا قیمــت حداقل 
ســه خودروی رقیــب خارجــی هــم‌رده، به 
 ،F تا A همراه رتبه‌بندی‌های شــش‌گانه از
سازوکاری پیشرفته اما کاملا معطل‌مانده 

است.
گر وزارت صمت   طبق تبصره ۴ ماده ۳، ا
ظــرف مــدت یــک مــاه خودروهــای رقیب 
خارجی را اعلام نکند، اعمال این شاخص 
در آن دوره لازم‌الاجــرا نخواهــد بــود و از 
ســوی دیگر هنوز به طور رســمی و در هیچ 
جایــی اطلاعاتــی دربــاره مشــخص بــودن 
رقبای خارجی هر خــودرو داخلی به مردم 
برای تعییــن قیمــت گــذاری ارائه نشــده و 
به نظر می‌رســد که تبصره ۱ مــاده ۳ نیز که 
خودروهــای رتبــه F را از دریافــت قیمــت 
جدید منع می‌کند، کارایی خود را از دست 

می‌دهد.
، مــاده ۵ دســتورالعمل   در ســوی دیگــر
تکالیف روشنی را برای طرف عرضه از جمله 
اینکــه عرضه‌کننــدگان بایــد برنامــه تولیــد 
ماهانه خود را به شورای رقابت اعلام کنند 
و در صورت فزونی تقاضا، عرضه را از طریق 
ســامانه و قرعه‌کشــی انجام دهند، تعیین 

کرده است.
 با این حال، حذف شــدن برخی شروط 
سخت‌گیرانه در اصلاحات بعدی از جمله 
حذف الزام بــه داشــتن گواهینامه، حذف 
ک فعال در برخــی مقاطع و  ممنوعیت پلا
برداشــتن مانع ثبت‌نام اشخاص حقوقی، 
گرانه را  عملا جریان تقاضای کاذب و سودا

مهار نکرده است.
 ماده ۶ دستورالعمل نیز به وزارت صمت 

اجــازه داده تا بــا تعیین کف مقــدار عرضه، 
پیشنهاد خروج برخی خودروها را از ضابطه 
قیمت‌گذاری به شورا ارائه دهد؛ ابزاری که 
، بهانــه‌ای برای  گاه بــه جــای تنظیــم بــازار
رهاسازی قیمت‌ها در حاشیه بازار تبدیل 

می‌شود.
 اما ضعف اصلــی در وضعیت فعلی بازار، 
فقدان یا نبود دســتورالعمل نیست، بلکه 
جای خالی موضوع نظارت بر بازار و قیمت 
ســازی در بخش بازار آزاد خودرو اســت که 
یا بــه تــورم بیشــتر و التهــاب قیمتــی منجر 
شــده و یا به بهانه‌ای بــرای افزایش قیمت 
توســط تولیــد کننــده تبدیــل می‌شــود به 
طوریکــه افزایش شــدید قیمت خــودرو در 
بازار و نبــود مقررات مشــخص درباره نحوه 
مدیریت بازار خودرو به شکاف بیش از حد 
بین قیمت کارخانه تا بازار منجر می‌شــود 
و همین موضوع به افزایش قیمت توســط 

تولیدکنندگان، دامن می‌زند.
 امــروز امــا وضعیــت بــازار بــه مرحلــه‌ای 
رســیده، که قیمــت دلار بــه افزایش قیمت 
خــودرو منجــر می‌شــود، کاهــش عرضــه 
مجــددا بــه افزایــش قیمــت خــودرو دامن 
زده، خبــر کاهــش واردات و افزایــش تعرفه 
برخلاف موارد قانونی در قانون ساماندهی 
صنعت خــودرو نیز به شــوک قیمتی منجر 
می‌شــود؛ از ســوی دیگر بازار خــودرو امروز 
تنها به دنبــال بهانه‌هــای افزایــش قیمت 
رفته و بــه میزانــی که در تــاش بــرای بزرگ 
نمایی دلایل افزایش قیمت است، عوامل 
و مقررات و دلایل کاهش قیمت را دیرتر به 

کف بازار مخابره می‌کند.
 در ایــن شــرایط افزایــش شــدید قیمت 
خودرو در بازار تنها به بخش خودرو منتهی 
نمی‌شــود و بازار خودرو خود بــه مولفه‌ای 
برای سنجش وضعیت تورمی تبدیل شده 
و به نظر می‌رسد در حال حاضر هیچ بخش 
یا نهادی از وزارت صمت گرفته تا ســازمان 
حمایــت و اتاق اصنــاف قصــد ورود جدی 
بــرای مدیریــت ایــن وضعیــت و نظــارت بر 
نحوه قیمت گذاری توســط فروشــندگان و 

تعیین کنندگان قیمت در بازار را ندارند.

قیمت‌ها در بازار خودرو می‌تازند

 نظارت همچنان بلاتکلیف!

سال هشتم
شماره     2517
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