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حساب‌های مازاد
 ساماندهی حساب‌های بانکی، مسیر پولشویی و فرار مالیاتی 
را محدود و ارزیابی درآمــد خانوارها برای تخصیص عادلانه یارانه 
، تعدد حساب‌های بانکی برای  را دقیق‌تر می‌کند.به گزارش مهر
گرچــه در ظاهر می‌تواند نتیجه توســعه خدمات بانکی  هر فرد، ا
و تنــوع نیازهــای مشــتریان باشــد، امــا در عمل بــه یکــی از نقاط 
آسیب‌پذیر شبکه مالی تبدیل شده است. حساب‌های متعدد، 
کد، کم‌اســتفاده یا حتی اجاره‌ای، امکان پنهان‌ســازی منشأ و  را
مقصد پول را افزایش می‌دهد و رصد درآمد واقعی اشخاص را برای 
نهادهای نظارتی، سازمان امور مالیاتی و دستگاه‌های متولی رفاه 
دشــوار می‌کند.در چنین شــرایطی، کاهش حســاب‌های مازاد و 
ساماندهی ارتباط میان کد ملی، شــماره تلفن همراه و ابزارهای 
پرداخت، صرفاً یک اقدام فنی در نظام بانکی نیست. این سیاست 
می‌تواند به شــفاف‌تر شــدن گردش مالی اشــخاص، شناســایی 
کنش‌هــای غیرمتعــارف، کاهــش اســتفاده از حســاب‌های  ترا
اجــاره‌ای و اصــاح داده‌هــای مــورد اســتفاده در دهک‌بنــدی 
خانوارهــا منجــر شــود.دهک‌بندی خانوارهــا در ایــران بــر پایــه 
مجموعــه‌ای از داده‌ها، از جملــه اطلاعات درآمــدی، دارایی‌ها، 
ک، ســفرهای خارجــی و گردش‌هــای مالــی انجــام  خــودرو، امــا
می‌شود. هر اندازه داده‌های بانکی دقیق‌تر و قابل اتکاتر باشند، 
احتمال خطــا در شناســایی خانوارهای مشــمول حمایت کمتر 
خواهد شــد. بر همین اســاس، ســاماندهی حســاب‌های بانکی 
باید در کنار اصلاح مدل آزمون وسع و تفکیک درآمدهای شغلی 

کنش‌های غیرواقعی دنبال شود. از ترا
 حساب‌های اجاره‌ای و مسیرهای پنهان پول

 یکــی از مهم‌ترین دلایــل ضرورت کنتــرل حســاب‌های مازاد، 
گســترش اســتفاده از حســاب‌های اجــاره‌ای در فعالیت‌هــای 
غیرشفاف اقتصادی است. در این شیوه، افراد سودجو با پرداخت 
مبالغی به اشخاص کم‌درآمد، دانشجویان، بازنشستگان یا افراد 
، از حســاب بانکــی آنان بــرای جابه‌جایی پول  فاقد درآمد پایدار
اســتفاده می‌کننــد. در نتیجه، گردش مالــی بزرگی کــه ارتباطی با 
درآمد واقعی صاحب حســاب ندارد، به نام او ثبت می‌شــود.این 
وضعیت دو پیامد هم‌زمان دارد. نخست آنکه امکان پولشویی، 
انتقال منابع ناشــی از فعالیت‌های غیرقانونی و فرار از شناسایی 
مالیاتی افزایش می‌یابد. دوم آنکه فردی که حســابش در اختیار 
دیگــران قــرار گرفتــه اســت، در ســامانه‌های ارزیابــی اقتصــادی 
به‌عنوان فردی با درآمد یا توان مالی بالا دیده می‌شود. این خطا 
می‌توانــد موجب تغییــر دهک رفاهی خانــوار و حتی قطــع یارانه 
نقدی یا کالابرگ آن شــود. در بســیاری از پرونده‌هــای مربوط به 
کلاهبــرداری اینترنتی، فــروش کالا در بــازار غیررســمی، معاملات 
گرانه، حســاب بانکی حلقه  کتــور و فعالیت‌هــای ســودا بــدون فا
اصلی انتقال پول اســت. وقتــی منابع مالــی میان تعــداد زیادی 
کنده شود، تشخیص ذی‌نفع نهایی دشوارتر خواهد  حساب پرا
گر حساب‌ها به‌صورت منظم به هویت واقعی اشخاص،  شد. اما ا
شــماره تلفن تأییدشــده و نــوع فعالیت اقتصــادی آنــان متصل 
باشــند، امکان شناســایی الگوهای غیرعادی بیشــتر می‌شــود. 
ســاماندهی حســاب‌ها البته نباید به معنای ایجــاد محدودیت 
غیرمنطقی برای شــهروندان یا صاحبان کسب‌وکار باشد. برخی 
افراد بــه دلیل نوع شــغل، فعالیــت در چند کســب‌وکار، مدیریت 
مالی خانواده یا استفاده از خدمات بانک‌های مختلف، به بیش 
از یک حساب نیاز دارند. بنابراین، مسأله اصلی حذف کورکورانه 
کد، فاقد  حساب‌ها نیست؛ بلکه باید حساب‌های غیرضروری، را
کنش معتبر یا مشــکوک از حســاب‌های فعــال و دارای کارکرد  ترا

روشن تفکیک شوند.
 شفافیت درآمد؛ شرط اصلاح دهک‌بندی یارانه‌ای

گزیر است میان   دولت برای تخصیص منابع محدود یارانه‌ای نا
گر این  خانوارهای کم‌درآمد، متوسط و پردرآمد تمایز ایجاد کند. ا
تفکیک بر پایه اطلاعات ناقص یا نادرســت صورت گیرد، عدالت 
توزیعی آســیب می‌بیند. ممکن اســت یک خانوار واقعاً نیازمند، 
به دلیل ثبــت گردش مالی غیرمرتبط در حســاب بانکــی خود در 
دهک‌های بالاتر قــرار بگیرد و از حمایت حذف شــود. در مقابل، 
فردی بــا درآمد بــالا که فعالیــت مالی خــود را میان حســاب‌های 
متعدد یا حســاب‌های دیگران تقسیم کرده اســت، همچنان در 

فهرست دریافت‌کنندگان یارانه باقی بماند.
 داده‌های بانکی به‌تنهایی نمی‌توانند معیار قطعی تشخیص 
رفاه باشــند. گردش مالی بالا الزاماً بــه معنای درآمد بالا نیســت؛ 
ممکــن اســت یــک حســاب متعلــق بــه فروشــنده خــرد، مدیــر 
ســاختمان، مســئول صندوق خانوادگی یا فردی باشــد که برای 
دیگران وجوهی را دریافت و پرداخت می‌کند. همچنین دریافت 
وام، فروش یک دارایی یا جابه‌جایی پول میان اعضای خانواده 
می‌تواند به‌صورت موقت گردش حســاب را افزایــش دهد. با این 
حال، داده‌های بانکی در کنار ســایر اطلاعات اقتصادی، یکی از 
مهم‌ترین شاخص‌ها برای نزدیک شــدن به تصویر واقعی درآمد 
خانوار است. وقتی حساب‌های هر فرد ساماندهی شود و امکان 
تفکیک حســاب شــخصی از حســاب تجاری فراهم آیــد، تحلیل 
کنش‌های مربوط  داده‌ها نیز دقیق‌تر می‌شود. در این صورت، ترا
به فروش کالا یا خدمات با هزینه‌هــا و دریافت‌های روزمره خانوار 
خلط نمی‌شود و ارزیابی توان مالی افراد واقع‌بینانه‌تر خواهد بود. 
تفکیک حساب تجاری و شخصی از این منظر اهمیت دوچندان 
دارد. صاحبان مشاغل کوچک و متوســط نباید به دلیل گردش 
طبیعی کسب‌وکار خود، به‌طور خودکار در گروه‌های پردرآمد قرار 
گیرند. در مقابل، فعالان اقتصادی نیز باید برای فعالیت حرفه‌ای 
خود حسابی مشخص داشته باشــند تا درآمد، هزینه، مالیات و 
جریان نقدی کسب‌وکارشان شفاف باشد. چنین تفکیکی به نفع 
بانک‌ها، سازمان امور مالیاتی، نهادهای رفاهی و خود صاحبان 

کسب‌وکار است.
 اتصال داده‌ها و ضرورت حفظ حقوق مردم

 موفقیــت برنامــه کاهــش حســاب‌های مــازاد، تنها به بســتن 
حســاب‌های غیرفعال محدود نمی‌شــود. این سیاست نیازمند 
اتصال هوشمند داده‌های بانکی به سامانه‌های هویتی، مالیاتی، 
رفاهی و تجاری است. هرگونه تصمیم درباره دهک‌بندی یا برخورد 
کنش‌های مشکوک باید بر پایه اطلاعات چندمنبعی و قابل  با ترا
راســتی‌آزمایی اتخاذ شــود؛ زیرا اتکا به یک شــاخص می‌تواند به 

تصمیم‌های ناعادلانه منجر شود.
 در کنار تقویت نظــارت، حفظ حقوق شــهروندان نیز ضروری 
است. صاحبان حساب باید از وضعیت حساب‌های خود، علت 
گر یک خانوار  گاه باشند. ا محدودیت احتمالی و مسیر اعتراض آ
به دلیل اطلاعــات بانکی نادرســت یا گــردش مالــی غیرواقعی در 
دهک نامناسب قرار گرفت، باید بتواند در زمان مشخص اعتراض 
کند و مستندات خود را ارائه دهد. نبود سازوکار شفاف اعتراض، 
اعتماد عمومی به سیاست‌های رفاهی و بانکی را کاهش می‌دهد.

گـــــــزارش

توسعه سبد سوخت خودروها 

کیــد بــر اینکــه   کارشــناس انــرژی بــا تا
اتــکای تک‌محصولــی بــه بنزیــن، اقتصــاد 
انــرژی کشــور را آســیب‌پذیر کــرده اســت، 
گفت: دولــت باید با تنوع‌بخشــی به ســبد 
سوخت خودروها، فشــار مصرف را از روی 
بنزیــن بردارد.علیرضا کریمــی در گفت‌وگو 
بــا ایرنا با اشــاره بــه شــرایط فعلــی تامین و 
مصرف سوخت در کشور و لزوم اصلاح این 
وضعیــت، اظهــار داشــت: تبعات ناشــی از 
جنگ، کشور را در حوزه انرژی در وضعیت 
ویژه‌ای قرار داده است به طوری که نه تنها 
بخشی از واردات محدود شده، بلکه برخی 
زیرساخت‌های انرژی نیز آسیب دیده‌اند 
که ایــن وضعیت اتخــاذ راهکارهــای فوری 
برای مدیریــت مصرف و تأمین ســوخت را 

ضروری کرده است.
 وی توســعه حمل‌ونقــل عمومی را یکی 
از مهم‌تریــن اقدامــات کوتاه‌مــدت بــرای 
کاهش مصرف بنزین دانســت و افــزود: در 
کنار تقویت ناوگان عمومی، باید اســتفاده 
از ســوخت‌های جایگزیــن، خودروهــای 
برقی و روش‌های بهینه‌سازی حمل‌ونقل 

شخصی نیز در دستور کار قرار گیرد.
 این کارشناس انرژی ادامه داد: ارتقای 
کیفیت خودروها و کاهش مصرف سوخت، 
اصــاح نظــام ســهمیه‌بندی، مدیریــت 
قاچــاق و نظــارت دقیــق بــر کارت‌هــای 
ســوخت جایگاه‌هــا، از دیگــر اقداماتــی 
است که می‌تواند در کوتاه‌مدت به کنترل 

مصرف کمک کند.
 مدیریت تردد در کوتاه‌مدت

کید بر ضرورت مدیریت تردد   کریمی با تا
خودروهــا در وضعیــت ناتــرازی ســوخت 
اضطــراری  شــرایط  در  داشــت:  اظهــار 
می‌تــوان از ابزارهایی ماننــد تعطیلی‌های 
ح‌هــای زوج‌وفــرد و  مقطعــی، اجــرای طر
ســایر روش‌های مدیریت ترافیــک و تردد 
اســتفاده کــرد؛ البتــه ایــن اقدامــات بایــد 
هدفمنــد، موقــت و متناســب بــا شــرایط 
اجرایــی شــوند.وی بــا اشــاره بــه تــاش 
گاز طبیعــی  دولــت بــرای رایگان‌کــردن 
)CNG( بــرای خودروهــا یــادآور شــد: این 
اقــدام می‌تواند بخشــی از فشــار مصرف را 
از روی بنزیــن بــردارد، امــا بــرای مدیریــت 
پایــدار بحــران، اســتفاده از یــک ســوخت 
جایگزیــن به‌تنهایــی کافــی نیســت و باید 
سبد سوخت خودروها توســعه پیدا کند.
کریمی با بیان اینکــه در برخی حامل‌های 
انرژی، از جملــه گاز مایــع، ظرفیت تأمین 
مــازاد وجــود دارد، افــزود: بــا وجــود ایــن 
ظرفیت، به دلیل محدودیت‌های سامانه 
صــدف و تخصیص‌نیافتــن ســهمیه بــه 
خودروهــا، امــکان اســتفاده موثــر از ایــن 
فراهــم  حمل‌ونقــل  بخــش  در  منبــع 
نشــده اســت.این کارشــناس انرژی گفت: 
توسعه سبد ســوخت خودروها به معنای 
جایگزین‌کردن کامل بنزین با یک سوخت 
دیگــر نیســت، بلکــه بایــد مجموعــه‌ای از 
ســوخت‌های قابل‌تامیــن و اقتصــادی 
در اختیــار مصرف‌کننــدگان قــرار گیــرد تــا 
وابســتگی به یــک منبــع کاهش یابــد و در 
زمان بروز اختلال، امــکان مدیریت تقاضا 

وجود داشته باشد.
 تورم و سیاست های کلان اقتصادی 
 کریمی به ریشــه‌های اقتصــادی بحران 
لــزوم اصــاح سیاســت‌های  ســوخت و 
کید  اقتصاد کلان در بلند مدت اشــاره و تا
کرد: در شرایط کنونی مســاله فقط قیمت 
بنزیــن نیســت زیــرا تــورم و سیاســت‌های 
کلان اقتصادی نیز نقش مهمی در تشدید 
ایــن مشــکل دارند.ایــن کارشــناس انرژی 
گر قیمت سوخت بدون  خاطر نشان کرد: ا
مهار تــورم و کنتــرل جهش نــرخ ارز اصلاح 
شود، فشــار اقتصادی بر خانوارها افزایش 
می‌یابــد و کشــور بــار دیگــر بــه نقطــه اول 
کریمی بــا بیان اینکــه اصلاح  بــاز می‌گردد.
قیمــت ســوخت، بــدون اصــاح هم‌زمان 
ســایر بخش‌هــا نتیجــه مطلوبــی نخواهد 
داشــت، گفت: آزادســازی قیمت سوخت 
در شــرایطی که حوزه‌هایی مانند خودرو، 
حمل‌ونقل و خدمات مرتبط از انعطاف و 
رقابت کافی برخوردار نیســتند، نمی‌تواند 
همراهی مــردم را به دنبال داشــته باشــد.
وی تصریح کــرد: مدیریت بنزیــن نیازمند 
طراحی و اجرای مجموعه‌ای هماهنگ از 
سیاست‌هاست تا گزاره هایی چون توسعه 
حمل‌ونقل عمومی، تنوع‌بخشــی به سبد 
ســوخت خودروهــا، ارتقــای بهــره‌وری، 
مقابله با قاچــاق، اصلاح ســهمیه‌بندی و 
ایجــاد ثبــات در سیاســت‌های اقتصادی 
به طور همزمــان دنبــال شــوند.این مدیر 
بایــد  کــرد:  خاطرنشــان  نفــت  صنعــت 
مشــکلات مرتبــط بــا مصــرف ســوخت در 
قالــب یــک بســته سیاســتی دیده شــود تا 
فشــار مصرف از شــبکه بنزین کاهش یابد 
و بحــران انرژی بــه شــکل پایــدار مدیریت 

شود.

ک  : صنعت نساجی و پوشا   آرمان ملی- صدیقه بهزادپور
ایران یکی از صنایع اصلی در هر کشــوری از جملــه ایران تلقی 
می‌شــود کــه عــاوه بــر درآمدزایــی، بــازار اشــتغال خوبــی را از 
نخســتین زنجیــره مراحــل تولیــد تــا عرضــه نهایــی محصــول 
ایجاد می‌کنــد. اما این صنعــت این روزهــا، علاوه بر مشــکلات 
قبلی تحریــم، با چالش‌های جدید ناشــی از جنــگ و محاصره 
دریایــی و... مواجه اســت که شــرایط را بــرای تولیدکنندگان به 
راســتی دشــوار کــرده اســت. نخســتین و مهم‌ترین عامــل این 
وضعیت، فشاری اســت که بر هزینه‌های تمام‌شده تولید وارد 
می‌شود که حاشیه سود تولیدکنندگان را نه تنها محدود کرده، 
بلکه در بســیاری از موارد به زیر صفر رسانده اســت. به اعتقاد 
کارشناســان؛ هزینه‌های انرژی و برق صنعتی بــه عنوان یکی از 
دلایل اصلی هزینه‌های سربار مطرح می‌شود که در کنار افزایش 
هزینه‌های دستمزد نیروی کار، فشار مضاعفی را بر بدنه تولید 
تحمیل می‌کند و درنهایت به گرانی محصولات نهایی تولید به 
ک منتهی شده و باعث می‌شود که خریداران به  خصوص پوشا

ک دست دوم روی آورند.  بازار پوشا
 هزینه‌های گزاف تولید

شــجاع‌الدین امامــی رئــوف دبیــر انجمــن صنایع نســاجی 
ایران، در گفت‌وگــو با »آرمان ملــی«، با بیان ایــن مطلب گفت: 
پیوند میان هزینه‌هــای بالای تولید و ســطح پاییــن بهره‌وری 
از جملــه چالشــهای این صنعــت به شــمار می‌آید. بســیاری از 
واحدهای تولیدی نســاجی به دلیل بهره‌منــدی از تجهیزات 
قدیمی و عدم دسترســی بــه تکنولوژی‌هــای نویــن در زنجیره 
تأمیــن و تولید، با نرخ بهــره‌وری پایینی فعالیــت می‌کنند. این 
کاهش بهره‌وری باعث می‌شود که ســهم انرژی و نیروی کار در 
قیمت تمام‌شده کالا بسیار بالا برود. در نتیجه، کالای تولیدی 
داخل در همان لحظه خروج از خط تولید، به دلیل هزینه‌های 
بالای سربار شامل انرژی و دستمزد، توان رقابت قیمتی خود را 
با محصولات خارجی یا حتی کالاهای قاچاق از دست می‌دهد. 
به این مجموعــه، باید هزینه‌هــای حمل‌ونقل و ریســک‌های 
لجســتیکی ناشــی از شــرایط تحریمی را نیز اضافه کرد. واردات 
مواد اولیه که وابستگی مســتقیمی به بازارهای جهانی نفت و 
محصولات پتروشــیمی دارد، خــود به یک چالش لجســتیکی 
که نوســانات قیمتی در بازارهای  بزرگ تبدیل شده است؛ چرا
جهانی، هرگونه برنامه‌ریزی بلندمدت تولیدی را با ریسک بالای 

عدم قطعیت مواجه می‌سازد. 
 لباس در سبد خانوار

کید بــر اینکــه تولیدکننــده ایرانی نــه تنها درگیــر تورم  او بــا تا
داخلــی و هزینه‌هــای فزاینــده انــرژی اســت، بلکــه در فضــای 
پرریسک و بی‌ثبات تجارت بین‌الملل نیز باید توان خود را برای 
تأمین مواد اولیه صرف کند، گفت: کاهش قدرت خرید مردم به 
قدری عمیق بوده که اولویت‌های مصرفی خانوارها به شــدت 
ک به عنوان یک کالای  تغییر کرده است. در این وضعیت، پوشا
غیرضروری، از ســبد خرید بســیاری از خانواده‌ها حذف شــده 
یا به کمترین میــزان تقلیل یافته اســت. این کاهــش تقاضا در 
کنار افزایش هزینه‌های تولیــد، یک قیچی دوطرفه ایجاد کرده 
است که از یک سو، تولیدکننده به دلیل هزینه‌های بالای تولید 
)شامل برق، انرژی، دستمزد و مواد اولیه( قادر به کاهش قیمت 
نهایی نیست و از سوی دیگر، بازار مصرف به دلیل کاهش درآمد 

خانوارها، قدرت پذیرش قیمت‌های فعلی را ندارد. این وضعیت 
باعث شده است که انبارها از کالا پر شود، بدون آنکه نقدینگی 
لازم برای تداوم چرخه‌های بعدی تولید به کارخانه‌ها بازگردد. 

 معضل قدیمی قاچاق
امامــی رئــوف در بخش دیگــری از ایــن تحلیل، بــه موضوع 
کیــد کرد: قاچــاق از قدیم در ارقام بســیار  قاچاق پرداخت و تا
کلان باعــث از رونــق افتــادن تولیــد داخلــی در ایــن صنعــت 
ک ایران، میدانی است  می‌شــود. بازار ده میلیارد دلاری پوشا
کــه هفــت میلیــارد دلار آن ســهم تولیــد داخلــی و حــدود ســه 
میلیــارد دلار آن ســهم کالاهــای قاچاق اســت. او اضافــه کرد: 
ک و پارچه، که حتی در شرایط جنگ و  ورود غیرقانونی پوشــا
کرات نیز تــداوم یافته، مانند موریانــه‌ای در حال بلعیدن  مذا
تــوان رقابتــی تولیدکننــدگان داخلــی اســت. کالای قاچاق به 
دلیل عدم پرداخت حقوق گمرکی، مالیات و هزینه‌های سربار 
قانونی، با قیمت‌هایی وارد بازار می‌شود که برای تولیدکننده 
داخلی غیرقابل رقابت است. این موضوع در کنار رکود تقاضا، 
عملاً فضای تنفس را برای تولیدکنندگان خرد و متوسط تنگ‌تر 
کرده اســت. دبیر انجمن صنعت نســاجی کشــور توضیح داد: 
قاچاق از دلایل اصلی فرصت‌سوزی‌های تاریخی در این حوزه 
تلقــی می‌شــود، البته در شــرایطی که بــه دلیل سیاســت‌های 
محدودکننده الزامی چون جنگ و محاصره‌ها و... ورود کالای 
قاچاق یــا واردات رســمی بــا اختــال مواجه شــد، ایــن انتظار 
وجود داشــت کــه تولیدکننــده داخلــی بتوانــد از ایــن فرصت 
برای تصاحب بازار استفاده کند. اما حقیقت تلخ این است که 
هم‌زمانی این محدودیت‌ها با کاهش قدرت خرید مردم، باعث 
شد که این فرصت عملاً خنثی شــود. یعنی بازار به جای آنکه 
با کالای داخلی پر شود، به دلیل ناتوانی مردم در خر ید، دچار 

انقباض مطلق شد. 
ک دست دوم  سایه پوشا

او دربــاره روی آوردن بخــش قابــل توجهــی از جامعــه بــه 
ک دســت‌دوم گفت: این پدیده از دیدگاه کارشناســی،  پوشــا

نه یــک انتخــاب، بلکه یــک اجبــار اقتصادی اســت که ریشــه 
در شــرایط بحرانــی معیشــت دارد. تمایــز قائــل شــدن میــان 
ک دســت‌دوم که می‌تواند مخاطرات جدی بهداشتی  پوشــا
ک  کید کرد: البته پوشا برای جامعه ایجاد کند. امامی رئوف تا
ک دســت دوم تلقی نمی‌شود بلکه،  اســتوک به معنای پوشــا
شــامل کالاهــای باقی‌مانــده از فصــول گذشــته، محصــولات 
برندهای معتبر یا کالاهای خارج از چرخه مد جهانی است، با 
قیمت‌های بسیار پایین به بازار ســرازیر شده و رقیبی نوظهور 
و قدرتمند بــرای تولیدات داخلی محســوب می‌شــود. از نگاه 
مصاحبه‌شونده، تداوم این روند و هجوم تقاضا به سمت این 
دست کالاها، نشانه آشکار تضعیف طبقه متوسط و دهک‌های 
درآمدی است که ناچارند برای تأمین نیازهای اولیه خود، به 

مصرف کالاهای دست‌دوم یا استوک تن دهند. 
 راه خروج از بحران

ک و نســاجی ایران  وی ضمن اشــاره به اینکه صنعت پوشا
در یک بن‌بست ساختاری قرار دارد، گفت: تا زمانی که عوامل 
هزینه‌زای تولید، از جمله تعرفه‌های بالای انرژی و برق صنعتی، 
به همــراه هزینه‌هــای ســنگین تأمین مــواد اولیه و فرســودگی 
تکنولوژیــک ماشــین‌آلات اصلاح نشــود، تولیدکننــده داخلی 
ابزاری برای رقابت نخواهد داشت. در عین حال، این صنعت 
بدون بازگشت قدرت خرید به جامعه و تحریک تقاضای موثر، 
راهی برای خروج از رکود فعلــی پیدا نخواهد کــرد. او درباره راه 
خــروج از بحــران در ایــن صنعت گفــت: راهــکار ارائه‌شــده، نه 
ممنوعیت‌هــای مقطعــی و نــه برخوردهــای صرفــا نظارتــی با 
قاچاق، بلکــه یک بازنگــری کلان در سیاســت‌های اقتصادی 
است که هم‌زمان حمایت از زیرساخت‌های انرژی و تولید را در 
دستور کار قرار دهد و هم‌زمان، فشار معیشتی را از روی دوش 
خانوارها بردارد تا چرخه عرضه و تقاضا بتواند دوباره به تعادل 
، بیــش از هر زمان دیگری  بازگردد. این صنعت در حال حاضر
به حمایت‌های ساختاری نیاز دارد تا بتواند از این دوران گذار 

پرفشار عبور کند.

»آرمان ملی« از چالش‌های صنعت نساجی و پیامدهای آن گزارش می‌دهد 

ک دست دوم؟   جایگزینی تولید با پوشا

  بازار موتورســیکلت‌های برقی در ایران 
با وجود الــزام قانونی برای تولیــد و عرضه، 
همچنــان با کمبــود تقاضــا روبه‌رو اســت. 
فعالان این صنعت می‌گویند قیمت پایین 
بنزین، نبود زیرساخت‌های شارژ، دغدغه 
خدمــات پــس از فــروش و عمــر باتــری، از 
مهم‌ترین دلایل اســتقبال محدود مردم 
از ایــن محصــولات اســت؛ موضوعــی کــه 
باعث شده بخشــی از موتورسیکلت‌های 
در  مشــتری  بــدون  تولیدشــده،  برقــی 
کارخانه‌هــا باقــی بمانندعلــی عــرب در 
گفت‌وگو با ایســنا، درباره وضعیت صنعت 
موتورسیکلت اظهار کرد: در ابتدای سال، 
به دلیــل افزایــش هزینه‌های زیرســاخت 
و رشــد قیمــت نهاده‌هــای تولیــد، قیمت 
موتورسیکلت نیز افزایش یافت، اما پس از 
آن افزایش قیمت دیگــری در این صنعت 
رخ نداد و حتی قیمــت برخی محصولات 
بــا کاهــش نیــز همــراه شــد.وی افــزود: در 
حال حاضر بازار موتورســیکلت در شرایط 
رکود قرار گرفته و نوسانات نرخ ارز و شرایط 
اقتصادی کشــور موجــب شــده وضعیت 
ماننــد  موتورســیکلت  فــروش  و  خریــد 
تابستان ســال ۱۴۰۴ نباشــد. این در حالی 
بود که سال گذشته شرایط بازار به مراتب 
که هــم قیمت‌ها مطلوب‌تر  بهتر بود؛ چرا
و هــم شــرایط اقتصــادی و ارزی کشــور بــا 
وضعیت فعلی تفاوت داشت. نایب رئیس 
اتحادیــه تولیدکننــدگان موتورســیکلت، 
ادامــه داد: افزایــش قیمت‌هایــی کــه در 
ابتــدای ســال رخ داد، بــه طــور طبیعی از 
قدرت خرید متقاضیان کاســت و موجب 
کاهــش تعــداد خریــداران شــد و از ســوی 
، تولیدکننــدگان قطعــات داخلــی  دیگــر
نیــز بــه دلیــل افزایــش هزینه‌هــای تولید، 
قیمت محصولات خــود را افزایش دادند. 
ایــن شــرکت‌ها در واقــع تامین‌کننــدگان و 
پیمانکاران صنعت موتورسیکلت هستند 

و قطعــات تولیــدی آن‌هــا مســتقیما وارد 
خطوط تولید می‌شــود؛ بنابراین افزایش 
قیمت قطعات، به رشد قیمت تمام‌شده 
موتورسیکلت منجر و در نهایت توان خرید 
مصرف‌کننــدگان را کاهــش داده اســت.

عرب با اشــاره به قیمت موتورســیکلت‌ها 
در بازار نیز گفت: بازار موتورسیکلت تنوع 
بســیار زیادی دارد و نمی‌توان یک قیمت 
مشــخص را برای همــه محصــولات اعلام 
کرد و با توجــه به اینکــه تهران شــهر بزرگی 
اســت و نیازهــای متفاوتــی در ایــن حوزه 
وجود دارد، شرکت‌ها نیز انواع مختلفی از 

موتورسیکلت‌ها را عرضه می‌کنند.
 وی توضیح داد: بخشی از محصولات، 
  City Grade موتورسیکلت‌های شــهری یا
هســتند کــه بیشــتر بــرای رفت‌وآمدهای 
روزانه مورد استفاده قرار می‌گیرند و نیازی 
به تــوان فنی و قــدرت بســیار بــالا ندارند. 
در مقابل، موتورســیکلت‌هایی که توسط 

پیک‌هــا یــا بــرای خدمــات حمل‌ونقــل و 
دلیــوری مــورد اســتفاده قــرار می‌گیرنــد، 
بایــد از تــوان موتــور و قــدرت بیشــتری 
برخــوردار باشــند تــا امــکان حمــل بــار یــا 
استفاده مستمر را داشته باشند؛ بنابراین 
قیمت‌هــا نیــز متناســب با نــوع کاربــری و 
مشــخصات فنــی هــر محصــول متفــاوت 
است.نایب رئیس اتحادیه تولیدکنندگان 
بــه وضعیــت  ادامــه  موتورســیکلت در 
و  پرداخــت  برقــی  موتورســیکلت‌های 
گفت: بــا توجه به قیمــت پاییــن بنزین در 
، اســتقبال از وســایل نقلیــه برقــی،  کشــور
چــه خــودرو و چــه موتورســیکلت، هنــوز 
به ســطح قابل قبولی نرســیده و از ســوی 
دیگــر، خریداران همــواره دربــاره خدمات 
پس از فروش، عمر باتری و نحوه شارژ این 
موتورســیکلت‌ها دغدغــه دارنــد و این در 
حالی اســت که زیرســاخت‌های لازم برای 
شارژ موتورسیکلت‌های برقی نیز در سطح 

شهر به اندازه کافی فراهم نشده که همین 
موضــوع یکــی از مهم‌ترین موانع توســعه 
بازار این محصولات به شمار می‌رود.عرب 
خاطرنشان کرد: در سال‌های گذشته و بر 
ک، تولیدکنندگان  اســاس قانون هوای پا
موظف بودند ۱۰ درصــد از تولید خود را به 
موتورسیکلت‌های برقی اختصاص دهند. 
این الزام قانونی اجرا شد و تولیدکنندگان 
نیز انــواع مختلفــی از موتورســیکلت‌های 
برقــی را تولیــد و روانــه بــازار کردنــد، امــا 
واقعیــت ایــن اســت کــه تقاضــای موثری 
برای خرید این محصولات وجود نداشت. 
در نتیجــه، بخــش قابــل توجهــی از ایــن 
محصــولات در کارخانه‌هــا باقــی مانــده 
و مشــتری بــرای آنهــا وجــود نداشــت کــه 
حتی در چنین شــرایطی، ارز کشور صرف 
تامیــن قطعــات محصولــی  یــا  واردات 
می‌شــود که بازار اســتقبال چندانــی از آن 
نــدارد.وی در پایان گفــت: تولیدکنندگان 
طی ســال‌های اخیر تلاش کرده‌اند ســبد 
متنوعــی از موتورســیکلت‌های برقــی را 
بــه بــازار عرضــه و بــه مــردم معرفــی کنند، 
اما بازخــورد مناســبی دریافــت نکرده‌اند. 
و  نــاوگان  نوســازی  ح‌هــای  طر حتــی 
جایگزینــی موتورســیکلت‌های فرســوده 
نیز نتوانســت آن‌گونه که انتظــار می‌رفت، 
به توسعه اســتفاده از موتورسیکلت‌های 
برقــی منجــر شــود؛ بنابراین توســعه بــازار 
موتورسیکلت‌های برقی نیازمند دو اقدام 
اساســی اســت؛ کــه در مرحلــه نخســت 
فرهنگ‌ســازی بــرای افزایــش اســتقبال 
مردم و دوم نیازمند ایجاد زیرساخت‌های 
نیــرو،  وزارت  گــر  ا و  اســت  مناســب 
شهرداری‌ها و سایر دستگاه‌های مسئول 
بتوانند شــبکه مناســبی از ایســتگاه‌های 
شــارژ در ســطح شــهر ایجاد کننــد، بدون 
تردید استقبال از موتورسیکلت‌های برقی 

نیز افزایش خواهد یافت.

موتورسیکلت‌های برقی مشتری ندارند

  کمبود زیرساخت یا بی‌میلی مردم؟
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