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بنزین در مسیر تصمیم جدید
   با تداوم فاصله میــان تولید و مصرف بنزیــن و ثبت میانگین 
مصرف روزانه بیش از ۱۳۳ میلیون لیتر در اواسط مرداد، دولت در 
حال بررسی راهکارهای مدیریت مصرف و توزیع سوخت است و 
در این باره سه مدل مطرح شــده اما هنوز تصمیم نهایی درباره 

هیچ‌یک از آنها اتخاذ نشده است.
 به گزارش ایســنا، ناترازی بنزیــن طی ســال‌های اخیر به یکی 
از مهم‌ترین چالش‌هــای صنعت پالایش و پخش کشــور تبدیل 
شده است؛ موضوعی که با وجود صرف هزینه‌های گسترده برای 
افزایش تولید و بهبود کیفیت ســوخت، به دلیــل مجموعه‌ای از 

عوامل ساختاری، مدیریتی و زیرساختی، عمیق‌تر شده است.
 بررسی روند مصرف بنزین در کشور نشان می‌دهد فاصله میان 
تولید و تقاضا صرفاً یک مســئله تولیدی نیســت، بلکه ریشــه در 
مجموعه‌ای از سیاست‌های اجرایی و ساختاری دارد. شکست 
کارآمدی  توســعه حمل‌ونقل عمومی، تداوم قاچاق سوخت، نا
برخــی ســازوکارهای ترافیکــی و فرســودگی گســترده نــاوگان، از 
مهم‌ترین عواملی هستند که به افزایش مصرف بنزین و تشدید 

ناترازی دامن زده‌اند. 
 اواخر پاییز ســال گذشــته، با تصویب هیئت وزیران مقرر شد 
نرخ بنزین در جایگاه‌ها برای استفاده از کارت اضطراری و مصرف 
مازاد بر ۱۶۰ لیتر سهمیه‌ای، از نیمه آذرماه به ۵۰۰۰ تومان افزایش 
یابد. بر اساس این مصوبه، استفاده از سهمیه اول و دوم بنزین 
تنها با کارت ســوخت شــخصی امکان‌پذیر بود و وزارت نفت نیز 
موظف شــد نرخ ســوم بنزین جایگاه‌ها را به‌صورت فصلی اعلام 

کند.
 با گذشت چندین ماه از اجرای این طرح، بار دیگر زمزمه‌هایی 
درباره اتخاذ تصمیم‌های جدید در حوزه بنزین به گوش رسید. 
کید دارند که مدیریت مصرف بنزین نیازمند تدوین  مسئولان تأ
که دولت این فــرآورده را با قیمتی  راهبردهای جدید اســت؛ چرا
پایین‌تر از هزینه واقعــی در اختیار مردم قرار می‌دهــد و برای آن 
یارانه نیــز تخصیص می‌یابــد. از ایــن رو، برای ایجاد تــوازن میان 

تولید و مصرف، اتخاذ راهکارهای جدید اجتناب‌ناپذیر است.
   مصرف روزانه بنزین 

 آمارها نشــان می‌دهد مجموع مصرف بنزیــن در فاصله ۱۲ تا 
۱۶ مردادماه به حدود ۶۶۸ میلیون لیتر رسیده است؛ آماری که 
تصویر روشــنی از وضعیت تقاضا در شــبکه توزیع سوخت کشور 

ارائه می‌دهد. 
 در روز ۱۲ مــرداد، مصرف بنزین بــه ۱۴۰ میلیــون و ۷۰۰ هزار لیتر 
رسید که بالاترین رقم در این بازه زمانی بود. روز ۱۳ مرداد، میزان 
تقاضا با اندکــی کاهش به ۱۳۱ میلیــون و ۹۰۰ هزار لیتر رســید، اما 
در ۱۴ مــرداد بار دیگــر افزایش یافت و بــه ۱۳۷ میلیــون و ۷۰۰ هزار 

لیتر رسید.
 همچنین مصــرف بنزیــن در روز ۱۵ مــرداد ۱۳۵ میلیــون و ۳۰۰ 
هزار لیتر گزارش شد و در نهایت، در روز ۱۶ مرداد، با کاهش به ۱۲۲ 
میلیــون و ۳۰۰ هزار لیتر رســید. بــر این اســاس، میانگین مصرف 
روزانه بنزین در این پنج روز بیش از ۱۳۳ میلیون لیتر بوده است. 
دامنه نوسان مصرف نیز ۱۸ میلیون و ۴۰۰ هزار لیتر گزارش شده و 
بیشترین میزان مصرف به روز ۱۲ مرداد و کمترین میزان به روز ۱۶ 

مرداد اختصاص داشته است.
   سه سناریو برای مدیریت مصرف

 در چنین شرایطی، دولت برای مدیریت مصرف و ایجاد تعادل 
در بازار بنزین، ســه الگو را در دست بررســی دارد. به گفته رئیس 
سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی انرژی، در روش نخست 
قیمت بنزیــن تغییــری نمی‌کند، امــا بنزیــن تنها تا ســقف تولید 
روزانه، یعنی ۱۲۱ میلیون لیتر، در جایگاه‌ها توزیع می‌شود و پس 

از پایان این میزان، نازل‌ها خاموش خواهند شد.
 در روش دوم، ۱۲۱ میلیــون لیتــر بنزیــن تولیــدی روزانه میان 
خودروهای موجود تقسیم می‌شود و افرادی که بیش از سهمیه 
خود نیاز داشــته باشــند، باید بنزین مورد نیازشــان را با نرخ آزاد 
خریداری کنند. این روش تا حدودی مشابه طرحی است که قرار 

بود در کرمان اجرا شود.
 در روش ســوم، ســهمیه بنزیــن بــه جــای خودروهــا بــه افراد 
اختصاص می‌یابد؛ به این معنا که همه مردم، چه خودرو داشته 
باشند و چه نداشته باشند، از سهمیه بنزین برخوردار خواهند 

شد.
   حرکت به سمت اصلاح یارانه‌ها

 رویکرد دولت در زمینه هدفمندی یارانه‌ها، رساندن یارانه به 
مصرف‌کننده نهایی است و سیاســت‌های مرتبط با این رویکرد 
به‌تدریــج در حــال عملیاتی شــدن اســت. بــا این حال، مســئله 
بنزیــن پیچیدگی‌های خــاص خــود را دارد؛ زیــرا هرگونه تصمیم 
درباره قیمت یا سهمیه‌بندی آن می‌تواند به‌صورت مستقیم یا 
غیرمســتقیم بر قیمت ســایر کالاها و خدمات اثر بگذارد. از این 
رو، تصمیم‌گیــری در ایــن زمینه نیازمند بررســی دقیــق و اجرای 

تدریجی است.
کید بر   محمدرضا عارف، معاون اول رئیس‌جمهوری، نیز با تأ
این موضوع گفته است اصلاح ساختاری قیمت بنزین با جنگ 
رمضان متوقف شــد، اما بــا تعدیــل ســهمیه‌ها در دو مرحله، ۱۰ 
میلیون لیتر صرفه‌جویی صورت گرفت. به گفته وی، در ادامه و 
پس از بررسی‌های کارشناسی و تعامل با نهادهای امنیتی و سایر 

قوا، نرخ چهارم برای بنزین تعیین شد.
کیــد کــرد که دولــت قصــد ندارد ســهمیه   عــارف همچنیــن تا
نخســت بنزین را کاهــش دهــد، اما ســهمیه دوم بایــد به‌تدریج 
که راهبرد دولت در بلندمدت حرکت به سمت  کاهش یابد؛ چرا
آزادسازی قیمت‌هاست. در همین زمینه، کارگروهی در دولت با 
حضور چنــد وزیر در حال بررســی موضوع و اتخــاذ تصمیم‌های 
اجماعــی اســت. بــا این حــال، ممکــن اســت برخــی تصمیمات 
نهایی در جلســه ســران قوا یا شــورای عالی امنیت ملی بررسی و 

تصویب شود.   
، هیچ‌یک از ســه مدل مطرح‌شده به تصویب   در حال حاضر
نهایی دولت نرســیده است، اما پیش‌بینی می‌شــود دولت طی 
۱۰ تا ۱۵ روز آینده تصمیــم نهایی خود را اتخاذ کنــد. با این حال، 
کید کرده‌اند که پیش از اجرای هر تصمیم، جزئیات  مسئولان تأ
آن با مردم در میان گذاشــته خواهد شد و قرار نیست تصمیمی 

گهانی اجرا شود.    بدون اطلاع‌رسانی قبلی و به‌صورت نا
 در مجمــوع، ناتــرازی بنزین دیگــر صرفاً یک مســئله تولیدی 
نیســت، بلکــه نتیجــه انباشــت مجموعــه‌ای از چالش‌هــای 
ساختاری در حوزه حمل‌ونقل، الگوی مصرف، قاچاق سوخت 
و فرســودگی ناوگان اســت. بنابراین، حل پایدار این چالش تنها 
از مســیر افزایــش تولیــد و عرضه امکان‌پذیر نیســت و بــه اصلاح 
الگوی مصرف، ارتقای بهره‌وری، سرمایه‌گذاری در بخش تقاضا 

و مشارکت همه ذی‌نفعان در فرآیند تصمیم‌سازی نیاز دارد.  

گـــــــزارش

 اصلاح قانون 
پیش‌فروش ساختمان

  معــاون وزیــر راه و شهرســازی با بیــان اینکه 
تجربه دهه ۸۰ و ۹۰ در کشور نشان داد افزایش 
عرضــه مســکن به‌تنهایــی نمی‌توانــد مســئله 
مسکن کشور را حل کند، گفت: نباید سیاست 
مسکن را صرفاً به مسکن ملکی محدود کنیم. 
یکی از راه‌حل‌های اصلی برای پاســخگویی به 
نیاز اقشــار کم‌درآمــد، راه‌اندازی نظام مســکن 
اســتیجاری عمومــی و توســعه اجــاره‌داری 

حرفه‌ای است.
بــا  نشســتی  در  طاهرخانــی  حبیــب‌ا... 
عنــوان »آینــده اقتصــاد و تامین مالــی صنعت 
ساختمان؛ از سیاست‌گذاری تا سرمایه‌گذاری 
و تعاون‌ســازی« در همایــش آینــده صنعــت 
ساختمان اظهار کرد: تجربه دو دهه اخیر نشان 
داده اســت که هر نوع عرضــه‌ای لزومــا به حل 
مشکل مسکن منجر نمی‌شود و سیاست‌های 
مسکنی باید بر مبنای توان اقتصادی خانوار و 

نیاز واقعی جامعه هدف طراحی شود.
وی افــزود: ایــن تصــور کــه صرفــا بــا افزایــش 
تعــداد واحدهــای مســکونی می‌توان مســئله 
مسکن را حل کرد، یک کلیشه نادرست است. 
در مقاطعی، به‌ویــژه در اواخر دهــه ۸۰ و اوایل 
دهه ۹۰، ســالانه نزدیک به یک میلیــون واحد 
مســکونی در مناطــق شــهری کشــور پروانــه 
ســاختمانی صادر می‌شــد، اما مسئله مسکن 

همچنان پابرجا ماند.
 طاهرخانــی بــا اشــاره بــه تجربه کشــورهای 
کشــورهایی ماننــد  پیشــرفته افــزود: حتــی 
انگلستان، فرانسه و آلمان که جمعیتی نزدیک 
به ایــران دارنــد، همچنان با مســئله مســکن و 
به‌ویژه موضوع اســتطاعت‌پذیری و دسترسی 
به مســکن مواجــه هســتند. بنابراین مســکن 
موضوعی نیست که برای آن بتوان راه‌حل‌های 

ساده و تک‌بعدی ارائه کرد.
 مسئله کمبود یا استطاعت؟

 معاون وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه در 
ســطح کلان اقتصــادی لزومــا با کمبــود مطلق 
واحــد مســکونی مواجــه نیســتیم، گفــت: در 
کشــور حــدود ۳۲.۵ میلیــون واحــد مســکونی 
گر ۲.۵ میلیــون واحد خالی را از  وجود دارد که ا
آن کم کنیم ۳۰ میلیون واحد مســکونی داریم. 
در مقابل، تعداد خانوارهای کشور حدود ۲۷.۱ 
میلیون خانوار اســت. با این حــال، این اعداد 
به معنای حل شــدن مسئله مســکن نیست؛ 
کــه مســئله اصلــی، دسترســی خانوارها به  چرا
مســکن مناســب و اســتطاعت اقتصــادی آنها 

برای تأمین مسکن است.
 وی ادامــه داد: تجربــه دو دهه اخیر نشــان 
داده است که بخشی از عرضه مســکن، فراتر از 
توان اقتصادی خانوارها بوده اســت. در برخی 
مقاطــع، منابــع و ظرفیت‌هــای کشــور صــرف 
ساخت واحدهای لوکس شــد؛ واحدهایی که 
بخش قابل توجهی از جامعه امکان دسترسی 

به آنها را نداشت و بعضاً سال‌ها خالی ماندند.
   تجربه متفاوت در مسکن مهر

 طاهرخانــی با اشــاره بــه تجربه مســکن مهر 
گفت: طرح مســکن مهر دو وجه داشــت؛ یک 
وجه مثبت آن ورود دولت از طریق تســهیلات 
بود که عمدتاً در بافت‌های موجود و فرســوده 
شــهری بــه رونــق ساخت‌وســاز کمــک کــرد. 
این بخــش از طرح کــه مبتنی بر تســهیلات به 
خودمالکان بود، در مدت چند سال به نتیجه 

رسید.
 ،  وی افــزود: امــا وجــه دیگــر مســکن مهــر
تصدی‌گــری دولــت در ساخت‌وســاز بــود کــه 
تجربه متفاوتی رقم زد. اینکه دولت خود زمین 
را مکان‌یابــی کنــد، پیمانــکار بگیــرد، منابــع را 
مدیریت کند و متعهد به تحویل واحد شود، در 
شرایطی که اقتصاد کشور با شوک‌های متعدد 
مواجه اســت، می‌تواند موجب طولانی شــدن 

پروژه‌ها شود.
 معــاون مســکن و ســاختمان وزیــر راه و 
شهرسازی توضیح داد: افزایش قیمت مصالح 
و فلــزات، کاهــش تــوان اقتصــادی خانوارهــا، 
محدودیــت منابــع مالــی دولــت و مشــکلات 
مربوط بــه تأمیــن زیرســاخت‌هایی مانند آب، 
خدمــات روبنایــی و دسترســی‌ها، همگــی 
می‌تواننــد پروژه‌های دولتی را بــا تأخیر مواجه 
کننــد. بنابرایــن یکــی از درس‌هــای مهــم ایــن 
تجربه آن است که هر نوع عرضه‌ای لزوماً به بازار 

مسکن کمک نمی‌کند.
 طاهرخانی با اشاره به ظرفیت ساخت‌وساز 
در کشور گفت: با وجود همه مشکلات، در سال 
گذشته بیش از ۶۵۰ هزار واحد مسکونی عرضه 
شــد که حدود ۲۵۰ هــزار واحد آن از تســهیلات 
سیســتم بانکی اســتفاده کردنــد و حــدود ۴۰۰ 
هزار واحد بدون بهره‌مندی از سیستم بانکی و 
عمدتاً با تأمین مالی بخش خصوصی ساخته 

شدند.
 وی ایــن موضــوع را نشــانه‌ای از تــاب‌آوری 
صنعــت ســاختمان دانســت و افــزود: یکــی از 
گی‌های منحصربه‌فرد صنعت ســاختمان  ویژ
این است که با وجود مشکلات و موانع، انحصار 
گســترده‌ای در آن وجود نــدارد و تعداد بســیار 
زیــادی از فعــالان اقتصــادی در ساخت‌وســاز 

مشارکت دارند.
   اصلاح قانون پیش‌فروش

از  یکــی  شهرســازی  و  راه  وزیــر  معــاون   
رویکردهای موردنظــر این وزارتخانــه را اصلاح 
قانــون پیش‌فــروش ســاختمان عنــوان کــرد و 
گفت: انتظار داریم کمیسیون عمران مجلس در 
این زمینه حمایت کند. پیش‌فروش می‌تواند 
از ظرفیت ســرمایه‌های بخش خصوصی برای 

تأمین مالی ساخت‌وساز استفاده کند.

: باوجــود اینکه قدرت       آرمان ملــی- صدیقــه بهزادپور
خرید مردم حتی برای خرید حداقل‌های معیشــتی بســیار 
کاهــش یافتــه اســت، هیچکــس نمی‌توانــد تاثیــر مســائل 
تفریحــی بــر ارتقــا ســطح تــاب‌آوری جامعــه و خانواده‌ها در 
فعالیت‌های اقتصــادی، اجتماعی، روانــی و... را انکار کند. 
ح جدید »ســفرکارت« در حالی‌کــه به اعتقاد بســیاری از  طر
کارشناســان، صنعت گردشگری آسیب بســیاری را از دوران 
کم بر جامعــه به خصوص  کنون به دلیل شــرایط حا کرونــا تا
تورم افسارگسیخته و... سپری کرده است، احتمالاً می‌تواند 
اقدامی بــرای احیاء مجدد این صنعت در کشــور باشــد. به 
باور ایــن افــراد؛ تصویب ایــن طــرح در معاونت گردشــگری 
وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی می‌تواند 
پشــتوانه‌ای مســتحکم بــرای بازگشــت رونــق بــه هتل‌هــا و 
آژانس‌های مسافرتی باشد. قطعاً موفقیت این طرح بیش از 
هر چیز به اهتمام عمومی در بدنه وزارتخانه و پیگیری‌های 
مستمر مدیران کل استانی بستگی دارد تا این ایده به یک 

جریان پایدار در اقتصاد کشور تبدیل شود. 
   راهکار تشویقی سفر

کســار کارشــناس گردشــگری در ایــن بــاره بــه  محمــد خا
»آرمــان ملــی«، گفــت: در تمــام دنیــا وقتــی بــازاری بــا عدم 
اقبال یا مشــکلات ســاختاری مواجــه می‌شــود، دولت‌ها با 
بســته‌های تشــویقی به ســراغ آن می‌رونــد. این کارشــناس 
گردشــگری با زدن مثالی از صنعت لــوازم خانگی و همکاری 
وزارت صنایــع بــا بانک‌ها بــرای ارائــه وام‌هــای ۳۰۰ میلیون 
تومانی جهــت خریــد کالای ایرانی، افــزود: مشــابه این الگو 
باید در گردشگری نیز پیاده شــود تا تولیدات خدماتی این 
بخش تقویت گردد. در حقیقت سفر نباید فقط یک فعالیت 
تفننی یا لوکس تلقی شــود، بلکه دولت بایــد آن را به عنوان 
یک ســرمایه‌گذاری معنوی و نامرئی ببیند که هدف نهایی 
آن بازگرداندن روحیه شادابی، نشاط و افزایش بهره‌وری به 
آحاد جامعه است. وقتی یک معلم، کارمند آموزش و پرورش 
یا کادر درمان بیمارســتان با اســتفاده از تمهیدات ســفر به 
تعطیلات می‌روند، پس از بازگشت با انرژی و دلگرمی بسیار 
بالاتری به خدمت‌رســانی مشــغول می‌شــوند کــه این خود 
مســتقیماً بر بازدهی تولید ملی و کیفیــت خدمات عمومی 

اثرگذار است. 
   الگوهای جهانی 

این کارشناس در بخش دیگری از تحلیل خود به تجربیات 
جهانی اشــاره و بیان کرد: امروزه در کشــورهای پیشرفته دنیا 
از نظــر تجــاری و صنعتــی، ســرمایه‌گذاری‌های کلانــی روی 
گردشــگری داخلی صورت می‌گیــرد. در حقیقت بــا نگاهی به 
مدل‌هــای حکمرانــی در کشــورهای حــوزه اســکاندیناوی و 
ســوئد می‌بینیم کــه در ایــن جوامع، ســفر به قدری در ســبد 
خانــوار اهمیــت دارد کــه حتــی در برخــی مــوارد از ابزارهــای 
ترغیبی و اجبارهای نرم قانونی استفاده می‌شود تا اطمینان 
حاصل شود شهروندان برای حفظ سلامت روان خود حتماً 
کسار اقدام  از تمهیدات تعطیلات و سفر استفاده می‌کنند. خا
کید  اخیر وزارت گردشــگری ایران را یک گام بزرگ توصیف و تا
کرد: این اقدام فراتر از جنبه‌های اقتصادی، به نیازهای روانی 
جامعه‌ای پاسخ می‌دهد که در ســال‌های اخیر با تنش‌های 
روحی ناشی از مســائل مختلف مواجه بوده است. به عبارتی 
سیاســت‌های حمایتــی گردشــگری را دســت بــزرگ و نامرئی 
دولت برای بازگرداندن امید و نشاط به مردم تلقی می‌شود. 

   سهم موثر در اقتصاد
کســار در ادامه به جایگاه صنعت گردشگری در اقتصاد  خا
بین‌الملــل پرداخــت و یادآور شــد: این صنعــت در رده‌بندی 
جهانــی پــس از نفــت و خودروســازی، رتبــه ســوم را بــه خــود 
اختصاص داده است و بخش بزرگی از تولید ناخالص داخلی 
و درآمدهای ارزی دولت‌ها را تأمین می‌کند. کشــور ســنگاپور 
در جنوب شــرق آســیا، با تمرکز بر توسعه گردشــگری توانسته 
خ تورم را در این کشــور عملاً به صفر برســاند و اعتبار  اســت نر

پاسپورت سنگاپور را حتی از قدرت‌های ســنتی مانند آمریکا 
و کانادا فراتر رفته اســت. چنین موفقیتــی حاصل یک همت 
جدی دولتی بــرای تأمین زیرســاخت‌های ســفر و ایجاد یک 
رویه مثبــت در میان مردم اســت. این کارشــناس با اشــاره به 
وضعیت نامطلوب فعالیت جامعه گردشگری ایران ادامه داد: 
آسیب‌های شدیدی که هتل‌داران و دفاتر مسافرتی در دوران 
کرونا و پس از آن در پی تنش‌های امنیتــی و فضایی دیده‌اند 
کنون بسیار رنجور و ضعیف کرده است.  که بدنه این صنعت ا
او با اســتناد بــه گزارش‌هــا و آمارهای حــوزه هتــل‌داری، بیان 
کرد: میزان درآمد هتل‌ها به شدت افت کرده و در حال حاضر 
حدود هفتــاد تا هشــتاد درصــد از پتانســیل بازار گردشــگری 
داخلــی و اقلیمی از دســت رفتــه یا دچار عقب‌نشــینی شــده 
اســت. در چنیــن شــرایط نامطلوبی ســفرکارت بــه مثابه یک 
اقــدام حمایتــی و نجات‌بخش بــرای فعالان این حوزه اســت 
که می‌توانــد به عنوان یــک اقــدام حمایتی دولتــی، آژانس‌ها 
و شــرکت‌های تورگردان را از بحران شــدیدی کــه در آن گرفتار 

شده‌اند خارج کند. 
   پویایی اقتصاد با سفرکارت

گی‌های طرح سفرکارت را  کسار یکی از کلیدی‌ترین ویژ خا
مدل مالی آن دانست و افزود: این کارت‌ها برخلاف بسیاری 
ح‌هــای تســهیلاتی گذشــته، بدون ســود و بــه صورت  از طر
اقســاطی در قالــب قرض‌الحســنه در اختیــار مصرف‌کننده 
قرار می‌گیرند تا باری بر دوش سبد هزینه‌ای مردم نگذارند. 
در این مدل، هیچ بهره یا ســودی از جامعــه دریافت‌کننده 
خدمات بــه بانک یــا دولــت بازنمی‌گــردد و همیــن موضوع 
جذابیت طــرح را برای عمــوم جامعــه از جملــه فرهنگیان، 
ارتشــیان، نیروهــای نظامی و کارمندان کشــوری و لشــکری 
دوچنــدان می‌کنــد. او افــزود کــه رونــق ســفر از طریــق ایــن 
کارت‌ها، زنجیره‌ای از پویایی را در شــبکه حمل‌ونقل ریلی، 
هوایــی، دریایی و جــاده‌ای ایجــاد خواهــد کــرد و بازارهای 
محلی، بوم‌گردی‌هــا و صنایع دســتی را در مناطق مختلف 
و روســتاهای دورافتــاده کشــور متحــول خواهــد ســاخت. 
کســار در پایان با ابــراز خوش‌بینی نســبت بــه آینده این  خا
گر این زنجیره به حرکت درآید، بیش  طرح، خاطرنشان کرد: ا
از صد و پنجاه شغل مرتبط در کشور پویا خواهند شد. تأثیر 
شــگرف و عمیق این اقدام در یک بازه زمانی دو تا سه ساله 
به وضوح در اقتصاد و ســامت روان جامعه قابل مشــاهده 
خواهد بود و جامعه ایران را به مرزهای تولید بالا و ســامت 
روانی کامل نزدیک‌تر خواهد کرد. این کارشناس گردشگری 

بار دیگر بر لزوم همکاری همه‌جانبه دستگاه‌ها برای اجرایی 
کید کرد و آن را راهی کارآمد بــرای گذار از  شــدن این طرح تأ

دوران رکود فعلی دانست. 
   مخالفان و موافقان

کی اســت؛ در این راستا برخی از مدافعین  این گزارش حا
ح می‌گوینــد؛ وقتــی بســیاری از خانواده‌هــا تــوان  ایــن طــر
پرداخت یک‌باره هزینه‌های سفر را ندارند، اقساطی شدن 
می‌تواند یــک مانــع مهــم را از میــان بــردارد. این اســتدلال 
از یــک زاویــه قابل قبــول اســت؛ زیرا بخــش قابــل توجهی از 
، نه به دلیل نبــود علاقه، بلکه بــه علت گرانی  تقاضای ســفر
حمل‌ونقــل، اقامــت و خدمــات گردشــگری ســرکوب شــده 
اســت. در چنیــن شــرایطی، دسترســی بــه اعتبــار می‌تواند 
بخشــی از این تقاضای پنهان را آزاد کند و گردش مالی را در 
هتل‌هــا، آژانس‌ها، خطــوط حمل‌ونقل و دیگــر حلقه‌های 
زنجیره سفر به جریان بیندازد. اما از سوی دیگر برخی بر این 
باور هســتند که؛ مســئله فقط کمبود نقدینگی کوتاه‌مدت 
نیســت. اقتصــاد خانــوار در ایــران بــه مرحله‌ای رســیده که 
خرید قســطی دیگر فقط برای کالاهای لوکس نیست، بلکه 
به بخش مهمی از زیســت روزمره تبدیل شــده اســت. امروز 
ک،  بســیاری از خانواده‌هــا برای خرید لــوازم خانگی، پوشــا
تلفن همراه و حتی برخی خدمات ضــروری، ناچارند هزینه 
را به آینده منتقل کنند. در چنین فضایی، اضافه شدن یک 
خدمت قســطی تازه الزامــا به معنــای افزایش رفاه نیســت، 
گاهی فقــط یعنی فشــار مالی به جای حل شــدن، بــه زمان 
گرچه  دیگری موکــول می‌شــود. از این رو، »ســفر قســطی« ا
می‌توانــد بــرای گروهــی از خانوارهــا یک امــکان تازه باشــد، 
اما نباید آن را نشــانه‌ای قطعی از رونق اقتصادی دانســت. 
وقتی سفر هم مانند کالاهای اساسی و خدمات روزمره وارد 
چرخه بدهی می‌شــود، این پیــام را هم می‌دهــد که قدرت 
خرید واقعی جامعه کاهــش یافته و خانواده‌هــا برای حفظ 
سبک زندگی خود بیش از گذشته به اعتبار وابسته شده‌اند. 
بنابرایــن، کارت ســفر را باید هم بــه عنوان یک ابــزار محرک 
تقاضا دید و هم به عنوان نشــانه‌ای از فشاری که بر بودجه 
گر این طرح بدون ملاحظه توان  خانوارها وارد شده است. ا
بازپرداخت و بدون سیاست‌های مکمل اجرا شود، ممکن 
گر در کنار آن به  است تنها صورت مسئله را جابه‌جا کند. اما ا
افزایش درآمد، کاهش هزینه سفر و تقویت امنیت اقتصادی 
کد  خانواده‌هــا توجــه شــود، می‌تواند بخشــی از تقاضــای را

گردشگری را فعال کند.  

 »آرمان ملی« به بررسی ضرورت تسهیلات سفر در اقتصاد جامعه و خانواده‌ها می‌پردازد

 جراحی اقتصادی-اجتماعی با سفرکارت

   رئیــس کل بانــک مرکــزی از رفــع موانــع 
مبــادلات بانکــی ایــران و عــراق و صــدور 
ضمانت‌نامــه بــرای پیمانــکاران ایرانــی بــا 

پشتوانه دارایی‌های ایران خبر داد.
عبدالناصــر همتــی، رئیــس کل بانــک 
مرکــزی، در گفت‌وگــوی ویــژه خبــری اظهار 
کرد: در پــی گفت‌وگوهای اخیر بــا مقامات 
عراقــی، موانــع موجــود در مبــادلات بانکی 
مرتفع شده و زمینه بهره‌برداری از این منابع 

در هفته‌های آتی فراهم شده است.
 وی افــزود: در همیــن راســتا، در دیدار با 
نخست‌وزیر عراق، موضوع وصول مطالبات 
کید  و تســریع تعامــات اقتصــادی مــورد تأ

قرار گرفت.
 همتی گفت: از مهم‌ترین دستاوردهای 
کرات، موافقت نخست‌وزیر عراق با  این مذا
صدور ضمانت‌نامه برای پیمانکاران ایرانی 
به پشتوانه دارایی‌های ایران در بانک‌های 
عراقی اســت کــه دســتورات اجرایــی آن نیز 

صادر شده است.
 وی اضافه کرد: با توجه به رویکرد مثبت و 
آمادگی تیم مدیریتی جدید عراق، افق‌های 
تــازه‌ای بــرای توســعه تعامــات اقتصــادی 
و گســترش همکاری‌های تجــاری میان دو 

کشور گشوده شده است.
 رئیس کل بانک مرکزی درباره تفاهم‌نامه 
آزادســازی دارایی‌هــای ارزی ایــران گفــت: 

این توافق با تلاش‌های فراوان و در راستای 
منافع کشور تدوین شده بود و می‌توانست 
پایه‌ای مناسب برای همکاری‌های بعدی 
باشــد، اما در حال حاضر فراینــد اجرای آن 

متوقف شده است.
 وی افــزود: بــر اســاس مواضــع رســمی، 
کرات اقتصادی باید  تمامی اقدامات و مذا
بر پایــه منافع ملــی و بــا تأیید مقــام معظم 
رهبری پیش برود؛ امری که دولت و شورای 
عالی امنیت ملی بر تحقق کامل آن مصمم 

هستند.
 همتــی بــا اشــاره بــه محدودیت‌هــای 

درآمــدی ناشــی از کاهــش صــادرات نفــت 
گیر اســت که  اظهــار کرد: ایــن موضوعی فرا
برخــی کشــورهای همســایه، ماننــد قطــر و 
عراق، را نیز درگیر کرده اســت. بــا این حال، 
تمایــز اصلــی ایــران بــا ســایر کشــورها در 
نبود دسترســی بــه ذخایــر ارزی، بــه دلیل 
مسدودسازی آن‌ها توســط ایالات متحده 

آمریکا است.
 وی اضافه کرد: با وجود آنکه شرایط فعلی 
اقتصاد کشور نسبت به ســال‌های ۱۳۹۷ تا 
۱۳۹۹ پیچیده‌تر شده است، پیش‌بینی‌ها 
و تدابیر لازم از ســوی دولــت و بانک مرکزی 

بــرای مدیریــت ایــن وضعیــت اتخاذ شــده 
است.

گرچــه   رئیــس کل بانــک مرکــزی گفــت: ا
انتظــارات و مطالبــات مــردم بــرای بهبــود 
شــرایط کامــاً محتــرم و به‌حــق اســت، امــا 
کاهش هم‌زمان درآمدهای نفتی، مالیاتی 
و درآمدهــای حاصــل از حــق بیمــه تأمین 
اجتماعــی، تمامــی ارکان و بخش‌هــای 
اقتصــادی کشــور را تحــت تأثیــر قــرار داده 

است.
ادامــه  در  مرکــزی  بانــک  کل  رئیــس   
کــرد:  اظهــار  خبــری  ویــژه  گفت‌وگــوی 
توقــف تــورم، رونــدی تدریجــی اســت، امــا 
سیاست‌های اخیر موفق شده شتاب رشد 
آن را نسبت به ماه گذشته به نصف کاهش 
دهد. به‌رغــم برخی پیش‌بینی‌هــا مبنی بر 
وقــوع ابرتورم‌هــای ســه‌رقمی، رونــد فعلــی 

نشان‌دهنده مهار این بحران است.
 وی افزود: بانک مرکزی اقدامات قاطعی 
را بــرای کنتــرل ترازنامــه بانک‌هــا، اصــاح 
سپرده قانونی و ممنوعیت اضافه‌برداشت 

آغاز کرده است.
کید کــرد: برخــورد انضباطی با   همتــی تأ
مدیران متخلف، قطع پاداش و حتی سلب 
صلاحیت آنان، بخشی از تدابیر جدی برای 
برقراری انضباط مالی و مهار نهایی تورم به 

شمار می‌رود.
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