
وام مجازی، لینک آلوده و ابلاغیه جعلی

 سه شگرد پرتکرار کلاهبرداران
 معــاون فرهنگــی و اجتماعــی پلیس فتــای فراجا با هشــدار 
نســبت به افزایش شــگردهای کلاهبرداری در فضای مجازی، 
از شــهروندان خواســت به تبلیغات پرداخت وام‌هــای فوری، 
فایل‌هــای ارســالی بــا عنــوان کارت دعــوت عروســی و عکــس 
یــادگاری و همچنیــن لینک‌های مربــوط بــه کالابــرگ، یارانه و 

ابلاغیه‌های قضایی اعتماد نکنند.
سرهنگ جواد مختاررضایی با تشریح برخی شگردهای مورد 
اســتفاده مجرمان ســایبری، بر ضرورت مراجعه به درگاه‌های 
رســمی، رعایت نکات امنیتی و افزایش ســواد سایبری کاربران 
کید کرد و گفت: کلاهبرداران با سوء استفاده از نیازهای مردم  تأ
و موضوعــات روز جامعه، تــاش می‌کنند اطلاعات شــخصی و 
بانکی آن‌هــا را به دســت آورند یا به حســاب‌های کاربری‌شــان 

دسترسی پیدا کنند.
   تبلیغات وام فوری در فضای مجازی

 وی با اشاره به تبلیغات مربوط به پرداخت وام‌های کم‌بهره 
و فــوری در شــبکه‌های اجتماعی و پیام‌رســان‌ها، اظهــار کرد: 
برخــی مجرمان ســایبری با وعده پرداخت تســهیلات با ســود 
پایین، بازپرداخت بلندمدت یا در کوتاه‌ترین زمان ممکن، افراد 

نیازمند وام را هدف قرار می‌دهند.
 معــاون فرهنگــی و اجتماعــی پلیــس فتــا فراجــا افــزود: 
گردانندگان این صفحات ممکن است برای جلب اعتماد مردم، 
خود را وابسته به نهادهای رسمی معرفی کنند یا مدعی شوند از 
پلیس فتا و سایر دستگاه‌ها مجوز دارند؛ درحالی‌که شهروندان 
باید بدانند دریافت وام باید از مسیر بانک‌ها و مؤسسات مالی 

معتبر و مطابق ضوابط قانونی انجام شود.
 مختاررضایی با بیــان اینکه در برخــی پرونده‌ها متقاضیان 
 ، برای دریافــت وام‌هایی بــه ارزش ۲۰۰ میلیون تومان یا بیشــتر
مبالغی را تحت عناوینی مانند کارمزد، اســتعلام و احراز هویت 
پرداخت کرده‌اند، ادامه داد: ایــن افراد در نهایت نه‌تنها وامی 
دریافت نکرده‌اند، بلکه امکان ارتباط با گردانندگان صفحات 

نیز از بین رفته است.
 وی یکــی دیگر از شــگردهای مــورد اســتفاده در این شــیوه 
کلاهبرداری را انتشار کلیپ‌های رضایت مشــتریان عنوان کرد 
و گفــت: در برخی مــوارد، پــس از دریافت مبالغ درخواســتی، از 
متقاضی خواسته می‌شود کلیپی تهیه کند و در آن از دریافت 
وام ابــراز رضایت کنــد. فرد نیز با ایــن تصور که مراحــل دریافت 
تسهیلات رو به پایان اســت، کلیپ را ارســال می‌کند؛ اما پس از 

آن ارتباط کلاهبرداران با وی قطع می‌شود.
 به گفته معاون فرهنگی و اجتماعی پلیس فتا، این فیلم‌ها 
ممکن اســت در همان صفحات و کانال‌ها برای جلب اعتماد 
ســایر کاربران منتشر شوند؛ بنابراین، مشــاهده کلیپ افرادی 
که مدعی دریافت وام شده‌اند، دلیلی بر واقعی بودن تبلیغات 

نیست.
گر صفحه‌ای در فضای مجازی مدعی شود  کید کرد: ا  وی تأ
با مجوز پلیس فتــا اقدام بــه پرداخت وام می‌کند، شــهروندان 

نباید به این ادعا اعتماد کنند.
 مختاررضایی با بیان اینکه تبلیغات جعلی وام در بسترهای 
مختلف فضــای مجــازی مشــاهده می‌شــود، اظهار کــرد: این 
موضوع محدود به یک پیام‌رســان یا شــبکه اجتماعی نیست 
گهــی نیز بــا چنین  و حتــی ممکــن اســت در ســکوهای ثبــت آ

تبلیغاتی مواجه شویم.
 وی با اشاره به اینکه برخی افراد با معرفی دفتر یا شرکت و ارائه 
نشانی مشخص سعی می‌کنند اعتماد متقاضیان را جلب کنند، 
افزود: داشتن دفتر یا نشانی مشخص به معنای قانونی بودن 
فعالیت نیست و شهروندان باید پیش از هرگونه پرداخت وجه، 
اعتبار مجموعه مورد نظر را از مراجع رسمی بررسی کنند. معاون 
کید بر اینکه فرآیند دریافت  فرهنگی و اجتماعی پلیس فتا با تأ
تسهیلات بانکی مشخص است، گفت: متقاضیان باید از طریق 
شعب بانک‌ها یا سامانه‌های رسمی همان بانک اقدام کنند. 
همچنین نباید به بهانه دریافت وام، وجهی به افراد ناشناس 

پرداخت کنند یا فایل‌ها و لینک‌های مشکوک را باز کنند.
   کارت دعوت عروسی و عکس یادگاری

 وی در ادامه به یکی دیگر از شــگردهای مجرمان ســایبری 
اشــاره کــرد و گفــت: ارســال فایل‌هایی بــا عنــوان کارت دعوت 
عروســی، عکس یادگاری، تصاویر دســته‌جمعی و عکس‌های 
خاطره‌انگیــز از جملــه روش‌هایــی اســت کــه بــرای ترغیــب 
کاربران به نصب برنامه‌های آلوده مورد اســتفاده قرار می‌گیرد. 
مختاررضایــی توضیح داد: در این شــیوه ممکن اســت پیامی 
با مضمون »این عکس یادگاری ماســت« یا درخواســت نصب 
یــک برنامــه بــرای مشــاهده کارت دعــوت عروســی بــرای کاربر 
ارسال شــود. فرد با تصور اینکه فایل متعلق به یکی از آشنایان 
اوســت، برنامــه پیشــنهادی را نصــب می‌کنــد؛ درحالی‌که این 
برنامه می‌توانــد زمینه دسترســی غیرمجاز بــه اطلاعات تلفن 
کید بر ضرورت  همراه و حساب‌های بانکی را فراهم کند. وی با تأ
بی‌توجهی به چنین پیام‌هایی افزود: این شگرد ممکن است 
در پیام‌رسان‌های داخلی و خارجی به کار گرفته شود و کاربران 
نبایــد صرفاً بــه دلیل آشــنا بــودن عنــوان یا ظاهــر پیــام، فایل 

پیشنهادی را نصب کنند.
 معاون فرهنگی و اجتماعی پلیس فتا همچنین با اشــاره به 
تداوم روش‌های قدیمی کلاهبرداری گفت: در کنار شگردهای 
جدید، روش‌هایی مانند ارسال پیام درباره پیدا شدن سکه یا 
اشــیای قیمتی و ترغیب افراد به مراجعه بــرای دریافت آنها نیز 

همچنان مورد استفاده قرار می‌گیرد.
   پس از نصب برنامه مشکوک چه باید کرد؟

 مختاررضایــی دربــاره اقدامــات ضــروری پــس از نصب یک 
برنامه مشکوک روی تلفن همراه اظهار کرد: در صورت مشاهده 
نشــانه‌های آلودگی یا احتمال نصب برنامه مخرب، نخستین 
اقدام قرار دادن گوشــی در حالت پرواز برای قطــع ارتباط آن با 

شبکه است.
 وی افزود: پس از آن باید برنامه مشکوک شناسایی و حذف 
شود. کاربران می‌توانند از طریق تنظیمات تلفن همراه و بخش 
برنامه‌های نصب‌ شده، برنامه‌هایی را که به‌تازگی نصب کرده‌اند 
بررســی کنند و مجوزهای دسترســی آن‌هــا را مــورد ارزیابی قرار 
دهند.وی با اشــاره بــه اهمیت بررســی دسترســی برنامه‌ها به 
پیامک‌ها و مخاطبان تلفن همراه ادامه داد: مجرمان ممکن 
است از طریق دسترسی به پیامک‌ها، کدهای ورود و رمزهای 
یک‌بار مصرف را دریافت کنند. همچنین دسترسی به فهرست 
مخاطبان می‌تواند برای ارســال پیام‌های آلوده به ســایر افراد 

مورد سوءاستفاده قرار گیرد.

    آرمــان ملی- مرتضی خبازیان: شــرایط خــاص اقتصادی 
در مــواردی نیــاز به تقویــت بنیه اقتصــادی خانــواده را ایجاب 
کسی‌های اینترنتی را باید به مثابه نشانه و  می‌کند. اقبال به تا
تخمین دشــواری‌ها دید. این روزها اصلا عجیب نیست که در 
کســی تلفنی یک تحصیلکرده باشد  سفرهای شهری راننده تا
که به ضرورت به عنوان شــغل دوم به کار مشــغول شده است. 
کسی اینترنتی توانسته‌اند بخشی  به بیان دیگر شرکت‌های تا
گر زمانی جابه‌جا کردن مسافر برای  از مشکلات را حل کنند و ا
برخی سخت بود، این روزها شکل دیگری به خود گرفته است. 
گر روزگاری ماشین‌های سنگین به عنوان پادشاه‌های بی‌چون  ا
و چرای جاده‌های بین شــهری، با هم رقابتی پنهان داشــتند، 
کســی اینترنتی در ســطح  این روزها رقابت بین شــرکت‌های تا
شهرها برجســته شده اســت. دو شــرکت بزرگ تپســی و اسنپ 
چشــم به هم دوخته‌اند و هر یک تلاش دارد ســهم بیشتری از 
بازار حمل و نقل شــهری داشــته باشد. اخیرا شــرکت تپسی به 
کاربران راننده پیغام فرستاده و اعلام کرده که در برابر درآمد به 
آنها وام می‌دهد. در نگاه اول وام دادن به راننده‌ها بسیار جذاب 
به نظر می‌رسد اما داستان به همین سادگی نیست. پیشنهاد 
کســی‌های اینترنتــی می‌توانــد  پرداخــت وام بــه راننــدگان تا
اقدامی حمایتی به نظر برسد؛ تسهیلاتی که قرار است بخشی از 
مشکلات مالی رانندگانی را کاهش دهد که هر روز ساعت‌های 
طولانــی در خیابان‌هــا می‌گذراننــد تــا هزینه‌هــای زندگی خود 
و خانواده‌شــان را تأمین کنند، امــا وقتی ســازوکار دریافت این 
وام را بررســی می‌کنیــم، پرســش دیگــری ایجــاد می‌شــود کــه 
چندان دلچســب نیســت. پرســش این اســت که آیا قرار است 
این تســهیلات باری از دوش راننده بردارد یا به انگیزه‌ای برای 

افزایش ساعات کار او تبدیل شود؟
   در غیاب عامل انسانی

برای پرسش درباره همین وام تلاش شد با پشتیبانی تپسی 
تماس گرفته شــود، اما تلفن گویــا در تمام مســیر‌های طراحی 
شــده، به اپراتور نمی‌رســید. قصدم این بود که از کسی در این 
شرکت بپرسم که چرا دادن وام را موکول کرده‌اند به درآمد قطعی 
راننده؟ محاسبه‌ای سرانگشتی نشان می‌دهد که برای رسیدن 
به شــرایط دریافت وامــی در حــدود ۳۰ میلیون تومــان، راننده 
باید روزانه حدود ۱۰ ساعت مشغول جابه‌جایی مسافر باشد. 
در چنین شــرایطی، موضوع دیگــر صرفاً پرداخت وام نیســت؛ 

مسأله، رابطه‌ای است که میان نیاز مالی راننده و افزایش میزان 
کار او برقرار می‌شود. در خیابان فتحی‌شــقاقی، در آن بخش از 
خیابان که عرض بیشــتری دارد، در ســاعت‌هایی از بعدازظهر 
ردیفــی از ماشــین‌های منتظــر دیــده می‌شــود. از یکــی از آنها 
پرسیدم آیا در حال کار در تپسی هستی یا اسنپ؟ می‌خواستم 
ببینم خبر دارد که تپسی وام به ازای درآمد تعریف کرده است. 
پاســخ مثبت بود. او کارمند یکی از شــرکت‌های بزرگ در جاده 
مخصوص بود که در شیفت شب کار می‌کرد. می‌گفت از ابتدای 
هفته تصمیم گرفته‌ام بتوانم به چهل میلیون تومان برســم تا 
وام چهل میلیونــی را دریافت کنــم. از او پرســیدم چقدر طول 
می‌کشد تا بتواند به این مبلغ برسد؟ نگاهش مات شد و سکوت 
کرد. بعد گفت: دو روز پیش برای تعمیــر جلوبندی نزدیک ده 
گر بتوانــم به چهل میلیون  میلیون تومــان هزینه کردم. حتی ا

برسم نمی‌دانم فایده‌ای خواهد داشت یا نه. 
   فعالیت کن؛ وام بگیر!

در شرایط عادی، انتظار می‌رود تسهیلات مالی به فرد کمک 
کند تا بخشی از مشــکلات اقتصادی خود را برطرف کند. اما در 
الگویی که تپسی در نظر دارد، راننده برای دسترسی به وام باید 
گر  ابتدا فعالیت اقتصادی خود را افزایش دهد. به بیان ساده، ا
به پول نیــاز داری، بیشــتر کار کن تا شــاید بتوانی از تســهیلات 
برخــوردار شــوی. ایــن ســازوکار به‌خودی‌ خــود به معنــای آن 
نیست که پرداخت وام اقدامی منفی است. تسهیلات کم‌بهره، 
به‌ویــژه برای کســانی که دسترســی محــدودی به منابــع مالی 
دارند، می‌تواند فرصتی ارزشمند باشد. مسأله اما این است که 
دسترسی به چنین فرصتی تا چه اندازه به افزایش ساعات کار 
وابسته شده و راننده برای دستیابی به آن چه هزینه‌ای خواهد 
گر راننده  پرداخت. ســوال تلخی که وجود دارد این اســت که ا
برای دریافت ۳۰ میلیون تومان وام ناچار باشــد هــر روز حدود 
۱۰ ســاعت کار کند، این تســهیلات در برابر زمانی که از او گرفته 
ک پرهزینه ماشــین چه ارزشی  می‌شــود، و نیز در برابر اســتهلا
دارد؟ آیا شــرکت صرفــا در حال فراهــم کردن امکان دسترســی 
راننده به منابع مالی است یا از نیاز او به نقدینگی برای افزایش 

فعالیت در پلتفرم خود استفاده می‌کند؟ 
   هزینه پنهان 

یک کارمند آموزش و پرورش به »آرمان ملی« می‌گوید: روزی 
برای برگشت به خانه، اپلیکیشن تپسی را روشن کردم و منتظر 

درخواست سفر در مسیر خانه شدم. درخواست سفر را قبول 
کردم و وقتی مسافر توی ماشین نشست، پرســید: از درآمدت 
راضی هســتی؟ زیر لب گفتم خداروشکر و نتوانستم بگویم نه! 
کارمند آموزش و پرورش می‌گفت »شاید بی‌معنی به نظر برسد 
کسی اینترنتی، بین یک تا دو میلیون  اما هر ده ساعت کار توی تا
تومان هزینه دارد. او در توضیح بیشتر می‌گفت بنزین و روغن به 
کنار، منظورم لنت، تعمیر جلوبندی و از این قبیل است. همه 
را که روی هم در نظر بگیری، در نهایت برای من چنین نسبتی 
برقرار می‌شــود«. یکی از نکاتی کــه در طرح‌هایــی مانند وام به 
ازای کارکرد ممکن است نادیده گرفته شود، تفاوت میان درآمد 
ناخالص و درآمد واقعی راننده است. درآمدی که از جابه‌جایی 
مسافر حاصل می‌شــود، تماماً در اختیار راننده قرار نمی‌گیرد. 
ک خودرو، تعویض  کمیسیون شرکت، هزینه سوخت، اســتهلا
لاستیک، تعمیرات و سایر مخارج مرتبط با فعالیت، بخشی از 
این درآمد را مصرف می‌کنند. بنابراین، افزایش درآمد ثبت‌شده 
در سامانه لزوماً به معنای افزایش متناسب درآمد خالص راننده 
نیست. ممکن است راننده برای رسیدن به سقف درآمد مورد 
نیاز وام، ســفرهای بیشــتری انجام دهــد، اما بخشــی از درآمد 
اضافی او صرف هزینه‌هایی شود که مستقیماً از افزایش کارکرد 

خودرو ناشی شده‌اند. 
   تغییر نگاه به وام

مصطفــی سیدحســینی، مدیرعامل تپســی، در ســال ۱۴۰۴ 
خبرداده بود که تعداد رانندگان ثبت‌نام ‌شده این پلتفرم به ۳ 
میلیون نفر رسیده و یک میلیون نفر از آن‌ها به‌صورت ماهانه 
فعال بوده‌اند. حال از مدیران تپســی باید سوال کرد شرکتی با 
چنین جامعــه بزرگی از راننــدگان، چگونه می‌تواند تســهیلاتی 
طراحــی کند کــه به‌جــای وابســته کــردن دسترســی بــه وام به 
، نیاز مالی رانندگان را هدف قــرار دهد؟ در  افزایش ســاعات کار
کســی‌های اینترنتــی، راننده معمولاً مســئول  مدل فعالیــت تا
تأمین خودرو و پرداخت بخش مهمی از هزینه‌های مستقیم 
جابه‌جایی مسافر است. شرکت از طریق پلتفرم، ارتباط میان 
مســافر و راننده را برقرار می‌کنــد و از فعالیت انجام‌شــده درآمد 
کسب می‌کند؛ راننده نیز در برابر ارائه خدمت، درآمدی دریافت 
می‌کنــد که بایــد هزینه‌هــای فعالیــت خــود را از آن بپــردازد. در 
چنین رابطه‌ای، افزایش ســاعات کار می‌تواند برای شــرکت به 
معنای افزایش تعداد سفرها و رشد فعالیت در پلتفرم باشد. در 
ک  ، با افزایش استهلا مقابل، راننده علاوه بر صرف وقت بیشتر
خــودرو و هزینه‌های جــاری نیــز روبه‌رو می‌شــود. ایــن تفاوت 
اهمیت دارد؛ زیرا منافع حاصل از افزایش فعالیت و هزینه‌های 
ناشی از آن الزاماً به یک نسبت میان دو طرف توزیع نمی‌شود. 
نکته مهم این اســت که برای بســیاری از رانندگان، نیــاز به وام 
کسی اینترنتی چنین  گر شرکت تا یک انتخاب تفننی نیست و ا
نگاهی بــه وام دارد، باید هرچــه زودتر در این نــگاه تجدید نظر 
کند. هزینه‌های مسکن، مخارج روزمره، بدهی‌ها یا حتی تعمیر 
خودرو ممکن است راننده را به منابع مالی فوری نیازمند کند. 
گر دسترســی به تســهیلات بــه افزایش کارکرد وابســته باشــد،  ا
راننده برای رفع یک مشکل مالی باید ابتدا فشار کاری بیشتری 
را تحمــل کنــد و در چنین هنگامه‌ای اســت کــه باید از تپســی 
پرســید شــرکتی که مدعی حمایت مالی از رانندگان است، چرا 
دسترســی آنان به اعتبار را به افزایش کارکردشــان گره می‌زند؟ 
از این همه شرکت تپســی نباید نتیجه بگیرد که اعطای وام به 
کاربران راننــده‌اش را متوقف کنــد. به نظر می‌رســد باید راهکار 
دیگری تعریف کند تا بتواند مشــکلی از راننده‌هــا را حل کند نه 

اینکه وام تپسی به مشکل تبدیل شود. 
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گــــزارش

نکتــــــه

»آرمان ملی« از شرایط اعطای وام در تپسی گزارش می‌دهد

!  وام با طعم استثمار

مقررات اسکوتر در انتظار ابلاغ
  رئیــس پلیــس راهــور تهــران بــزرگ از فــوت 
دو بانــوی موتورســوار در تصادفــات امســال 
خبــر داد و گفــت: آیین‌نامــه تــردد بــا اســکوتر 
هنوز ابلاغ نشده است.ســردار سید ابوالفضل 
موسوی‌پور، رئیس پلیس راهور تهران بزرگ، با 
تشریح برنامه‌های پلیس برای مدیریت ترافیک 
پایتخت در آغاز سال تحصیلی، از اجرای طرح 
حضور بانــوان پلیس مقابل مــدارس دخترانه 
به‌عنــوان یکــی از برنامه‌هــای جدیــد در حوزه 

ایمنی دانش‌آموزان یاد کرد.
 وی  در گفــت و گــو بــا مهر با اشــاره بــه اینکه 
برنامه‌ریــزی بــرای مدیریت ترافیــک مهرماه از 
ماه‌هــای قبــل آغاز شــده اســت، اظهار کــرد: از 
ابتدای مردادماه، جلســات مشترکی با حضور 
مجموعه‌های مرتبط بــا حمل‌ونقل و ترافیک 
شهرداری تهران برگزار شد تا شــرایط لازم برای 
بازگشــایی مــدارس و مدیریــت تــردد در معابــر 

پایتخت فراهم شود.
 موســوی‌پور افزود: این جلســات بــا رویکرد 
و  اقــدام هماهنــگ  »آمادگــی پیشــگیرانه، 
هدفمند و مشارکت شهروندان« برگزار شد و در 
جریان بررسی راهکارهای مختلف برای ارتقای 
ایمنی مدارس، پیشنهاد حضور بانوان پلیس 

راهور مقابل مدارس دخترانه مطرح شد.
 وی ادامه داد: این پیشنهاد از سوی یکی از 
همکاران خانم در جریان جلسات کارشناسی 
ارائه شــد و پس از بررســی، مــورد اســتقبال قرار 
گرفت. در ادامــه، مراحل کارشناســی، دریافت 
مجوزهای لازم و آموزش نیروها انجام شد تا این 

طرح از ابتدای مهرماه به اجرا درآید.
   بانوان پلیس در مدارس دخترانه

 رئیــس پلیس راهور تهــران بزرگ با اشــاره به 
بازخوردهــای مثبت اجــرای این طــرح گفت: 
حضور بانــوان پلیس مقابل مــدارس دخترانه 
بــا اســتقبال شــهروندان مواجه شــده اســت و 
می‌تواند بــه افزایش تعامــل با دانش‌آمــوزان و 
خانواده‌ها و تقویت رعایت مقررات ترافیکی در 

اطراف مدارس کمک کند.
کیــد بــر اهمیــت تأمیــن امنیــت و   وی بــا تأ
آرامــش دانش‌آمــوزان هنــگام ورود و خــروج از 
کز  مدارس افــزود: مدیریت ترافیک اطــراف مرا
آموزشی تنها به روان‌سازی عبور و مرور محدود 
نمی‌شــود، بلکه حفــظ ایمنی دانش‌آمــوزان و 
همراهی خانواده‌ها نیــز از اولویت‌های پلیس 

راهور است.
 موســوی‌پور با اشــاره به برنامــه پلیس برای 
گســترش ایــن طــرح در تهــران اظهــار کــرد: در 
مرحلــه نخســت، ۶۵ دبســتان دخترانــه برای 
اجــرای ایــن برنامــه شناســایی شــده‌اند و 
امیدواریم با فراهم‌شدن مقدمات لازم، امکان 
پوشــش این مدارس در مرحلــه مکمل فراهم 

شود.
 وی افزود: برنامه‌ریزی بــرای اجرای مرحله 
ح از نیمــه دوم آبان‌مــاه در حــال  بعــدی طــر
انجام است و جزئیات نهایی آن پس از تکمیل 

بررسی‌ها و طی مراحل لازم اعلام خواهد شد.
 رئیــس پلیس راهــور تهران بــزرگ همچنین 
با اشــاره به ظرفیت ایــن تجربه برای اســتفاده 
در دیگر اســتان‌ها گفــت: در صــورت تکمیل و 
ارزیابــی نتایــج طــرح، می‌تــوان تجربــه اجرای 
آن را در قالــب برنامــه‌ای فرهنگــی و ترافیکــی 
به ســایر مناطق کشــور معرفی کرد. بــر همین 
اســاس، برگزاری برنامــه‌ای در بهمن‌مــاه برای 
ارائــه تجربه‌هــا و نتایــج ایــن طــرح نیــز مطرح 

شده است.
   هشدار درباره اسکیت و اسکوتر

 موسوی‌پور در بخش دیگری از این گفت‌وگو 
دربــاره اســتفاده دانش‌آمــوزان از اســکیت و 
اســکوتر برای رفت‌وآمد در معابر شهری گفت: 
موضوع ضوابط و مقررات مربــوط به تردد این 
وســایل در پلیس راهور فراجا در حال بررســی 
کنــون دســتورالعمل نهایــی در این  اســت و تا
زمینه به پلیــس راهور تهران بزرگ ابلاغ نشــده 
اســت.وی بــا هشــدار نســبت بــه تــردد بــا این 
، به‌ویژه خطوط  وسایل در مسیرهای پرخطر
ویژه اتوبوس‌رانی، اظهار کرد: حرکت در مســیر 
که  اتوبوس‌ها می‌تواند خطرآفرین باشــد؛ چرا
اتوبوس وســیله نقلیه سنگینی اســت و توقف 
گهانــی آن دشــوارتر از خودروهــای معمولی  نا
است. ازاین‌رو، تردد دانش‌آموزان با اسکیت و 
اسکوتر در چنین مسیرهایی می‌تواند احتمال 

وقوع حوادث جدی را افزایش دهد.
رئیس پلیــس راهور تهــران بزرگ بــر ضرورت 
کیــد کــرد و گفــت:  گاه‌ســازی خانواده‌هــا تأ آ
والدین بایــد فرزندان خــود را با خطــرات تردد 
در معابــر عمومــی آشــنا کننــد و تــا زمــان ابلاغ 
ضوابط مشخص، از رفت‌وآمد با این وسایل در 

مسیرهای پرخطر جلوگیری شود.
کیــد بــر نقــش آمــوزش و   موســوی‌پور بــا تأ
مشارکت خانواده‌ها در ارتقای ایمنی ترافیکی 
اجــرای  کــرد:  خاطرنشــان  دانش‌آمــوزان، 
برنامه‌های پیشگیرانه در کنار رعایت مقررات 
از سوی شهروندان می‌تواند به کاهش خطرات 

ترافیکی در اطراف مدارس کمک کند.
   دو مورد فوت بانوان موتورسوار 

 رئیس پلیــس راهور تهــران بزرگ، در پاســخ 
بــه پرسشــی دربــاره تصادفــات موتورســواران 
زن اظهار کرد: تــا جایی که در خاطرم هســت، 
کنــون دو مــورد فوت  از ابتدای ســال جــاری تا
مربوط به بانوانی ثبت شــده اســت کــه هنگام 

کب موتورسیکلت بوده‌اند. وقوع تصادف، را
 وی بــا اشــاره بــه اهمیــت بررســی حــوادث 
مرتبــط بــا موتورســواران، بــر ضــرورت توجه به 
ایمنــی و رعایت مقــررات راهنمایــی و رانندگی 

کید کرد. برای همه کاربران ترافیکی تأ

کن عمومی از ماسک  استفاده کنید در اما

افزایش موارد مثبت کرونا 
گیــر وزارت     مرکــز مدیریــت بیماری‌های وا
بهداشت، آخرین وضعیت موارد عفونت‌های 
تنفسی در هفته بیست‌ونهم سال را اعلام کرد 
و نسبت به افزایش موارد مثبت کرونا و رعایت 

موازین بهداشتی هشدار داد.
گیر  بنابر اعلام مرکز مدیریت بیماری‌های وا
وزارت بهداشــت و بر اســاس داده‌های نظام 
مراقبت دیده‌وری تنفسی، دو پاتوژن تنفسی 
)آنفلوآنــزا و کووید_۱۹( در هفته بیســت‌ونهم 
سال جاری )منتهی به ۱۷مهر(، نسبت موارد 
دارای علائم عفونت‌های تنفسی در مراجعان 
ســرپایی و بســتری »افزایش« یافته است؛ به 
نحوی کــه ۱۰.۴  درصــد از مراجعین ســرپایی 
دارای علائم شبه آنفلوانزا “ILI” و ۱۰.۵ درصد 
از مراجعیــن بســتری دارای علائــم تنفســی 
شدید “SARI” هستند. میزان عفونت‌های 
تنفسی مراجعان ســرپایی و بستری در هفته 

گذشته به ترتیب ۹.۳ و ۹.۷ درصد بود.
 در ایــن نظام مراقبــت دیــده‌وری، از میان 
۲۱۴ نمونه تنفســی اخذ شــده از مراجعین با 
تظاهــرات “ILI” یــا “SARI”، درصــد مثبــت 
از نظــر آنفلونزا بــه ۱.۴ درصــد رســیده که این 
نسبت در هفته مشابه ســال قبل ۰.۸ درصد 

بود.
 همچنین نسبت نمونه‌های مثبت از نظر 
کووید_۱۹ به ۲۲.۴ درصد در هفته بیست‌ونهم 
ســال رســیده اســت. این وضعیت، ضــرورت 
تشدید فوری اقدامات پیشگیرانه و مراقبتی 
را ایجــاب می‌کند. عــاوه بر تقویــت مراقبت و 
اطلاع‌رســانی عمومــی، اســتفاده از ماســک، 
حداقــل در بخش‌هــای پرخطر و بــا احتمال 
کز درمانی،  بالای انتقال در بیمارستان‌ها و مرا
کــز تجمعــی پرخطــر )نظیــر  همچنیــن مرا
آسایشــگاه‌های ســالمندان و .....( و وســایل 

نقلیه عمومی باید در دستور کار قرار گیرد.
مراقبــت  نظــام  داده‌هــای  براســاس   
هفتــه  در  آزمایشــگاهی،  غیردیــده‌وری 

بیســت‌ونهم ســال جاری، در مجموع ۶۴۴۱ 
نمونه تنفسی )۹۶.۸ درصد از بیماران بستری 
اخذ شده( نمونه تنفســی در آزمایشگاه‌های 
مولکولی دانشــگاه‌های علوم‌پزشــکی کشــور 
آزمایش شــده کــه ۱۸۶ مــورد آنفلوانــزا مثبت 

بوده که معادل ۲.۹ درصد است. 
 B ۷۷ درصد مــوارد مثبت آنفلوآنــزا را تایپ 
تشــکیل می‌دهــد و همچنان تایــپ غالب به 
حســاب می‌آید. آنفلوآنزا نــوع A، تایپ غالب 

در مقطع زمانی مشابه در سال گذشته بود.
 ۴۸.۳ درصد موارد مثبــت آنفلوانزا به گروه 
ســنی کودکان تعلــق دارد؛ ۸.۶ درصــد موارد 
مثبت آنفلوانزا برای گروه سنی کمتر از ۲ سال 
است. همچنین گروه‌های سنی )۲ تا ۵ سال( 
و )۶ تا ۱۵ ســال( به ترتیــب ۱۱.۸ و ۲۷.۹ درصد 
از موارد مثبــت آنفلوآنزا را به خــود اختصاص 

داده‌اند.
 دو اســتان بوشهر و خوزســتان به ترتیب با 
۲۰.۲ و ۱۰.۳ درصد موارد مثبت، بالاتر از آستانه 

هشــدار بالا قرار دارنــد. همچنین دو اســتان‌ 
فارس بــا ۹.۷ و دو اســتان کرمان و کردســتان 
بــا ۵.۸ درصد و هزمــزگان با ۵.۷ درصــد موارد 
مثبت آنفلوآنزا، بالاتر از آستانه هشدار پایین 

قرار دارند.
 در اواخــر ســپتامبر ۲۰۲۶، الگــوی گــردش 
پاتوژن‌های تنفسی در مناطق مختلف جهان 
همچنان ناهمگون است. در سطح جهانی، 
فعالیت کووید-۱۹  پایین و نسبتاً پایدار باقی 
مانده است، در نیمکره شمالی، درصد مثبت 
شدن آنفلونزا در برخی کشورهای غرب آفریقا، 
جنــوب، جنــوب شــرقی و شــرق آســیا و یــک 
کشــور در غــرب آســیا، صعــودی )بیــش از۱۰ 
درصد( است. فعالیت RSV در سطح جهانی 

همچنان پایین گزارش می‌شود.
 در مقطــع کنونــی، مهم‌تریــن ســیگنال 
منطقه‌ای، افزایش فعالیت آنفلوآنزا در شرق 
آسیا است. این افزایش در چین و کره جنوبی 
مشاهده می‌شــود و در کره جنوبی با افزایش 

مســتقیم موارد بســتری‌ آنفلوانزا همراه بوده 
است. در مقابل، در همین منطقه، کووید-۱۹  
پایین‌تــر از آنفلوانزا قــرار دارد؛ هرچنــد در کره 
جنوبــی، درصــد مثبــت شــدن و همچنیــن 

بستری کووید-۱۹ افزایش نشان داده است.
 در نیمکــره غربی، الگــو متفاوت اســت؛ به 
طوری کــه در آمریکا فعالیت کوویــد-۱۹ هنوز 
بالاست، در عین حال روندی نزولی دارد؛ اما 
فعالیت آنفلوانزا و RSV همچنان پایین باقی 
مانــده اســت؛ در انگلســتان، نســبت مثبــت 
شــدن هر ســه پاتــوژن همچنــان در ســطوح 
پایین یا پایه قــرار دارند، هرچنــد کووید-۱۹  و 

آنفلوانزا هر دو در حال افزایش‌ هستند.
 بنابرایــن، برای پایش ایــران در هفته‌های 
پیــش‌رو، پایش همزمــان رونــد کوویــد-۱۹  و 
آنفلوانــزا ، همراه بــا تعیین تایپ و ســاب‌تایپ 
آنفلوانــزا و  واریانت‌هــای کوویــد-۱۹، اهمیت 
بیشــتری از اتکا به یک شــاخص منفرد دارد. 
افزایش فعلی آنفلوانزا در شرق آسیا، به‌ویژه با 
توجه به افزایش موارد بستری در کره جنوبی، 
یک سیگنال قابل توجه برای آمادگی و پایش 
نزدیک‌تر فصل تنفســی در ایران اســت؛ اما از 
این داده‌ها نمی‌توان زمان یا ارتفاع موج آینده 
ایــران را به‌طــور دقیــق پیش‌بینی کــرد. البته  
بالا بودن نســبت یک واریانت در نمونه‌های 
مثبــت کوویــد- RV  < %۹۰( ۱۹.۱(، می‌توانــد 
به نفــع طولانی شــدن فــاز صعودی مــوج در 

کشور باشد.
 ســازمان جهانی بهداشــت در حال حاضر 
  ۱۶.۱.۱.PQ ،۱.۸.۱.XFG، NB واریانت‌هــای
 Variants Under BA.۳.۲ را به‌عنــوان  و 
Monitoring (VUM( دنبــال می‌کنــد. در 
  XFG ،۲۰۲۶ داده‌هــای منتهــی بــه ۱۶ اوت
حدود ۴۱ درصد از توالی‌های شناسایی شده 
را تشــکیل مــی‌داد؛ و پــس از آن NB.۱.۸.۱  و 
PQ.۱۶.۱.۱، به ترتیب با حدود ۱۷ و  ۱۵ درصد 

در رتبه‌های بعدی قرار داشتند.


