
اقتصاد 4a r m a n m e l i . i r
نکتــــــــه

 افزایش سهم بنادر شمالی در تجارت
  نماینده رئیس‌جمهور در ستاد توسعه دریامحور گفت‌: سهم 
و فعالیت بنادر شمالی افزایش یافته و افزایش تعداد کشتی‌های 
ورودی و رشد حجم کالاهای تخلیه‌شده و صادراتی نشان‌دهنده 

افزایش فعالیت این بنادر است.
علی عبدالعلی‌زاده در گفت‌وگو با ایســنا، در پاســخ بــه اینکه آیا 
امکان افزایش ســهم بنادر شــمالی در تجارت وجود دارد یا خیر؟ 
گــر در بلندمدت به ظرفیت بنادر شــمالی نگاه کنیم  اظهار کرد: ا
امکان توســعه مبادلات تجاری با کشــورهای حاشــیه دریای خزر 
وجود دارد و باید بــا برنامه‌ریزی و ســرمایه‌گذاری جدی‌تــر از این 
ظرفیت استفاده کنیم.وی با اشاره به توسعه بنادر جدید در شمال 
کشور افزود: در ســال‌های گذشــته اقدامات خوبی در این زمینه 
انجام شده و بنادری مانند امیرآباد و کاســپین ایجاد شده‌اند که 
ظرفیت‌های مناسبی برای توسعه تجارت دارند. در مقابل برخی از 
بنادر قدیمی مانند بندر ترکمن و بندر گز به دلیل عقب‌نشینی آب 
دریا عملاً از چرخه فعالیت خارج شده‌اند.نماینده رئیس‌جمهوری 
در ســتاد توســعه دریامحور با اشــاره به ظرفیت‌های توسعه بندر 
کاســپین ادامه داد: در این بندر حدود ۱۵ اســکله وجــود دارد که 
در حال حاضر سه تا چهار اسکله آن به بهره‌برداری رسیده است. 
در صورت تأمین منابع و تجهیز سایر اســکله‌ها می‌توان ظرفیت 
عملیاتی این بندر را افزایش داد و از آن در حوزه واردات و صادرات 

استفاده بیشتری کرد.
   اتصال همه بنادر شمالی به راه‌آهن 

 وی با بیان اینکه اتصال بنادر شمالی به شبکه ریلی یک مزیت 
مهم به شــمار می‌رود، گفت: تقریبا همه بنادر شــمالی به راه‌آهن 
متصل هستند و در بنادر کاســپین، فریدون‌کنار و امیرآباد امکان 
دسترســی ریلی تا محدوده اســکله وجود دارد. تنها بندر انزلی به 
کم شــهری هنوز چند کیلومتر  دلیل محدودیت‌های ناشــی از ترا
با شبکه ریلی فاصله دارد. این ظرفیت می‌تواند به تخلیه و انتقال 

سریع‌تر کالا از بنادر به داخل کشور کمک کند.
   انجام ۸۰ درصد تجارت از طریق دریا

  عبدالعلی زاده با اشاره به محدودیت‌های اخیر در مسیرهای 
دریایی جنوب کشور تصریح کرد: بیش از ۸۰ درصد تجارت کشور 
از طریق دریا انجام می‌شد و بخش عمده‌ای از واردات کالا از نقاط 
مختلف جهان و صــادرات نفت، مواد معدنی و ســایر محصولات 
نیــز از این مســیر صــورت می‌گرفــت. انتقال ایــن حجــم از تجارت 
به مســیرهای دیگــر به دلیــل هزینــه بــالای حمل‌ونقــل زمینی و 
محدودیت ظرفیت بنادر شــمالی دشــوار اســت.وی افزود: بنادر 
شــمالی و مرزهای زمینی کشــور در گذشــته برای پوشــش چنین 
گهانی بخشــی  حجمی از تجارت طراحی نشــده بودند و انتقال نا
از بار بنادر جنوبــی به این مســیرها، مشــکلاتی در زمینه تخلیه و 
جابه‌جایــی کالا ایجــاد می‌کند.عبدالعلــی‌زاده بــا اشــاره به تلاش 
فعالان بنادر بــرای افزایش ســرعت عملیات تخلیــه کالا گفت: در 
شــرایط فعلی، کمبــود تجهیزاتی ماننــد جرثقیل و دســتگاه‌های 
مکنــده برای تخلیــه کالاهای فلــه، از جمله غــات، وجــود دارد با 
کاری سعی می‌کنند سرعت  این حال کارکنان بنادر با تلاش و فدا

عملیات را افزایش دهند و بخشی از این کمبودها را جبران کنند.
 وی همچنین مرزهای زمینی کشــور را از دیگر مســیرهای مؤثر 
در جبران محدودیت‌های تجاری دانست و اظهار کرد: مرزهایی 
مانند ســرخس، اینچه‌برون، آســتارا، مرزهــای ارمنســتان و ترکیه 
و همچنین گذرگاه‌های مرزی بــا عراق فعال هســتند و می‌توانند 
بخشی از خلأ ایجاد شده در مســیرهای دریایی جنوب را پوشش 

دهند.
   افزایش تخلیه کالا در بنادر شمالی

 عبدالعلــی‌زاده دربــاره میــزان افزایــش ســهم بنادر شــمالی در 
تجارت کشــور طی شــش مــاه اخیر گفــت: ســهم و فعالیــت بنادر 
شــمالی افزایش یافته و افزایش تعداد کشــتی‌های ورودی و رشد 
حجــم کالاهــای تخلیه‌شــده و صادراتــی، نشــان‌دهنده افزایــش 
فعالیت این بنادر است.نماینده رئیس‌جمهوری در ستاد توسعه 
دریا محور با اشاره به تغییر مسیر صادرات برخی محصولات اظهار 
کرد: بخشــی از صادرات کشــور که پیش‌تــر از بنــادر جنوبی انجام 
کنون با تغییر بازارهای هدف به سمت کشورهای شمالی  می‌شد ا
به‌ویژه روسیه هدایت شــده اســت. صادرات محصولات غذایی، 
میوه، ماهی و میگو از جمله فعالیت‌هایی اســت که در این مسیر 
دنبال می‌شود و می‌تواند به رونق تولید و توسعه مبادلات تجاری 

با کشورهای منطقه کمک کند

 قیمت جدید نان‌های حجیم

 رئیــس کارگــروه آرد و نان اتــاق اصنــاف تهــران از قیمت جدید 
نان‌های حجیم و نیمه حجیــم خبر داد و گفــت: افزایش قیمت 
گندم و حذف آرد نــوع ۶ در زنجیره توزیــع، از علل افزایش قیمت 
نان حجیم و نیمه حجیم است.محمدجواد کرمی روز سه شنبه 
در گفت و گو بــا ایرنــا از افزایش قیمت گنــدم و تأثیــر آن بر قیمت 
تمام‌شــده آرد خبــر داد و افــزود: نبــود رقابــت در بــازار و احتمال 
افزایش وزن نان‌ به دلیل فشار هزینه‌ها یکی از چالش های پیشرو 
است.رئیس کارگروه آرد و نان اتاق اصناف تهران با اشاره به تغییر 
قیمت گنــدم در ســال زراعی جدیــد اظهارداشــت: قیمت گندم 
از ۲۹ هزار و ۵۰۰ تومان به حــدود ۶۰ هزار تومــان افزایش یافته که 
با احتســاب هزینه‌ های حمل و نقــل، قیمت نهایی گنــدم برای 
تامین‌کنندگان به حدود ۸۰ هزار تومان می رسد که این امر به‌طور 
مستقیم بر قیمت تمام‌ شده آرد تاثیر می‌ گذارد.وی با بیان اینکه 
با وجود بارگذاری قیمت‌ های جدید در ســامانه‌ هــا هنوز فرآیند 
اداری و مصوبات مربوط به قیمت‌ ها طی می‌ شود بیان‌داشت: در 
حال حاضر پس از مدتی توقف در سامانه برخی واحدهای صنفی 
برای تداوم فعالیت خود ناچار به خرید آرد با قیمت آزاد از کارخانه‌ 
ها هســتند.کرمی با اشــاره به تغییر در نظــام یارانــه‌ ای آرد برخی 
کارونی از  محصولات گفــت: آرد مربوط به نان‌ هــای صنعتــی و ما
یارانه دولت حذف شده و عرضه آنها با قیمت آزاد انجام می‌ شود.
وی گفت: در مقابل برای نان‌ های حجیم و نیمه حجیم با توجه 
به تغییر قیمت گندم چالش‌ های جدیدی در زنجیره تامین ایجاد 
شده اســت.رئیس کارگروه آرد و نان اتاق اصناف تهران نسبت به 
ابعاد اقتصادی این تغییرات و تاثیر آن بر رفتار نانوایان هشدار داد 
کید کرد: با از بین رفتن فضــای رقابتی در بازار و افزایش هزینه‌  و تا
های تولیــد، نگرانــی‌ هایــی در خصوص نحــوه عرضه نــان وجود 
دارد.به گفته وی، فشار هزینه‌ ها ممکن است منجر به رفتارهای 
غیرمنصفانــه در توزیع نان شــود که ایــن مســاله نیازمند نظارت 
دقیق و شفافیت بیشتر در بازار است.وی تصریح کرد: شفافیت 
در اعلام قیمت‌ ها و اطلاع‌رســانی دقیق به مصرف‌کنندگان برای 

جلوگیری از هرگونه سو استفاده در بازار ضروری است.

گـــــــزارش

ویــــــژه

سه الزام مدیریت پایدار بازار ارز 

عرضه ارز درمان بازار نیست
 مدیرعامل اســبق بانــک صــادرات با بیان 
اینکه عرضه ارز به اشخاص می‌تواند در کوتاه‌ 
مــدت بخشــی از هیجانــات بــازار را کاهــش 
دهد، گفت: کنترل تورم، اعتمادســازی و کنار 
گذاشتن سیاســت‌های دســتوری از الزامات 

مدیریت پایدار بازار ارز است.
 - هاشــمی  حســینی  ســیدبهاالدین 
کارشناس پولی و بانکی - در گفت‌وگو با ایسنا، 
دربــاره ارزیابی سیاســت جدید بانــک مرکزی 
بــرای عرضه تا ســقف ۱۰ هــزار دلار به هــر نفر و 
تعییــن ســقف دو میلیــارد دلاری بــرای ایــن 
سیاســت، اظهار کرد: هر زمان که تقاضا برای 
ارز افزایش پیدا کند، افزایش موقت یا موردی 
عرضــه می‌توانــد تاثیــر محــدودی در کنتــرل 
قیمــت داشــته باشــد، امــا ایــن سیاســت بــه 
‌تنهایی راهکار اساسی برای درمان مشکلات 

ارزی کشور و رفع التهاب بازار نیست.
 وی با اشــاره به تفــاوت میــان ارز بازرگانی و 
غیر بازرگانی افزود: تامین نیازهای ارزی بخش 
گــر  کــه ا بازرگانــی اهمیــت بیشــتری دارد؛ چرا
تقاضای این بخش پاسخ داده شود، فعالان 
اقتصــادی کمتــر بــه بازارهــای دیگــر مراجعه 

می‌کنند.
 حســینی هاشــمی با بیان اینکــه عرضه ارز 
به اشــخاص می‌توانــد با اهــداف دیگــری نیز 
دنبال شــود، گفت: این سیاســت تا حدی به 
جمــع‌آوری نقدینگــی از بــازار و تامیــن منابع 
ریالی مورد نیــاز دولت کمک می‌کند. طبیعتا 
جمــع‌آوری بخشــی از نقدینگــی می‌توانــد بر 
تقاضا اثر بگــذارد و از شــدت هیجانــات برای 
تبدیل ریال به دلار و طلا بکاهد، اما این تاثیر 

عمدتا موقتی است.
 وی ادامه داد: بخشی از ارز عرضه‌ شده نیز 
ممکن است صرف تامین کالا و مواد اولیه مورد 
نیاز بخش صنعــت و تولیــد، از جمله صنایع 
غذایی شود و به تداوم فعالیت‌های اقتصادی 
کمک کند؛ با این حال، از منظر کلی نمی ‌توان 
این سیاســت را راهــکاری بنیادی بــرای حل 

مشکلات ساختاری بازار ارز دانست.
کیــد   ایــن کارشــناس پولــی و بانکــی بــا تا
بــر ضــرورت پرهیــز از اتــکای بلندمــدت بــه 
مداخــات ارزی اظهــار کــرد: اینکــه دولــت 
بخواهد با این پیام به بازار اطمینان دهد که 
ذخایر ارزی کافــی در اختیــار دارد، هر میزان 
ارز مورد نیاز را تامین می‌کند و در صورت لزوم 
قادر است قیمت‌ها را کاهش دهد، رویکردی 
است که تجربه چند دهه گذشته کشور، نتایج 

آن را نشان داده است.
   کنترل تورم

 حســینی هاشــمی در پاســخ بــه پرسشــی 
درباره ابزارهای بنیــادی ‌تر بانک مرکزی برای 
مدیریت بازار ارز در شرایط تداوم ریسک‌های 
 ، سیاســی و ژئوپلیتیکی گفت: مهم‌ترین ابزار
کنترل تــورم اســت. زمانی کــه با تورم شــتابان 
مواجه هســتیم، مــردم تــاش می‌کننــد پول 
ملی خود را بــه دارایی‌هایی تبدیــل کنند که 
ارزش آن‌هــا متناســب بــا تــورم افزایــش پیــدا 
می‌کنــد؛ بنابرایــن، تــا زمانی کــه تــورم کنترل 
نشــود، نمی‌توان انتظار داشــت تقاضــا برای 
دارایی‌هایی مانند ارز و طلا بــه‌ صورت پایدار 
کاهش پیدا کنــد.وی دومین ضــرورت را کنار 
گذاشــتن سیاســت‌های دســتوری دانســت 
کنــون موضــوع ایجاد  و افــزود: بــرای مثــال، ا
صندوق‌های ارزی مطرح شده است تا مردم 
منابــع خــود را در ایــن صندوق‌ها قــرار دهند 
و در مقابــل، وعده دریافــت ارز بــه آن‌ها داده 
شــود. با این حال در گذشــته نیز وعده‌هایی 
درباره پرداخت ارز به سپرده‌گذاران داده شده 
بود، اما در نهایت، معادل ریالی منابع آن‌ها با 
نرخ‌هایی پرداخت شــد که مورد رضایتشــان 

نبود.
کید بر    ایــن کارشــناس پولــی و بانکــی بــا تا
ضرورت اعتمادسازی در سیاست‌های ارزی 
تصریــح کــرد: مــردم بایــد اطمینــان داشــته 
باشند که در صورت سپرده‌گذاری منابع ارزی 
خود، امکان دریافت ارز را خواهند داشــت. از 
سوی دیگر، بانک‌ها می‌توانند این منابع را به 
ســرمایه در اختیــار فعالان اقتصــادی تبدیل 
کنند تــا از آن بــرای تأمین نیازهــای تولیدی و 

اقتصادی استفاده شود.
   خروج ارز از کشور 

 حســینی هاشــمی بــا اشــاره بــه احتمــال 
خــروج بخشــی از ارزهای تخصیــص‌ یافته به 
اشــخاص از کشــور گفت: باید مراقــب بود که 
سیاســت‌های ارزی زمینــه آربیتــراژ و خــروج 
گــر ارز بــا نرخ‌هایی  ســرمایه را فراهــم نکنــد. ا
عرضه شود که امکان کسب ســود از اختلاف 
قیمت‌ها را ایجاد کند، ممکن است بخشی از 
منابع به‌جای تأمین نیازهای واقعی اقتصاد، 
وارد فعالیت‌های دلالی شود یا از کشور خارج 
شــود. وی با اشــاره بــه قانون گرشــام توضیح 
داد: بــر اســاس این مفهــوم اقتصــادی، پول 
بد، پول خــوب را از گردش خــارج می‌کند. به 
بیان ســاده، هنگامی که دو نوع پول با ارزش 
متفاوت وجود داشته باشد، مردم تمایل پیدا 
می‌کنند پولــی را که ارزش بیشــتری دارد نگه 
دارنــد و پولی را کــه ارزش کمتــری دارد، خرج 
کننــد.  در شــرایطی که مــردم انتظــار کاهش 
ارزش پول ملی را دارند، ممکن است ترجیح 
دهنــد ریال خــود را بــه ارزی تبدیــل کنند که 
از ثبات بیشــتری برخوردار است. در نتیجه، 
بخشی از منابع ارزی کشور می‌تواند از چرخه 

اقتصادی خارج شود.

    آرمان ملی- صدیقه بهزادپور: بلاتکلیفی 
ح جدیــد بنزیــن در خصــوص  مــردم در طــر
محدودشــدن ســهمیه بنزین ده هزارتومانی 
و اســتفاده از توکِن برای سوخت‌گیری، تاخیر 
در انجام عملیات ســوخت‌گیری و صف‌های 
طولانــی در جایگاه‌های ســوخت، ســرگردانی 
برای نحــوه تامین ســوخت مازاد بــر مجموع 
سهمیه صد و شصت لیتری در سفرهای بین 
شهری مسافران با خودروهای شخصی و... از 
جمله ابهاماتی است که باعث افزایش دغدغه 

مردم و ایجاد التهابات مضاعف شده است. 
    حذف قاچاق یا رفاه حداقلی

بــه گــزارش »آرمــان ملــی«، محدودســازی 
کارت‌های اضطراری جایگاه‌های سوخت که 
قبلاً به‌صورت آزمایشی در چند استان شرقی 
و جنوبی کلید خورده بــود، از ابتدای آبان‌ماه 
دایره اجــرای خــود را وســعت بخشــید و به ۱۱ 
استان کشــور رســید. این تصمیم که با هدف 
شفاف‌ســازی مصرف، مقابله بــا عرضه خارج 
از شــبکه و مدیریــت قاچــاق ســوخت اتخــاذ 
گرچه تلاش کرده با تزریق سهمیه‌های  شده، ا
تــازه پاســخگوی نیــاز شــهروندان باشــد، امــا 
چالش‌هایی را نیز برای مسافران بین‌استانی 

به همراه داشته است. 
بر اســاس ســازوکار جدید، دولت، سهمیه 
سوم بنزین را به کارت‌های شخصی اضافه کرد 
و به این ترتیب، رانندگان علاوه بر سهمیه‌های 
قبلــی یعنــی ۶۰ لیتــر بــا نــرخ ۱۵۰۰ تومــان و ۵۰ 
کنــون ۵۰ لیتر بنزین  لیتر با نــرخ ۳۰۰۰ تومان، ا
دیگر با نرخ آزاد ۱۰ هزار تومانی را نیز به‌صورت 
شــارژ شــده در کارت شــخصی خــود دریافت 
می‌کننــد. ایــن طــرح کــه نخســت در کرمان، 
سیســتان و بلوچســتان و خراســان جنوبــی 
کنــون اســتان‌های هرمــزگان،  آزمایش شــد، ا
یزد، آذربایجان شرقی و غربی، خراسان شمالی 
و رضوی، اردبیل و کردســتان را نیز دربر گرفته 
است. با این وجود، کلان‌شهر تهران به دلیل 
بهره‌منــدی از زیرســاخت شناســه‌دار کــردن 
ح مســتثنی  ســوخت‌گیری، فعــاً از ایــن طــر

مانده است. 
   چالش‌های محدودیت

بــا ایــن وجــود، دغدغــه اصلــی کاربــران و 
راننــدگان، ســناریوی ســفرهای بین‌اســتانی 
اســت. به عنوان مثال خانواده‌ای برای ســفر 
از جنــوب بــه شــمال بایــد بــا چــه مدیریــت و 
برنامه‌ریــزی با ســهمیه ســوخت اعلام شــده 
صد و شصت لیزی این مسافت طولانی رفت 
و برگشــت را طی کند؟ یا مردمی که در شرایط 
دشــوار اقتصادی امــکان تفریح مانند ســابق 

وجود ندارد و به سفرهای اتفاقی خانوادگی و 
رفتن به زیارت دل بسته‌اند، با این طرح جدید 
بنزینی، این آخرین گزینه و امکان تفریحی نیز 
از آنها ســلب می‌شــود و درنهایت این پرسش 
مطرح است که مسافران در شرایط اورژانسی 
چگونــه می‌تواننــد مخــزن خــودروی خــود را 
بیشــتر از ســهمیه اعــام شــده پــر کننــد و آیــا 
تمهیدات کافی برای این‌گونه بن‌بســت‌های 

جاده‌ای اندیشیده شده است یا خیر. 
    چرخش اطلاعات نادرست 

هدایت‌ا... خادمی نماینــده ادوار مجلس 
دراین بــاره به »آرمــان ملی« گفــت: آمارهایی 
که درباره میزان مصرف و نیاز کشور به واردات 
بنزیــن ارائــه می‌شــد، چندان شــفاف نبــود و 
مشخص نیست اطلاعات درســتی در اختیار 
رئیس‌جمهور قرار گرفته اســت یــا خیر. پیش 
از این، از نیــاز کشــور بــه واردات روزانه حدود 
۲۰ تا ۳۰ میلیــون لیتر بنزین صحبت می‌شــد، 
گهان اعلام شد که دیگر نیازی به واردات  اما نا
وجــود نــدارد؛ موضوعی کــه دربــاره چگونگی 
تحقق آن پرسش‌های جدی ایجاد می‌کند. او 
ادامه داد: وقتی کشــوری با این تعداد خودرو 
این حجم از مصرف سوخت، تا پیش از این به 
واردات بنزین نیاز داشته، باید مشخص شود 
گهان میزان نیاز  چه اتفاقی افتاده است که نا
اعلام‌شده به واردات به صفر رسیده است. آیا 
واقعاً مصرف بنزین تا این اندازه کاهش یافته 
یا اطلاعــات و محاســباتی که پیش‌تــر مبنای 
تصمیم‌گیــری قــرار می‌گرفــت، دقیــق نبــوده 
است؟ این پرسش‌ها باید با ارائه آمار روشن و 

قابل ارزیابی پاسخ داده شود. 
    فشار مضاعف؟

خادمــی با اشــاره به سیاســت‌های قیمتی 
دولــت افــزود: بــه نظــر می‌رســد مجموعــه 
کــه  تصمیم‌هــا بــه ســمتی حرکــت می‌کنــد 
بــر مــردم وارد  متاســفانه فشــار بیشــتری 
می‌شــود. دولــت ممکن اســت با مشــکلات و 
محدودیت‌هایی مواجه باشــد، امــا حل این 
مشکلات نباید به معنای نادیده گرفتن شرایط 
اقتصــادی و قــدرت خریــد خانوارهــا باشــد. 
نمی‌توان تنها با اشــاره به پایین بودن قیمت 
بنزین در ایران نسبت به کشورهای اروپایی و 
آمریکا، درباره افزایش قیمت آن تصمیم گرفت، 
بدون آنکه سطح درآمد و دستمزد مردم نیز در 
نظر گرفته شــود. این نماینده ســابق مجلس 
گــر قــرار اســت قیمــت بنزین با  توضیــح داد: ا
کشــورهای دیگــر مقایســه شــود، بایــد درآمد 
مــردم و هزینه‌های زندگــی در آن کشــورها نیز 
مورد توجه قرار گیرد. مقایسه قیمت سوخت 

به‌تنهایــی نمی‌توانــد مبنــای مناســبی برای 
سیاست‌گذاری باشد؛ زیرا شــرایط اقتصادی 
و تــوان مالــی مــردم در کشــورهای مختلــف 

یکسان نیست. 
   مرکز ثقل تبعات گرانی

او بــا اشــاره بــه دشــوارتر شــدن ســفر بــرای 
خانوارهــا گفت: امروز بســیاری از مــردم حتی 
امکان سفرهای معمولی را نیز به‌سختی پیدا 
می‌کننــد. ســفر خارجــی بــرای بخــش زیادی 
از جامعــه دور از دســترس شــده و ســفر بــه 
مقاصــدی مانند کیش یا شــمال کشــور نیز با 
محدودیت‌های مالی بیشــتری همراه است. 
از ســوی دیگر، هزینــه بلیت هواپیما بــه ارقام 
بالایی رســیده و ممکن اســت هزینه آن برای 
یــک ســفر حــدود ۱۵ میلیــون تومــان باشــد. 
در چنیــن شــرایطی، خــودرو برای بســیاری از 
خانواده‌ها وسیله‌ای است که علاوه بر انجام 
امور روزمره، امکان یک سفر کوتاه و خانوادگی 
را نیز فراهم می‌کند. خادمی ادامه داد: وقتی 
هزینه‌های زندگی افزایش پیدا می‌کند و امکان 
استفاده از سایر روش‌های ســفر نیز محدود 
می‌شود، خودرو برای مردم اهمیت بیشتری 
پیدا می‌کند. بنابراین، افزایش فشار هزینه‌ای 
بر اســتفاده از خودرو می‌توانــد همین امکان 
محــدود را نیــز از خانوارهــا بگیــرد. بــه اعتقاد 
او، این وضعیت مشــکلات معیشــتی مــردم را 
تشدید می‌کند، در حالی که ممکن است تصور 
شود با کاهش مصرف یا محدود کردن تقاضا، 

مسأله حل شده است. 
ح کارت بانکی     طر

ح اســتفاده از کارت  خادمــی دربــاره طــر
بانکــی بــرای دریافــت بنزیــن گفــت: در ابتــدا 
مطالبــی دربــاره ایــن طرح مطــرح شــد که به 
نظــر می‌رســید می‌توانــد مشــکلاتی ایجــاد 
کند، امــا پس از آن اعلام شــد که طــرح اصلاح 
خواهد شــد. بنابراین، هنوز مشخص نیست 
نســخه نهایی آن چگونــه اجرا می‌شــود و چه 
محدودیت‌هایی برای دریافت بنزین در نظر 
گرفته‌انــد. او با اشــاره بــه ابهــام دربــاره امکان 
ســوخت‌گیری یــک خــودرو بــا کارت بانکــی 
گر  افــراد دیگــر غیــر از مالــک ماشــین گفــت: ا
قرار باشــد فقط مالــک خودرو بتوانــد با کارت 
بانکی خود بنزین دریافت کنــد، این موضوع 
می‌توانــد برای مــردم دردسرســاز شــود. برای 

مثال، ممکن اســت فرد بخواهد بــا خودروی 
، برادر یــا یکــی دیگــر از اعضــای خانواده  پســر
خود ســوخت‌گیری کنــد؛ در چنین شــرایطی 
نباید مقررات به‌گونه‌ای باشــد کــه انجام یک 
کار عــادی بــه حضــور اجبــاری مالک خــودرو 
وابســته شــود. این نماینده پیشــین مجلس 
چنیــن محدودیت‌هایــی را تصمیم‌هایــی 
نادرست دانست و گفت: مشخص نیست این 
نوع تصمیم‌ها بر چه مبنایی اتخاذ می‌شوند. 
ممکن اســت پس از مدتی مشــخص شود که 
اجــرای آنهــا مشــکلاتی ایجــاد کــرده و دولــت 
ناچار به اصلاح آنها شود، اما بهتر است پیش 
از اجــرا، آثــار تصمیم‌ها به‌دقت بررســی شــود 
تا مردم بــا محدودیت‌ها و دشــواری‌های تازه 

مواجه نشوند. 
خ چهارم بنزین؟     نر

خادمی بــا انتقــاد از روند تصمیم‌گیــری در 
گر تصمیم‌ها درست  کید کرد: ا حوزه بنزین تأ
و متناســب بــا واقعیت‌هــای جامعــه اتخــاذ 
می‌شــد، وضعیت کشــور بــه این شــکل نبود. 
بــه گفتــه او، یکــی از مشــکلات ایــن اســت که 
تصمیم‌های نادرســت پشــت ســر هــم گرفته 
می‌شــوند و در نهایــت هزینــه اجــرای آنهــا به 
مــردم منتقل می‌شــود. او همچنیــن به آنچه 
زمینه‌ســازی رســانه‌ای بــرای افزایــش قیمت 
بنزیــن می‌دانســت، اشــاره و بیــان کــرد: هــر 
زمــان موضــوع افزایــش قیمت بنزیــن مطرح 
می‌شــود، گروه‌هایی بــر ارزان بودن ســوخت 
کیــد می‌کننــد و این موضــوع را به  در ایــران تأ
محــور بحــث تبدیــل می‌کننــد. در حالــی کــه 
چنین مقایســه‌هایی بــدون توجه بــه درآمد 
مردم و شــرایط اقتصادی خانوارها، می‌تواند 
فشــار  کــه  شــود  تصمیم‌هایــی  زمینه‌ســاز 
بیشتری بر جامعه وارد می‌کند. او یادآور شد: 
معمــولاً طرح‌هــای اینچنینی که زیرســاخت 
شــفاف و مطلوبــی ندارنــد، بســتری بــرای 
افزایش قیمت‌های بعدی هســتند. خادمی 
خاطرنشــان کــرد: سیاســت‌گذاری در حــوزه 
بنزین باید با شــفافیت آماری، بررســی دقیق 
آثــار اقتصــادی و توجــه بــه تــوان مالــی مــردم 
همــراه باشــد و تصمیم‌هایی که مســتقیماً بر 
هزینه‌های زندگی اثــر می‌گذارند، نباید بدون 
در نظر گرفتن پیامدهای اجتماعی و معیشتی 

آنها اتخاذ شوند. 

»آرمان ملی« چالش‌های طرح بنزینی جدید را بررسی می‌کند

خ چهارم بنزین در راه است؟   نر

 شاخص کل بورس تهران در معاملات )پنجم آبان( با افت سنگین بیش از ۱۴۲ هزار واحدی، 
کانال هشــت میلیون واحدی را از دســت داد و به محــدوده هفت میلیــون و ۹۲۶ هزار واحد 
عقب نشست؛ روندی که در کنار افت شاخص هم‌وزن، از فشار فروش گسترده در بازار سهام 
حکایت دارد.شاخص کل بورس تهران در پایان معاملات با کاهش ۱۴۲ هزار و ۸۶۹ واحدی 
به رقم هفت میلیون و ۹۲۶ هزار واحد رسید و بار دیگر به زیر مرز روانی هشت میلیون واحدی 
سقوط کرد.همچنین شاخص کل هم‌وزن نیز در معاملات ۲۶ هزار و ۸۱۵ واحد کاهش یافت 
و به ســطح دو میلیون و ۲۰۲ هزار واحد رســید. افت هم‌زمان این دو شاخص نشان می‌دهد 
که روند نزولی بازار تنها به تعدادی از نمادهای بزرگ و شاخص‌ســاز محــدود نبوده و بخش 
قابل‌توجهی از سهام بازار نیز با کاهش قیمت مواجه شده‌اند بررسی معاملات نشان می‌دهد 
که با وجود افت سنگین شاخص‌ها، حجم دادوستدها همچنان بالا بوده است؛ به‌طوری‌که 
تعداد معاملات بورس تهران به یک میلیون و ۳۸۳ هزار فقره رسید و ارزش معاملات نیز ۳۶.۷ 
همت ثبت شــد.در میان نمادهای اثرگذار بر شــاخص کل بــورس تهــران، نمادهای فملی، 
فارس، شپنا، تابان، شبندر، پارسان و شتران قرار داشتند. از سوی دیگر، بازار فرابورس ایران 
نیز امروز هم‌جهت با بورس تهران روندی نزولی را تجربه کرد. شاخص کل فرابورس با افت ۹۴۷ 
واحدی به سطح ۶۵ هزار و ۹۹۲ واحد رسید. تعداد معاملات این بازار نیز یک میلیون و ۳۸۰ 
هزار فقره ثبت شد.نمادهای کگهر، مارون، آریا، فزر، سامان، ومپنا و شرانل از نمادهای اثرگذار 

بر شاخص فرابورس در معاملات امروز بودند.
   افت سنگین شاخص‌ها 

 از دست رفتن کانال هشت میلیون واحدی در پی افت بیش از ۱۴۲ هزار واحدی شاخص 
کل، نشــان‌دهنده افزایش فشــار فروش در بازار سهام اســت. کاهش هم‌زمان شاخص کل و 
کی از آن اســت که موج نزولی امروز دامنه نسبتا گسترده‌ای داشته و  شاخص هم‌وزن نیز حا

تنها به شرکت‌های بزرگ بازار محدود نبوده است.

 عقبگرد بورس به زیر ۸ میلیون واحد 

سال هشتم
شماره     2511

 چهارشنبه
1405 .08 .06
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آگهی فقدان سند مالکیت 
پلاک۳۷۷فرعی از۴۲اصلی

شــماره  بــه  وارده  درخواســت  طی  علیرضااحمــدی 
محــلی  استشــهاد  بــرگ  دو  بــه  ۱۱۴۳۰مورخ۰۳/۰۸/۱۴۰۵منضــم 
کــه بــه تاییددفتــر اســناد رســمی شــماره ۱۱ایلام رسیــده مــدعی 
از ۴۲ اصــلی واقــع درایلام  اســت ســند مالکیــت پلاک۳۷۷فــرعی 
ــت. ــده اس ــده مفقودگردی ــادر ش ــرده ص ــام نامب ــه ن ــه ب ــاد ک -محمودآب

برابرمحتویــات پرونــده ثبــتی ســند مالکیــت مقــدار ۶دانــگ از ششــدانگ 
الکترونیــکی  دفتــر  ذیــل  ســریال۴۱۸۱۷۸  باشــماره  مذکــور  پلاک 
شــماره ۱۳۹۸۲۰۳۱۵۰۰۱۰۰۷۷۳۶بــه نــام نامبــرده باشــماره مــلی 
۴۵۰۱۲۵۹۷۹۵صادروتســلیم گردیــده اســت لــذا مراتــب در اجــرای تبصره 
ــر می  ــون ثبــت آگــهی می گــردد. متذک ــه قان ــن نام ــاده ۱۲۰آیی ــل م ذی
شــود هرکــسی کــه مــدعی وجــود ســندمالکیت نــزد اوســت ویــا نســبت 
ــه ایی کــرده بایــد ظــرف مــدت ۱۰ روز از  ــه ملــک مــورد آگــهی معامل ب
تاریــخ انتشــار ایــن آگــهی اصــل ســند مالکیــت ویــا ســند معاملــه را بــه 
اداره ثبــت اســناد واملاک ناحیــه ۲شهرســتان ایلام ارائــه  نمایــد.در صورتی 
کــه تــا ده روز از تاریــخ انتشــار اعتــراضی نرسیــد ویــا درصــورت اعتــراض 
،اصــل ســند مالکیــت یــا ســند معاملــه ارائــه نشــوداعتراض وارده مســموع 
نبــوده ونســبت بــه صدورســندمالکیت المثــنی طبــق مقــررات اقــدام بــه 

ــد. ــد ش ــلیم خواه ــاضی تس متق
شناسه : ۲۳۱۳۱۱۹

فیض الهی
 رئیس اداره ثبت واملاک منطقه ۲شهرستان ایلام 56۷0

آگهی موضوع ماده ۳ قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی 
اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی حوزه ثبتی شهرستان 

بروجن استان چهارمحال و بختیاری
ــتی اراضی و  ــت ثب ــف وضعی ــن تکلی ــون تعیی ــک و ســه قان ــواد ی ــه دســتور م نظــر ب
ســاختمانهای فاقــد ســند رســمی و مــاده ۱۳ آییــن نامــه قانــون فــوق الذکــر املاکی 
کــه در هیــات منــدرج در قانــون مذکــور مســتقر در اداره ثبــت اســناد و املاک بروجــن 
مــورد رسیــدگی و رأی منــفی آن صــادر گردیــده جهــت اطلاع عمــوم بــه شــرح ذیــل 

آگــهی می گــردد:
املاک واقــع در دهکــده بروجــن بــه شــماره پلاک ثبــتی ۵۳۳- اصــلی چهــار محــال و 

بختیــاری بخــش دَه:
۵۶۸۰ فــرعی- آقــای احمــد میــرزائی بروجــنی نســبت بــه پنــج حبــه و یــک چهــارم 
حبــه مشــاع از ۷۲ حبــه ششــدانگ یــک قطعــه زمیــن محصــور بــه مســاحت ۴۵۵.۹۰ 
متــر مربــع قســمتی از پلاک ۵۳۷/۱ فــرعی از اصــلی مذکــور کــه متقــاضی بــه موجــب 
خلاصــه معاملــه شــماره ۳۹۰۷۵ مــورخ ۱۳۹۳/۰۲/۰۷ دفترخانــه اســناد رســمی شــماره 

۱۱ بروجــن مالــک رســمی پلاک ۵۳۷/۱ فــرعی از ۵۳۳-اصــلی معــرفی نمــوده اســت
انتشار نوبت اول ۱۴۰۵/۰۸/۰۶ انتشار نوبت دوم ۱۴۰۵/۰۸/۲۱

ابراهیم جعفری - رئیس اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان بروجن 5668


