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کنترل نرخ ارز در دستور کار دولت 
 وزیر امور اقتصادی و دارایی با تشریح برنامه هفت‌محوری 
دولت بــرای عبور از شــرایط اقتصادی ناشــی از جنــگ، گفت: 
بازگرداندن ثبات اقتصادی و کنترل تورم و نرخ ارز از محورهای 
اصلی برنامه دولت اســت و بــه‌زودی آثار مثبت ایــن اقدامات 

نمودار خواهد شد.
سیدعلی مدنی‌زاده در جریان نشستی در محل وزارت امور 
اقتصادی اظهار کرد: پس از حملات نظامی دشمن، کشور وارد 
مرحله‌ای از جنگ اقتصادی شــده که آثــار آن در زندگی مردم 

قابل لمس است.
 وی یکی از ابعاد این جنگ اقتصادی را ایجاد تنگنا در تأمین 
منابع بودجه از طریق فشارهای سیاسی و اقتصادی دانست 
و افــزود: دولــت بــرای این موضــوع منابــع جایگزیــن را از طرق 
مختلف تأمین می‌کنــد و امیدواریم بــا تدابیر اتخاذشــده این 

مشکل برطرف شود.
 وزیر اقتصاد با بیان اینکه دولت برای عبور از این شرایط یک 
برنامه هفت‌محوری تدوین کرده است، گفت: یکی از محورهای 
اصلی این برنامــه، بازگرداندن ثبات اقتصــادی و کنترل تورم و 
نرخ ارز است که در دســتور کار تیم اقتصادی دولت قرار دارد و 

به‌زودی آثار مثبت آن نمودار خواهد شد.
 مدنــی‌زاده حمایت از تولید و اشــتغال را محــور دیگر برنامه 
دولت عنــوان کرد و گفــت: در این چارچوب، حمایــت از تولید 
و شرکت‌های دانش‌بنیان، حمایت از سرمایه‌گذاری، تسهیل 
تجــارت، مدیریت ناتــرازی انــرژی و حمایت از معیشــت نیز در 

دستور کار قرار دارد.
 وی همچنین از ایجاد کارگروه »نوسازی« در وزارت اقتصاد 
خبر داد و گفت: هدف این اســت که آســیب‌های واردشده به 
شرکت‌های دانش‌بنیان و سایر مجموعه‌های مشمول برنامه 
بازســازی، صرفاً با رویکرد بازســازی جبران نشــود، بلکه با نگاه 
نوســازی دنبال شــود. بــرای این منظــور تلاش شــده ظرفیت 
شــبکه بانکی، بازار ســرمایه، ســازمان امور مالیاتــی و گمرک در 
کنار یکدیگر قرار گیرد تا فرآیند بازسازی و نوسازی با هزینه کمتر 

و سرعت بیشتری انجام شود.
  

برنج خارجی ۱۰ تا ۱۵ درصد گران شد
  رئیس اتحادیه صنف بنکداران مواد غذایی تهران با هشدار 
نسبت به نوســانات شــدید قیمت ارز و تاثیر آن بر قیمت مواد 
غذایی، گفــت: افزایش قیمــت مواد غذایــی به دلیــل واردات 
و ذخیره انبــوه کالا، عرضه زیاد به بــازار و کاهش تقاضــا و رکود، 

متناسب با جهش نرخ ارز نبوده و کمتر از آن است.
رضا کنگری، رئیــس اتحادیه صنــف بنکداران مــواد غذایی 
تهران در گفت‌و‌گو با ایلنا و در پاســخ به این سوال که »افزایش 
نرخ ارز چــه تاثیری بــر قیمــت کالا و تورم مــواد غذایی داشــته 
اســت؟« گفت: همه کالا‌های ما مرتبط با ارز اســت و به همین 
دلیل، نوســانات قیمــت ارز بر قیمت مــواد غذایی تاثیــر دارد؛ 
ولی با توجه به واردات انبوه و وفور کالا در بازار با افزایش قیمت 

چشمگیری در زمینه کالا‌های اساسی هنوز رو‌به‌رو نشده‌ایم.
 رئیس اتحادیه صنف بنکداران مواد غذایی تهران در مورد 
افزایش اخیر قیمت حبوبات و برنج، گفــت: قیمت حبوبات و 
برنج و... در ماه‌های اخیر افزایش داشته، اما این افزایش قیمت 
به دلیل واردات و ذخیره انبوه کالا، عرضه زیاد به بازار و کاهش 
تقاضا و رکود بازار، متناسب با نرخ ارز که از ۱۸۰ هزار تومان به ۲۷۰ 

هزار تومان رسیده، نبوده و کمتر از آن بوده است.
 کنگری ادامه داد: قیمــت حبوبات و برنــج ایرانی و خارجی 
گر همین برنج  اخیرا بین ۵ تا ۱۰ درصد افزایش داشته است؛ اما ا
با ارز ۲۷۰ هزار تومانی وارد شود، قیمت آن بسیار بالاتر می‌رود. 
کســتان  کســتانی در ایــران از خود پا الان قیمــت برنج‌هــای پا
ارزان‌تر اســت، زیرا با ارز ۱۸۰ هزار تومانی وارد شــده نه ۲۷۰ هزار 
تومانی! از طرفــی، دپوی زیــاد کالا و رکود بــازار مانــع از افزایش 

قیمت شده است.
 رئیس اتحادیه صنف بنکداران مواد غذایی تهران با هشدار 
نســبت به گرانی ارز در یک مــاه اخیر و تاثیــر آن در قیمت مواد 
کســتانی بــه صورت  غذایی، گفــت: قیمت هــر کیلوگرم برنج پا
عمده و در بنکداری‌ها در حالی در یک ماه اخیر ۱۹۵ تا ۲۸۰ هزار 
تومان بوده که با نوسانات نرخ ارز حدودا ۱۰ تا ۱۵ درصد افزایش 
کستانی به صورت عمده حدودا  یافته و الان هر کیلوگرم برنج پا

۲۰۵ تا ۲۹۵ هزار تومان است.
 کنگری افزود: همچنین، قیمت هر کیلوگرم برنج هندی به 
صورت عمده در یک ماه اخیر ۲۴۵ تا ۲۸۰ هــزار تومان بود و در 

روز‌های اخیر به ۲۵۵ تا ۲۹۵ هزار تومان رسیده است.
 رئیس اتحادیه صنف بنکداران مواد غذایی تهران با اشــاره 
به وفور کالا در بازار، گفت: امیدوارم تدبیری ازسوی دولت برای 
گر واردات کالا با  کاهش حباب قیمت ارز اندیشیده شود، زیرا ا
ارز ۲۷۰ هزار تومانی انجام شــود، قیمت تمامی کالا‌ها افزایشی 

خواهد شد.
 کنگری ادامه داد: خوشــبختانه هیچ کمبود کالایی در بازار 
نداریم و کالا به وفور در بازار هســت و به صورت رقابتی در حال 
عرضه است و این فراوانی باعث شده که نوسانات ارز هنوز تاثیر 
زیادی بر قیمت‌ها نداشته باشد. توان خرید مردم پایین است 

کم شده است. و به همین دلیل، رکود در بازار حا
 وی افزود: بنکداران، کالا را تنها با ۳ درصد حاشــیه ســود به 
فروش می‌رســانند؛ اما هر زمان افزایش قیمتی در بــازار کالا‌ها 
رخ می‌دهد، بنکــداران و اصنــاف را تحت فشــار می‌گذارند؛ در 
حالی کــه افزایــش قیمــت کالا‌ها که هــر زمــان اتفــاق می‌افتد، 
ناشی از افزایش نوسانات قیمت ارز و یا گرانی مواد اولیه است. 
قیمت کالا از زنجیره نخست یعنی واردات یا کارخانه باید رصد و 
گر رب گران شود، یعنی  آسیب‌شناسی شود، زیرا به طور مثال، ا

گوجه یا قوطی آن گران شده است.
 رئیس اتحادیه صنف بنکداران مواد غذایی تهران در مورد 
گرانی کالا در بازار، گفت: زمانی که کالایی گران می‌شود، انگشت 
اتهام به سمت اصناف گرفته می‌شود، در حالی که حاشیه سود 
قانونی برای اصناف تعریف شده و اصناف با همان حاشیه سود 
قانونی توزیع کالا به مصرف‌کننده را در دستور کار دارند. زنجیره 

تامین در کنار زنجیره توزیع باید قرار بگیرد.
کنگری افــزود: اتحادیــه بنکــداران از ابتدای جنــگ ۱۲ روزه 
در کمیســیون‌ها و کارگروه‌هــای خــود، آسیب‌شناســی کرد که 
گر کالایی به ویژه کالای اساسی در بازار گران شود، باید دلیل  ا
افزایش قیمت آن در اتحادیه بررســی شود. بنابراین، بازرسان 
و کارشناســان ما در بــازار مداومــا در حال رصد هســتند که هر 
کالایی بنا به هر دلیلی، افزایش قیمت داشته، دلیل آن باید به 

ما منتقل و پیگیری شود.

خبــــــر

 هر ایرانی 
چند حساب بانکی دارد؟

 تعداد حساب‌های موجود در شبکه بانکی 
برای جمعیت ۸۷ میلیون نفری ایران حدود 
۶۵۰ میلیون فقره اعلام شــده است؛ یعنی به 
‌طور متوســط بــه ازای هــر ایرانی حــدود ۷.۵ 
حســاب بانکی و به ازای جمعیت بزرگسال ۱۰ 
حســاب بانکی وجود دارد؛ رقمی که پنج برابر 

استانداردهای جهانی است!
به گزارش ایسنا، بر اســاس برآوردهای مرکز 
آمار ایران، جمعیت کشور در سال ۱۴۰۵ حدود 
۸۷ میلیــون و ۱۳۴ هــزار نفر اســت. در همین 
حال، بانک مرکزی تعداد حساب‌های بانکی 
اشخاص حقیقی را بیش از ۶۵۰ میلیون فقره 

اعلام کرده است.
تقســیم ۶۵۰ میلیون حســاب بــر جمعیت 
۸۷ میلیــون و ۱۳۴ هــزار نفــری کشــور نشــان 
می‌دهد که به ازای هر ایرانی به ‌طور متوسط 
حدود ۷.۵ حســاب بانکی وجــود دارد. البته 
این محاســبه به معنای آن نیست که هر فرد 
دقیقــا ۷.۵ حســاب دارد، بلکــه نســبت کل 
حساب‌های ثبت ‌شده به کل جمعیت کشور 

را نشان می‌دهد.
گر مبنا را جمعیت بزرگســال کشــور قرار  اما ا
دهیم، فاصله بیشتر نمایان می‌شود. با توجه 
به ســاختار ســنی جمعیــت ایــران، جمعیت 
افراد ۱۸ ساله و بیشتر در سال جاری حدود ۶۵ 
میلیون نفر برآورد می‌شــود. بنابراین، نسبت 
۶۵۰ میلیــون حســاب بــه جمعیت بزرگســال 
به حدود ۱۰ حســاب به ازای هر فرد ۱۸ ساله و 

بیشتر می‌رسد.
   حساب‌های بانکی نصف می‌شوند

این نســبت در حالی بــه دســت می‌آید که 
طبق اعلام رئیس کل بانک مرکزی، میانگین 
اســتانداردهای جهانــی کمتــر از دو حســاب 

برای هر فرد است.
همتی بــا اشــاره بــه وجــود نزدیک بــه ۶۵۰ 
میلیون حساب بانکی در کشور گفته که هدف 
بانــک مرکزی این اســت طــی یک بــازه زمانی 
حدود دو ســاله، تعداد حســاب‌های موجود 

را به حدود ۳۰۰ میلیون حساب کاهش دهد.
گر نسبت حساب‌ها به  بر این اساس، حتی ا
کل جمعیت کشور را مبنا قرار دهیم، وضعیت 
فعلی ایران حدود چهــار برابر عدد کمتر از دو 
حســاب مورد اشــاره رئیس کل بانــک مرکزی 

است.
البته مقایســه تعــداد حســاب‌های بانکی 
که  کشــورها باید بــا احتیــاط انجام شــود؛ چرا
»تعــداد حســاب« بــا »تعــداد افــراد دارای 
حســاب« یکســان نیســت و در کشــورهای 
مختلف ممکن اســت حســاب‌های شرکتی، 
مشــترک، دولتــی، غیرفعــال یا انــواع مختلف 
حســاب‌های ســپرده بــا تعاریــف متفــاوت 
در آمارهــا لحــاظ شــوند. بانــک جهانــی نیــز 
کیــد کــرده کــه تعــداد  در مطالعــات خــود تأ
حســاب‌های ســپرده الزامــا معــادل تعــداد 
صاحبان حســاب نیســت. با این حال، حتی 
بــا در نظــر گرفتــن ایــن ملاحظــات، نســبت 
محاسبه ‌شده برای ایران نشــان می‌دهد که 
انباشــت حســاب‌های بانکی به یک موضوع 
قابــل توجه بــرای نظــام بانکــی تبدیل شــده 

است.
   ۶۵۰ میلیون حساب

بخشــی از ایــن حســاب‌ها ممکــن اســت 
مربــوط بــه حســاب‌هایی باشــد کــه ســال‌ها 
قبل افتتاح شــده اما دیگر مورد استفاده قرار 
نمی‌گیرند. بخشــی نیز ممکن است به دلیل 
تغییــر بانــک، افتتــاح حســاب بــرای دریافت 
تسهیلات، خدمات مختلف بانکی، دریافت 
حقوق یا استفاده از طرح‌های متفاوت بانکی 

ایجاد شده باشد.
در عین حــال، بانــک مرکزی معتقد اســت 
وجــود تعــداد زیــادی حســاب بلااســتفاده یا 
حســاب‌هایی که صاحــب آنها از وجودشــان 
اطلاع نــدارد، می‌تواند زمینه ‌ســاز مشــکلات 

حقوقی، مالی و نظارتی شود.
همتی در مراسم رونمایی از حسام با اشاره 
به ضــرورت مبارزه بــا پولشــویی و جلوگیری از 
حســاب‌های اجــاره‌ای گفته اســت بســیاری 
از شــهروندان ممکــن اســت حســاب‌هایی 
داشــته باشــند که حتــی از وجــود آنهــا اطلاع 
نداشته باشند یا از حساب آنها به شکل جعلی 
استفاده شــود. بانک مرکزی همچنین اعلام 
کرده است که انباشت صدها میلیون حساب 
کنــده، علاوه بــر ایجاد بــار عملیاتی  بانکی پرا
بــرای شــبکه بانکــی، می‌توانــد ریســک‌های 

حقوقی و مالی برای شهروندان ایجاد کند.
در همیــن راســتا، بانــک مرکــزی ســامانه 
»حســام« را راه‌انــدازی کــرده اســت تــا افــراد 
بتواننــد فهرســت حســاب‌های بانکــی خــود 
در بانک‌هــا و مؤسســات اعتبــاری مختلــف 
را به صــورت یکجا مشــاهده کنند. بر اســاس 
اعلام بانک مرکــزی، افراد پــس از احراز هویت 
می‌توانند حساب‌های خود را مشاهده کرده و 
حساب‌های غیرضروری یا مازاد را برای تعیین 
تکلیــف انتخاب کننــد. همچنیــن در صورت 
وجود مانده در حســاب مــازاد، موجودی آن 
پــس از طــی فرآیندهــای قانونــی می‌تواند به 

حساب پایه فرد منتقل شود.
ایــن اقــدام در واقــع تلاشــی بــرای انتقــال 
مدیریــت حســاب‌ها از شــعب متعــدد بانکی 
به یک بستر متمرکز و در دسترس شهروندان 
اســت؛ به‌ویژه برای افرادی که طی سال‌های 
حســاب  مختلــف  بانک‌هــای  در  گذشــته 
افتتــاح کرده‌انــد امــا تصویــر دقیقــی از تعداد 

حساب‌های خود ندارند.

: نوســان    آرمان ملــی- صدیقه بهزادپور
شــدید قیمــت خــودرو همزمــان بــا دیگــر 
بازارهــای مالــی رویکــردی اســت کــه باعــث 
ج قیمــت خــودرو  شــده تــا دســتور منــع در
در ســایت‌های خریــد و فــروش اعــام شــود. 
هرچند که این امــر پیش از این هــم اجرایی 
شــده بــود، امــا بــه نظــر می‌رســد که تشــتت 
در ایــن بــازار بیشــتر از آن اســت کــه بتــوان 
خُلــف وعــده تحویــل خودروهــا، فقــدان 
کز  قطعه برای اســتفاده در خــط تولید یــا مرا
تعمیر خودرو، پارادوکس‌های دستورالعمل 
واردات خــودرو و فقــدان منابــع ارزی و... را 
حل کند. کارشناسان معتقدند؛ این عوامل 
و دیگر مســائل در نهایت باعث شــده اســت 
که هیچ خریــدار و فروشــنده‌ای فعــا در بازار 
ک نیز در این میان  کز تعویض پلا نباشد و مرا
روزهای خلوتی را سپری می‌کنند. به گزارش 
»آرمان ملی«، این روزها خریدار و فروشــنده 
در بلاتکلیفــی بســر می‌برنــد و نمی‌داننــد 
خودروی خود را به چه قیمتی عرضه کنند و 
در این میان حتی قیمت‌های بسیار عجیب 
غریب را در ســایت‌های خرید و فروش شاهد 
هســتیم. هرچنــد بــه گفتــه کارشناســان؛ در 
چنین فضایــی، افزایش قیمت خــودرو الزاماً 
به معنای رونق بازار نیســت، حتــی می‌توان 
گفــت اتفاقــا یکــی از نشــانه‌های آشــفتگی 
فعلــی بــازار همیــن اســت کــه فاصلــه میــان 
قیمت‌های اعلامی و میزان واقعی معاملات 
بیشــتر شــده اســت. بازار در ظاهر با افزایش 
قیمــت مواجــه اســت، امــا در عمــق خــود با 
رکود دست و پنجه نرم می‌کند؛ رکودی که نه 
فقط به رفتار خریداران و فروشــندگان، بلکه 
به وضعیت تولید، عرضه، واردات، سیاســت 
ارزی و تصمیم‌هــای متناقــض سیاســتگذار 

گره خورده است. 
   رکود معامله 

 بررســی رفتار بازار در روزهای اخیر نشــان 
می‌دهــد کــه رشــد قیمت‌هــا نتوانســته بــه 
افزایــش تقاضــای واقعــی منجر شــود. حتی 
ک را می‌توان  کز تعویــض پلا خلوت بودن مرا
یکی از نشــانه‌های همین وضعیت دانست، 
، افزایش  چــون در شــرایط رونق واقعــی بــازار
قیمت معمولاً با افزایش رفت‌وآمد برای انجام 
کنون قیمت‌ها  معاملات همراه می‌شود، اما ا
حرکت می‌کنند و معاملات همچنان کم‌رمق 
اســت. ایــن وضعیــت از یــک واقعیــت مهــم 
حکایــت دارد و آن اینکــه؛ بخــش بزرگــی از 
تقاضــای موجــود در بــازار خــودرو، تقاضای 
مصرفی اســت کــه در برابــر جهــش قیمت‌ها 
توان خرید خود را از دست داده است و حتی 
خریدارانی که تــوان مالی بیشــتری دارند نیز 
در شــرایط فعلی بــا احتیــاط رفتــار می‌کنند، 
چرا کــه نمی‌دانند قیمــت خــودرو در روزها و 
هفته‌هــای آینده چه مســیری را طی خواهد 

کرد. 
   تاثیر قیمت دلار 

بر اساس بررســی‌های صورت گرفته؛ رشد 
قیمت خودروها از ابتدای مهرماه سالجاری 
رشــد قیمت خودروهــای وارداتی حــدود نُه 
درصد، مونتــاژی و داخلی به ترتیب ســیزده 
و چهــارده درصــد بــوده اســت. ایــن رویکــرد 
به گفته کارشناســان می‌تواند ناشــی از روند 
تحریم‌هــا و محاصــره دریایــی و رشــد تــورم 
افسارگســیخته باشــد که البته سیر صعودی 
دلار به عنوان یک شــاخص مهــم در اقتصاد 
کشور در ســطح کلان و خودرو در سطح خُرد 
می‌تواند بسیار تاثیرگذار باشد، که در نهایت 

کنون به رکود بازار همزمان با گرانی مســتمر  ا
خودرو منتهی شده است. 

   کمبود تقاضا و مشکل عرضه
، خودروســازان نیــز  در ســوی دیگــر بــازار
شرایط چندان مساعدی ندارند. افت فروش 
برخی محصولات نشــان می‌دهد که افزایش 
قیمت لزوماً به معنای افزایش قدرت فروش 
خودروساز نیست. حتی برخی مدل‌ها با افت 
شدید فروش مواجه شــده‌اند؛ موضوعی که 
گر ادامه پیدا کند، می‌تواند فشار بیشتری را  ا
بر زنجیره تولید خودرو وارد کند. خودروســاز 
از یــک طــرف بــا افزایــش هزینه‌هــای تولیــد، 
قطعــات، ارز و تأمیــن مالــی مواجــه اســت و 
از طــرف دیگــر نمی‌تواند هــر میــزان افزایش 
هزینــه را بــه قیمــت نهایــی منتقل کنــد؛ زیرا 
بــازار مصرف‌کننــده‌ای نــدارد کــه بتواند این 
افزایــش قیمــت را جــذب کنــد. کارشناســان 
معتقدند؛ این همان نقطه‌ای است که رکود 
خــودرو را از یک رکــود ســاده معاملاتــی فراتر 
گر تولیــد کاهــش پیدا کنــد، عرضه  می‌بــرد. ا
گر عرضه محدود شود،  محدودتر می‌شود، ا
گر قیمت‌ها  قیمت‌ها افزایش پیدا می‌کنند و ا
بیش از تــوان خریــد مردم بــالا برونــد، تقاضا 
کاهش می‌یابــد. نتیجــه این چرخــه، بازاری 
اســت که در آن قیمــت افزایش پیــدا می‌کند 
اما تولیدکننــده و مصرف‌کننــده هیچ‌کدام از 

شرایط موجود رضایت ندارند. 
   وعده تحویل خودرو

از ســوی دیگــر فراخــوان ثبــت نام‌هــای 
خودروهای داخلــی در حالی اســت که هنوز 
بســیاری از تعهــدات تحویــل خودروهــای 
پیشین به ســرانجام نرسیده اســت و در این 
میان حتی تامیــن قطعه بــرای خودروهایی 
کــز تعمیــر مراجعــه می‌کننــد نیز با  کــه در مرا
پاســخ‌هایی مبنی بــر فقــدان قطعه تــا زمان 
نامعلوم مواجه می‌شوند. از این رو، تأخیر در 
تحویل یــا تغییر در زمان‌بنــدی عرضه، فقط 
یک مشکل اداری برای خریدار نیست، بلکه 
به شکل مســتقیم بر رفتار بازار اثر می‌گذارد، 
یعنی کسی که نمی‌داند خودروی ثبت‌نامی 
خود را چــه زمانی تحویــل می‌گیــرد، طبیعی 
اســت کــه بــرای خریــد خــودروی دیگــر نیــز 
تصمیم قطعی نگیــرد و در نتیجه، بخشــی از 
تقاضای بالقوه بازار عمــاً در وضعیت انتظار 

قرار می‌گیرد. 
    واردات و سوال‌های بزرگ

از ســوی دیگــر سیاســتگذار بــار دیگــر بــه 

ســراغ واردات خودرو رفته اســت، سیاســتی 
که در ســال‌های گذشــته نیز به عنــوان یکی 
از راه‌هــای ایجــاد رقابــت، افزایــش عرضــه 
ح شــده اســت. قطعــا  و کنتــرل قیمــت مطــر
اصــل واردات می‌توانــد در صــورت اجــرای 
گســترده، مســتمر و شــفاف، به افزایش تنوع 
و رقابت در بازار کمک کند. اما مســأله اصلی 
این اســت کــه واردات خــودرو بــا چــه منابع 
ارزی، با چه ســازوکاری و در چــه حجمی قرار 
اســت انجــام شــود؟ پاســخ بــه ایــن پرســش 
به‌ویژه در شــرایطی اهمیت پیــدا می‌کند که 
همزمــان محدودیت‌هــای ارزی وجــود دارد 
و سیاســتگذار از یــک ســو بر مدیریــت منابع 
کید می‌کند و از سوی دیگر از گسترش  ارزی تأ
گر  کــه ا واردات خــودرو ســخن می‌گویــد، چرا
قــرار باشــد بــرای واردات خــودرو از منابــع 
ارزی عمومــی یــا منابعی کــه نهایتاً فشــار آن 
به اقتصاد و مردم منتقل می‌شــود اســتفاده 
شود، باید پرســید هزینه این سیاست را چه 
گر قرار است ارز  کسی پرداخت خواهد کرد؟ و ا
مورد نیاز از منابع خصوصی یا ارز مردم تأمین 
شــود، ســازوکار آن چگونــه خواهــد بــود و آیا 
چنین مدلی واقعاً می‌تواند به کاهش قیمت 

خودرو برای مصرف‌کننده منجر شود؟
   مزایده ثبت سفارش

از طــرف دیگــر اخیــراً خبرهایــی مبنــی بــر 
گذاری یــا مزایــده ثبت ســفارش در بورس  وا
کالا نیــز به گــوش می‌رســد کــه در نــگاه اول، 
ممکــن اســت چنیــن ســازوکاری بــا هــدف 
شفافیت و ایجاد رقابت طراحی شده باشد، 
گر حق واردات خود به یــک کالای قابل  اما ا
معامله تبدیل شود، این خطر وجود دارد که 
هزینه دسترســی به بازار واردات نیز افزایش 
پیــدا کنــد. بــه اعتقــاد صاحبنظــران در این 
صنعــت؛ در ایــن راســتا، واردکننــده هزینــه 
بیشــتری بــرای ورود بــه بــازار می‌پــردازد و 
ایــن هزینــه در نهایــت می‌توانــد بــه قیمــت 
خــودرو منتقل شــود. به اعتقــاد ایــن افراد؛ 
پرســش اصلــی فقــط این نیســت کــه »چند 
دســتگاه خودرو وارد کشور می‌شــود«، بلکه 
بایــد پرســید خــودرو بــا چــه قیمتــی، بــرای 
چــه گروهــی و بــا چــه میــزان دسترســی وارد 
بازار خواهد شــد. بــه اعتقاد این افــراد؛ یکی 
از خطاهــای احتمالــی در سیاســتگذاری 
خودرو این اســت که تصور شــود صرف ورود 
چنــد مــدل جــذاب و گران‌قیمــت خارجــی 
می‌تواند مشــکل بــازار را حل کنــد، در حالی 

کــه بــازار خــودرو بــا کمبــود عرضــه در بخش 
خودروهای اقتصادی و میان‌قیمت مواجه 
گر واردات عمدتاً به سمت  اســت؛ بنابراین ا
خودروهــای گران‌قیمت حرکت کنــد، اثر آن 
بــر زندگــی بخــش بزرگــی از مصرف‌کننــدگان 
محدود خواهد بــود. هرچند شــاید واردات 
خودروهــای خارجــی جدیــد، تنــوع بــازار را 
افزایش دهد و حتی روی برخی قیمت‌ها اثر 
روانی بگــذارد، اما تا زمانی که مشــکل اصلی 
یعنــی ضعــف تولیــد، محدودیــت عرضــه، 
کاهش قدرت خرید و بی‌ثباتی سیاست‌های 
ارزی حــل نشــود، نمی‌تــوان انتظار داشــت 
واردات به تنهایی بازار را از رکود خارج کند. 

   در انتظار ثبات
تحلیلگــران در این بازار تقریبــا همگان در 
این امــر توافــق دارند کــه مشــکل امــروز بازار 
خــودرو فقــط کمبــود خــودرو نیســت. بــازار 
بیش از هر چیز با کمبود اعتماد مواجه است، 
که خریدار نمی‌داند قیمت خودرو در ماه  چرا
آینده چــه خواهد بــود. فروشــنده نمی‌داند 
آیا امــروز بهتریــن زمان فــروش اســت یا چند 
روز دیگــر قیمــت بالاتــر مــی‌رود. خودروســاز 
نمی‌تواند چشم‌انداز روشــنی از هزینه تولید 
و فروش داشته باشد. واردکننده با ابهام ارزی 
و مقرراتی مواجه است و سیاستگذار نیز مرتباً 
سیاست‌های جدیدی را روی میز می‌گذارد. 
در چنین فضایی، حتی دستور صادره مبنی 
بــر ممنــوع کــردن اعــام قیمــت خــودرو در 
پلتفرم‌هــا نیز نمی‌توانــد مســئله را حل کند، 
گهی از بین  قطعاً قیمت را نمی‌توان با حذف آ
گر عرضه کم باشد و تقاضا وجود داشته  برد. ا
باشــد، بــازار راه دیگــری بــرای کشــف قیمت 
پیدا خواهد کرد. به باور کارشناسان؛ راه آرام 
کردن بــازار خودرو از مســیر حــذف قیمت‌ها 
نمی‌گذرد؛ از مسیر افزایش عرضه، شفافیت، 
ثبات مقررات و ایجاد امکان رقابت می‌گذرد. 

   راهکار چیست؟
کنــار  گــر مجموعــه اتفاقــات فعلــی در  ا
یکدیگر قــرار گیــرد، تصویر چنــدان پیچیده 
نیســت: قیمت‌ها نوســانی اســت، معاملات 
در رکــود قــرار دارد، تولیدکننده با مشــکلات 
اســت، بخشــی  تأمیــن مواجــه  و  فــروش 
از مشــتریان منتظــر تحویــل خودروهــای 
ثبت‌نامی هستند، واردات همچنان با ابهام 
ارزی و سیاستی روبه‌روست و دولت همزمان 
از افزایــش واردات و مدیریــت منابــع ارزی 
ســخن می‌گویــد. ایــن مجموعــه تناقض‌هــا 
نشــان می‌دهد بازار خودرو بیــش از آنکه به 
یک تصمیــم مقطعی نیاز داشــته باشــد، به 
یک سیاســت منســجم نیــاز دارد. از این رو، 
گر هدف، کاهش قیمت اســت، باید عرضه  ا
گر هدف، رونق معاملات  افزایش پیدا کند. ا
اســت، باید قدرت خرید مردم تقویت شود. 
گر هدف، رقابت با خودروساز داخلی است،  ا
واردات بایــد مســتمر و قابــل اتــکا باشــد، نه 
گر هــدف، بازگرداندن  مقطعی و محدود. و ا
نخبــگان اســت، مشــوق اصلــی بایــد ایجــاد 
شرایطی باشــد که فرد متخصص آینده خود 
را در داخل کشور قابل پیش‌بینی ببیند. در 
غیر این صــورت، ممکن اســت بــازار خودرو 
همچنان شــاهد افزایش قیمت‌هایی باشد 
کــه پشــت آن معاملــه‌ای شــکل نمی‌گیــرد؛ 
خودرو گران‌تر شود، اما کمتر خرید و فروش 
شــود؛ واردات انجــام شــود، امــا بــه دســت 
مصرف‌کننده واقعی نرســد و سیاســت‌های 
جدید یکی پس از دیگری اعلام شوند، بدون 

آنکه ریشه بلاتکلیفی بازار خشک شود. 

»آرمان ملی« گزارش می‌دهد

  رکود بازار خودرو در گردباد گرانی

 توضیح سرپرست وزارت نفت درباره تراستی‌ها 
کیــد بــر ضــرورت   سرپرســت وزارت نفــت بــا تأ
هم‌افزایی دولت و صنعت نفت گفت: رفع تنگناها 
و همــکاری همــه بخش‌هــا می‌توانــد زمینــه عبــور 
موفق از شرایط سخت و تداوم حرکت صنعت نفت 
را فراهم کند.حمید بورد  بــا قدردانی از معاون اول 
کید بر اینکه من و همکارانم  رئیس جمهوری و با تأ
متعهد می‌شــویم کــه فعالیت‌هــا در وزارت نفت با 
شــدت ادامه یابــد، گفــت: نــگاه همــه همکارانم از 
مدیران ارشد تا کارکنان عملیاتی، نگاهی ملی است 
و حتــی کارکنان عملیاتــی به‌ویــژه در دوران جنگ 
بســیار بهتر و قوی‌تر عمــل کرده‌اند. بورد با اشــاره 
به اینکه صنعت نفت وظیفه خود را در گردنه‌های 
تاریخی به نحوی مطلوب انجام داده است، تصریح 
کرد: سیاست‌ها و برنامه‌های تولیدی و توسعه‌ای 
این صنعت مشخص است و امور با قدرت پیگیری 
می‌شود. وی با بیان اینکه صنعت نفت لوکوموتیو 
اقتصاد کشــور اســت، بیان کرد: حرکت در صنعت 
نفت ســبب توســعه و حرکت در دیگــر بخش‌های 
کشور می‌شود ازاین‌رو امیدوارم با هم‌افزایی دولت 
با صنعت نفــت و رفع تنگناها، ایــن صنعت در این 

شرایط سخت نیز همچون گذشته بدرخشد.
   وظیفه وزارت نفت

 سرپرســت وزارت نفت دربــاره موضوع فروش 
نفت یادآور شد: امور مربوط به فروش نفت مانند 

همیشــه در حال پیگیری اســت، امــا نمی‌توانم 
کان کار خود  اطلاعات این حوزه را بازگو کنم و کما
را در ایــن حوزه بــا جدیــت دنبــال می‌کنیم.بورد 
درباره موضوع تراستی‌ها و بازگشت ارز حاصل از 
صادرات نفت توضیح داد: موضوع »تراستی« با 
»تریدر« متفاوت اســت؛ تراستی کار بانکی است 
و وظیفه اصلی وزارت نفت نیست و خودمان را از 
این وظیفه تقریبا جدا کرده‌ایم. وظیفه ما فروش 
نفت است و کار تراستی موضوع انتقال پول بانکی 
است که در حوزه بانک مرکزی و نظام بانکی کشور 
کید کرد: ارزی کــه طبق مقررات  قــرار دارد. وی تأ
و ضوابــط مربــوط تخصیص داده شــود یــا بانک 
مرکــزی از مــا بخواهــد، حتماً بــر اســاس مقررات 

بودجه اقدام خواهیم کرد.
   مصرف مسرفانه نداشته باشیم

 سرپرســت وزارت نفــت دربــاره مدیریــت انــرژی 
کیــد کــرد: از همه مــردم عزیــز خواهــش می‌کنم  تأ
مصرف مســرفانه نداشــته باشــیم و در حوزه همه 
حامل‌های انرژی کمک کنیم تا امســال نسبت به 
ســال‌های گذشــته صرفه‌جویی قوی‌تری داشــته 
باشــیم. بــورد دربــاره تأمیــن ســوخت صنایــع در 
زمستان یادآور شد: تصمیم‌های جامع در کمیته 
ســوخت در دولت گرفتــه می‌شــود و پــس از اتخاذ 
تصمیم در دولت، به همه دستگاه‌ها ابلاغ می‌شود.

سال هشتم
شماره     2493

 چهارشنبه
1405 .07 .15
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حوزه ثبت ملک کرمانشاه ناحیه یک
آگهی فقدان سند مالکیت

خانــم پریــوش چــام بــا تقدیــم دو بــرگ استشــهادیه مصــدق شــده بــه شــماره تصدیــق ۳۷۰۳۶۹ 
مــورخ ۱۴۰۵/۰۷/۰۴ دفتــر اســناد رســمی شــماره ۱۴۰ کرمانشــاه مــدعی اســت کــه ســند مالکیــت 

پلاک ۱۶۲۰۵ فــرعی از ۱۳۸ اصــلی بــا مشــخصات ذیــل:
مشخصات ملک

ــتی  ــه پلاک ثب ــری مســکونی ب ــا کارب ــق ب ــت خــاص طل ــه آپارتمــان مســکونی وضعی ــک قطع ی
۱۶۲۰۵ فــرعی از ۱۳۸ اصــلی، مفــروز و مجــزا شــده از ۲۶۹۳ فــرعی از اصــلی مذکــور، قطعــه ۱ در 
طبقــه ۱ و واقــع در بخــش ۹۹ ناحیــه .. حــوزه ثبــت ملــک کرمانشــاه ناحیــه یــک اســتان کرمانشــاه 

بــه مســاحت ۱۰۶.۴۶ مترمربــع
مشخصات منضمات ملک:

انباری قطعه ۱ به مساحت ۲.۳۸
پارکینگ قطعه ۱ به مساحت ۹ واقع در طبقه ۰

مشخصات مالکیت:
مالکیــت پریــوش/ چــام فرزنــد سیف الــه شــماره شناســنامه ۱۱۶ تاریــخ تولــد ۱۳۳۴/۰۴/۰۹ صادره 
از کرمانشــاه دارای شــماره مــلی ۳۲۵۵۶۹۰۹۳۵ بــا جزســهم ۶ از کل ســهم ۶ بعنــوان مالــک شــش 
دانــگ عرصــه و اعیــان بــا شــماره مســتند مالکیــت ۳۳۹۰۹ تاریــخ ۱۴۰۰/۰۸/۰۳ دفترخانــه اســناد 
رســمی شــماره ۱۰۸ شــهر کرمانشــاه اســتان کرمانشــاه، موضــوع ســند مالکیــت اصــلی بشــماره 
چــاپی ۱۶۲۴۷۶ ســری ج ســال ۹۹ بــا شــماره دفتــر الکترونیــکی ۱۴۰۰۲۰۳۱۶۰۰۱۰۱۲۱۹۶ ثبت 

گردیــده اســت.
حقوق ارتفاقی ملک: ندارد

محدودیــت: نــدارد بموجــب صورتمجلس حاصــل از تفکیک بــه شــماره ۱۴۰۰۲۰۴۱۶۰۰۱۰۰۰۲۵۴ 
تاریــخ ۱۴۰۰/۰۶/۲۹ - ۱۲:۰۰ ثبــت تقاضــای تفکیــک صورت پذیرفته اســت.

بــر اثــر ســهل انــگاری مفقــود گردیــده لــذا مراتــب طبــق مــاده ۱۲۰ آییــن نامــه قانــون ثبــت در 
یــک نوبــت آگــهی میشــود تــا چنانچــه فــرد یــا افــرادی مــدعی انجــام معاملــه یــا وجــود ســند  
مالکیــت در نــزد آنــان میباشــد از تاریــخ انتشــار ایــن اگــهی بــه مــدت ۱۰ روز مراتــب را بــه ایــن 
اداره اعلام دارنــد در غیــر اینصــورت نســبت بــه صــدور ســند مالکیــت طبــق مقــررات اقــدام و ســند 

مالکیــت اولیــه از درجــه اعتبــار ســاقط و ابطــال خواهــد شــد./. م الــف: ۴۲۸۵
محمد عباسی
مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک کرمانشاه ناحیه یک
از طرف صادق نوری زاده 5054


