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هشدار درباره احتکار تایر
 نایب رئیس انجمن صنعت تایر در پی ایجاد التهابات 
اخیر در بازار تایر و شــکاف قیمتی بین کارخانه تا بازار از 
کز جدید عرضه مستقیم با قیمت مصوب  فعال شدن مرا
کارخانــه توســط تولیدکننــدگان بــا هــدف جلوگیــری از 

احتکار خبر داد.
 هادی امیرشقاقی - نایب رئیس انجمن صنعت تایر  - 
در گفت‌وگو با ایسنا، در تشریح وضعیت تولید طی شش 
ماهه نخســت ســال جاری گفت: سال گذشــته مجموع 
تولیدات این صنعت حدود ۱۵۰ هزار تن بود که این رقم 
در شش ماهه اول امسال با کاهشی حدود ۳۵ درصدی 
روبه‌رو شده و به حدود ۱۰۰ هزار تن برای کل صنعت تایر 

رسیده است.
 وی افــزود: عمده‌تریــن ریشــه بــروز ایــن افــت تولیــد 
مربوط به محدودیت هــای تامین مواد اولیــه وارداتی و 
 ، بالاخص کائوچوی طبیعی دانست که بسته به نوع تایر
بین ۱۶ تا ۳۰ درصد از ماده اولیه مصرفی در تایر را تشکیل 
می‌دهــد که ایــن مــاده فاقد تولیــد داخلــی بــوده و باید 
از کشــورهای مالزی، اندونــزی، ویتنام، تایلند و ســاحل 
عــاج بارگیــری، حمل و وارد کشــور شــود. حجــم مصرف 
کائوچوی طبیعی در ماه برای کل صنعت تایر کشور بالغ 
بر ۶۰۰۰ تن است، بنابراین نیازمند آن است که در هر ماه 

حجم قابل‌توجهی واردات صورت پذیرد.
   رشد ۲۰ برابری هزینه حمل کانتینری

 امیرشقاقی خاطرنشان کرد: به دلیل مسائل ناشی از 
جنگ و محدودیت‌هــای تجارت که طــی ماه‌های اخیر 
تشدید شده و همچنین محدودیت‌های لجستیک کالا، 
واردات کائوچوی طبیعی با مشکلات جدی مواجه شده 
و عدم تناســب قیمت مصوب با رشــد بهای تمام شده، 
عملا مانع از آن شــده کــه کارخانه‌ها بتواننــد نیاز واقعی 

خود را به طور کامل تامین کنند.
 وی توضیــح داد: قیمــت بورد مالــزی که مبنــا و معیار 
قیمت‌گــذاری کائوچوی طبیعی محســوب می‌شــود، از 
حــدود ۱۸۵۰ دلار در بهمــن ۱۴۰۴ به حــدود ۲۶۰۰ دلار در 
مهرمــاه ۱۴۰۵ افزایــش یافتــه و در کنــار این رشــد قیمت 
مبنــا، هزینه‌هــای لجســتیک نیــز جهــش فوق‌العــاده 
شــدیدی را تجربه کرده؛ به طــوری که هزینــه حمل یک 
کانتینــر ۲۰ فوتــی از مبــدا مالــزی بــه بندرعبــاس پیش‌تر 
۱۲۰۰ دلار بود، در حــال حاضر به دلیــل محدودیت‌های 
ایجادشــده در خطــوط دریایــی، تولیدکننــدگان عمدتا 
ناچارنــد محموله‌ها را از طریــق ریلی یــا کامیونی منتقل 
کنند که این شــیوه، هزینه حملی تا ۲۲ هزار دلار به ازای 

هر کانتینر به همراه دارد.
 نایــب رئیــس انجمــن صنفــی تولیدکننــدگان صنعت 
تایر تصریــح کرد: همگامــی افزایش قیمت‌هــای جهانی 
با صعود بی‌ســابقه هزینه‌های لجســتیک، اثر افزایشــی 
بســیار ســنگینی بــر بهــای تمام‌شــده تولیــد گذاشــته و 
علاوه بر ایــن، در حــوزه کائوچــوی مصنوعــی و PBR که 
پیش از این عمده نیاز آن توسط پتروشیمی‌های داخلی 
تامین می‌شد، به سبب آسیب‌های واردشده به زنجیره 
تامین این مجتمع‌ها به‌ویــژه مجموعه‌های بندر امام و 
تخت جمشــید، تولیدکننــدگان ناچار به تامین بخشــی 
از ایــن نیــاز از محــل واردات هســتند؛ موضوعــی که هم 
نیــاز ارزی تولیدکننــدگان تایــر را افزایــش داد و در کنــار 
آن بــا لحاظ هزینه‌هــای حمل‌ونقل خارجــی، ‌در نهایت 
رشد محسوس قیمت تمام‌شــده کائوچوی مصنوعی و 

طبیعی را رقم زد.
   سهم ۷۰ درصدی تولید داخل 

 امیرشــقاقی در پاســخ به ســوالی دربــاره میــزان تولید 
داخلی و اینکه نیاز بازار تامین می‌شود؟ گفت: در شرایط 
عادی ۷۰ درصد از کل نیاز کشــور به تایــر رادیال از محل 
تولیدات داخلی تامین می‌شود و ۳۰ درصد باقی وابسته 
به واردات تایر آماده است؛ اما شــرایط فعلی بازار و چند 
برابر شــدن قیمت‌ها در فروشگاه‌ها ناشــی از افت تولید 
داخلی از یکســو و ایجاد محدودیت و کاهش در واردات 
تایر آماده از سوی دیگر است که موجب شده عرضه کالا 

در هر دو بخش تحت‌الشعاع قرار بگیرد.
    عوامل جهش قیمت در بازار

 وی گفــت: متاســفانه یکــی از محورهــای کلیــدی 
گری ناشــی از شــکاف قیمتی  التهابــات اخیر بازار ســودا
بیــن کارخانه تــا بــازار اســت؛ موضوعی کــه به شــدت به 
التهاب بازار دامن زده، شکاف قیمتی فاحش میان نرخ 
مصــوب تولیدکننــده و قیمت‌هــای موجود در بــازار آزاد 
اســت. این اختلاف قیمت حاشــیه بازار را بسیار جذاب 
کرده و موجب شده بخشی از تایرهایی که تولید و عرضه 
شــده بــه دســت مصرف‌کننــده نهایی نرســد و بــه دلیل 
رفتارهــای ســفته‌بازانه و افزایــش واســطه‌گری، عــده‌ای 
تمایل بــه جمــع‌آوری و احتــکار تایــر پیــدا کرده‌انــد و با 
این تصور کــه در ماه‌هــای آینــده قیمت‌ها باز هــم بالاتر 
خواهد رفت، کالا را کمتر عرضه می‌کنند تا سود خود را به 

کثر برسانند. حدا
 امیرشــقاقی در خصــوص نحوه برخــورد با ایــن تخلفات 
خاطرنشــان کــرد: بــرای ورود بــه این موضــوع دســتگاه‌ها 
و نهادهــای ناظــر متولــی هســتند، امــا در بخــش انجمن و 
کارخانه‌هــا، هــر مــوردی از تخلــف در شــبکه نمایندگی‌هــا 
مشــاهده شــود قاطعانــه برخــورد خواهیــم کــرد و کدهای 
متخلف لغو مجوز می‌شود تا امکان فعالیت مجدد در شبکه 
توزیــع نداشــته باشــند. از مراجــع نظارتــی نیز درخواســت 
کرده‌ایم موارد را رصد و به ما اعلام کنند؛ اما راهکار اساســی 
این است که با کاهش این جذابیت کاذب و حذف شکاف 
، ریشه انگیزه واسطه‌گری حذف  قیمت تولید تا حاشیه بازار
شــود. نایب رئیــس انجمن صنفــی تولیدکننــدگان صنعت 
تایر در پایان با اشاره به تدابیر اتخاذشده به منظور تعدیل 
التهابــات و تنظیم بازار خاطرنشــان کــرد: اخیرا بــرای مهار 
، تقویت و افزایش تعداد فروشگاه‌های عرضه  تب‌وتاب بازار
کز جدیدی نیز فعال  مستقیم در دستور کار قرار گرفته و مرا
شــده‌اند. همچنین اعــام آمادگــی کرده‌ایــم بــا تعاونی‌ها، 
پلتفرم هــای اینترنتی و یــا مجموعه‌ای کــه بتواند تایــر را با 
قیمت مصــوب مســتقیما بــه دســت مصرف‌کننــده واقعی 
برســاند همکاری کنیم تا توزیــع به جای گردش در دســت 

واسطه‌ها، با قیمت مناسب مدیریت و ساماندهی شود.

گـــــــزارش

 سد تهران مقابل 
چاه‌های غیرمجاز

  برداشــت‌های غیرمجــاز از منابــع آب 
بــرای حفــظ ذخایــر  تــاش  و  زیرزمینــی 
آبخوان‌ها، انســداد چاه‌هــای غیرمجاز را به 
یکــی از محورهــای مدیریــت منابــع آب در 
استان تهران تبدیل کرده است؛ به گونه‌ای 
که طی دو سال گذشــته بیش از ۵۶۰۰ حلقه 
چــاه غیرمجــاز بــا دســتور قضایــی مســدود 
و حجمــی بالــغ بــر ۱۰۰ میلیــون متــر مکعب 
آب در آبخوان‌هــا حفاظــت شــد.  برداشــت 
بی‌رویه از منابــع آب زیرزمینــی در کنار حفر 
و بهره‌بــرداری از چاه‌هــای غیرمجــاز فشــار 
مضاعفی بر آبخوان‌های کشور وارد می کند، 
مســأله‌ای کــه عــاوه بر کاهــش ذخایــر آبی 
می‌تواند پیامدهایی مانند افت کیفیت آب 
و فرونشست زمین را به دنبال داشته باشد. 
در این میان استان تهران با مسأله برداشت 
غیرمجــاز از منابــع آب زیرزمینــی مواجــه 
اســت و مقابله با این چاه‌هــا در کنار کنترل 
برداشــت از منابع مجــاز از جملــه اقدامات 
مــورد توجــه بــرای حفاظــت از ذخایــر آبــی 
به شــمار مــی‌رود.در این باره رامــا حبیبی- 
معــاون حفاظــت و بهره‌بــرداری شــرکت 
آب منطقــه‌ای اســتان تهــران - اعــام کرده 
اســت که طی ســال‌های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ بیش از 
۵۶۰۰ حلقه چــاه غیرمجاز در این اســتان با 
دستور قضایی پر شده و با اجرای این اقدام 
حجمی بالــغ بــر ۱۰۰ میلیــون مترمکعب آب 
در آبخوان‌ها حفاظت شده است.   حبیبی 
با اشــاره به روش‌های شناســایی چاه‌های 
غیرمجاز در اســتان تهران توضیــح داده که 
این فرایند از ســه طریــق آمارگیری دوره‌ای، 
گشت و بازرسی و گزارش‌های مردمی انجام 
کیپ‌های آمارگیری  می‌شود. در روش اول ا
و  می‌کننــد  فعالیــت  اســتان  سراســر  در 
اطلاعات تمامی منابع آبی مجاز و غیرمجاز 
را ثبــت می‌کننــد. ایــن آمارگیــری هــر چهــار 
ســال یک‌بــار انجــام می‌شــود و در صــورت 
، فاصله آن به دو ســال کاهش می‌یابد. نیاز

کیپ‌هــای گشــت و بازرســی  امــا فعالیــت ا
دومیــن روش شناســایی این چاه‌هاســت؛ 
کیپ بازرسی در روستاها  در حال حاضر ۳۸ ا
و شــهرهای اســتان تهــران به‌طــور مســتمر 
گشــت‌زنی می‌کننــد و در صــورت مشــاهده 
حفاری غیرمجــاز یا دریافت گــزارش در این 
زمینــه بــرای پیگیــری موضــوع وارد عمــل 
می‌شــوند. همچنیــن گزارش‌هــای مردمــی 
نیــز ســومین مســیر شناســایی چاه‌هــای 
غیرمجاز است به این صورت که شهروندان 
می‌توانند موارد مشکوک را از طریق سامانه 
۱۲۲ سامانه رسیدگی به اخبار و شکایات آب 

و فاضلاب گزارش دهند.   

بازگشت بورس به مدار صعودی 
بورس تهران پس از دو روز افت سنگین، 
معاملات دوشــنبه را با رشــد شاخص‌های 
کل و هم‌ وزن به پایان رســاند؛ به ‌طوری که 
شاخص کل بیش از ۷۳ هزار واحد افزایش 
یافــت و شــاخص هــم‌ وزن نیــز رشــد قابــل 
‌توجهــی را تجربــه کــرد. با ایــن حــال، تداوم 
این روند صعودی به وضعیت ریسک‌های 
کم بــر بازار و عملکرد شــرکت‌ها بســتگی  حا
دارد.بورس تهران دوشنبه ۲۷ مهرماه پس 
از دو روز افــت قابل ‌توجه، بــار دیگر به مدار 
صعــودی بازگشــت و شــاخص‌های اصلــی 
بازار سهام ســبزپوش شــدند. شاخص کل 
بــورس تهــران در پایــان معامــات دیــروز 
بــا رشــد ۷۳ هــزار و ۲۸۰ واحــدی بــه ســطح 
هشــت میلیــون و ۲۵۳ هــزار واحــد رســید. 
شــاخص کل هم ‌وزن نیز همسو با شاخص 
کل حرکــت کرد و بــا افزایش حــدود ۳۳ هزار 
واحــدی، در محــدوده دو میلیــون و ۲۲۲ 
هزار واحد ایستاد.رشــد هم‌ زمان شــاخص 
کل و شــاخص هــم‌ وزن نشــان می‌دهــد که 
تحــرکات مثبــت معامــات دیــروز تنهــا بــه 
تعدادی از شــرکت‌های بزرگ بــازار محدود 
نبوده و سهام شرکت‌های کوچک ‌تر نیز در 
مجموع با افزایش قیمت مواجه شــده‌اند. 
با این حال، برای ارزیابی دقیق‌تر گستردگی 
تقاضــا، بررســی تعــداد نمادهــای مثبــت و 
منفی و میزان ورود و خروج پول حقیقی نیز 
ضــروری اســت.در جریــان معامــات دیروز 
بــورس تهــران، ۹۰۳ هــزار و ۵۴۷ معاملــه بــه 
ثبت رســید و ارزش معاملات بازار به حدود 
۳۲.۹ همــت رســید. از جملــه نمادهــای 
اثرگذار بر شــاخص کل بــورس در معاملات 
دیــروز می‌تــوان بــه فــارس، فملــی، تابــان، 
فــولاد، تاپیکــو، تاصیکــو و پارســیان اشــاره 
کرد.در ســوی دیگر بازار ســرمایه، فرابورس 
ایران نیز معاملات دیروز را با رشد شاخص 
کل به پایان رســاند. شــاخص کل فرابورس 
با افزایش هــزار و ۲۱۲ واحدی به ســطح ۶۶ 
هــزار و ۲۵۷ واحــد رســید. تعــداد معامــات 
فرابورس در روز جــاری به ۶۶۰ هــزار و ۵۸۶ 
، آریــا، مارون،  فقره رســید. نمادهــای کگهر
ومپنا، فجهــان، شــرانل و ارفع نیــز از جمله 
نمادهای اثرگــذار بر شــاخص کل فرابورس 
بــورس و  بودند.بازگشــت شــاخص‌های 
فرابورس به محــدوده مثبت پــس از دو روز 
افت سنگین، می‌تواند نشانه‌ای از افزایش 
تقاضــا در ســطوح قیمتــی فعلــی باشــد؛ بــا 
این حــال، رشــد یــک‌ روزه به‌تنهایــی برای 
نتیجه‌‌گیری درباره پایان روند اصلاحی بازار 

کافی نیست.
 

  آرمان ملی- صدیقه بهزادپور: بر اساس آمار منتشره از دفتر 
صنایع خودرو، آمار تجمیعی تولید خودروسازان در شهریورماه 
۱۴۰۵ از افــت قابل‌توجــه تولیــد نســبت بــه مــدت مشــابه ســال 
گذشته حکایت می‌کند. کارشناسان معتقدند شاید اصلی‌ترین 
، افزایش هزینه‌های تولید، نوسانات نرخ ارز، رشد  دلایل این امر
هزینه‌های لجســتیکی و کاهش قدرت خرید خانوارها باشــد که 
البته در نتیجه آن چشم انداز مثبتی را پیش روی این بازار ترسیم 
نمی‌کند. به گفته این افــراد؛ افزایش هزینه تمام‌شــده خودروها 
از یکســو و کاهش توان مالی خریداران از سوی دیگر باعث شده 
است که رکود سنگینی بر این بازار حکمفرما باشد که البته در عین 
حال تمام این مسائل باعث نشده اســت که تولیدکنندگان این 
محصول دست از افزایش قیمت مستمر محصولات خود بردارند. 
در نهایت تمام این پارادوکس‌ها باعث شده تنها نسخه در ظاهر 
، یعنــی واردات خــودرو در بحبوحه چالش‌های  درمان این بازار

ارزی و... نیز به نتیجه‌ای مطلوب منتهی نشود. 
    سقوط ۳۶ درصدی تولید

به گزارش »آرمان ملی«، بر اساس آمار تجمیعی منتشرشده از 
تولید شرکت‌های خودروساز در شهریورماه ۱۴۰۵، مجموع تولید 
خودروهــای ســواری از ۴۶۱ هزار و ۹۹۱ دســتگاه در مدت مشــابه 
سال ۱۴۰۴ به ۲۹۶ هزار و ۴۰۹ دستگاه رسیده است؛ به این ترتیب، 
تولید این بخش حدود ۳۶ درصد کاهش یافته است. این افت در 
شرایطی اتفاق افتاده که صنعت خودرو همچنان با چالش‌های 
ساختاری، محدودیت‌های تأمین قطعات، نوسانات هزینه‌های 
تولید و دشــواری‌های تأمیــن مالی روبه‌روســت. بر این اســاس، 
بررســی عملکرد شــرکت‌ها نشــان می‌دهد کاهش تولیــد به یک 
خودروساز محدود نیست و بخش قابل‌توجهی از تولیدکنندگان 
با افت مواجه شــده‌اند. گــروه ایران‌خــودرو با کاهش حــدود ۲۳ 
درصدی، تولید خود را از ۲۵۴ هزار و ۵۸۱ دستگاه به ۱۹۶ هزار و ۲۱۹ 
دستگاه رسانده است. گروه سایپا نیز با افت حدود ۴۶ درصدی، 
از تولید ۱۱۷ هزار و ۱۲۱ دستگاه به ۶۳ هزار و ۶۹۶ دستگاه رسیده 
اســت. در این میان، گروه بهمن با کاهش حــدود ۵۹ درصدی و 
کرمان موتور با افت حدود ۵۲ درصدی تولید، از دیگر شرکت‌هایی 
هســتند که عملکــرد ضعیف‌تــری نســبت به دوره مشــابه ســال 
گذشته ثبت کرده‌اند. در این میان همچنین؛ وضعیت برخی دیگر 
از شــرکت‌ها نیز از تشــدید محدودیت‌های تولید حکایــت دارد. 
تولید مدیران خودرو حدود ۹۰ درصد کاهش یافته و تولید آرین 
پارس موتور نیز با افتی نزدیک به ۵۹ درصد همراه بوده است. در 
این بین، برخی شــرکت‌ها رشــد تولید را تجربه کرده‌اند؛ از جمله 
تولید گروه صنعتی پارسیان موتور که در جدول از ۱۸۶۷ دستگاه 
به ۴۲۸۵ دستگاه افزایش یافته است. با این حال، رشد تولید در 
تعدادی از شرکت‌ها نتوانسته افت گسترده سایر تولیدکنندگان 

را جبران کند. 
   دلیل کاهش تولید

تحلیلگــران بــازار خــودرو بــر ایــن بــاور هســتند کــه؛ ایــن آمــار 
به‌تنهایی علت کاهش تولید هر شرکت را مشخص نمی‌کند و برای 
ارزیابی دقیق‌تر باید عواملــی مانند برنامه تولید، توقف خطوط، 
وضعیــت تأمیــن قطعــات و عملکرد فــروش نیز بررســی شــود. با 
وجود ایــن، افت حــدود ۳۶ درصــدی مجموع تولید، نشــانه‌ای 
جدی از فشار بر ظرفیت تولید صنعت خودرو است؛ فشاری که 
گر با کاهش عرضه مؤثر به بازار همراه شود، می‌تواند زمینه تداوم  ا
کایی کارشــناس  افزایش قیمت‌هــا را فراهم کند. امیرحســین کا
خودرو دربــاره دلیل روند افزایش قیمت خــودرو با وجود کاهش 
قدرت خرید مــردم و بــی رونقی بــازار گفت: تفــاوت را بایــد میان 
تقاضای واقعی، هزینه تولید و انتظارات قیمتی جست‌وجو کرد. 
، بالا رفتن هزینــه واردات مواد اولیه و  در حقیقت افزایش نرخ ارز
قطعات، رشــد هزینه‌هــای حمل‌ونقل و لجســتیک و نوســانات 
قیمت کالاهای واســطه‌ای، همگی می‌توانند هزینه تمام‌شــده 
تولیــد خــودرو را افزایش دهنــد. در صنعتی که بخشــی از زنجیره 
تأمین آن بــه قطعات، مواد اولیه و تجهیزات وابســته بــه واردات 
متکی اســت، تغییرات ارزی تنها به خودروهای وارداتی محدود 
نمی‌شــود و می‌تواند به ‌صورت مستقیم یا غیرمستقیم بر هزینه 
تولید خودروهای داخلی نیز اثر بگذارد. او افزود: افزایش هزینه‌ها، 
با این حال، لزوماً به معنای افزایش متناسب فروش یا سودآوری 
نیست. خودروســاز ممکن است برای پوشــش هزینه‌های بالاتر 

بــه افزایش قیمــت نیــاز داشــته باشــد، امــا مصرف‌کننــده‌ای که 
درآمــدش متناســب با تــورم رشــد نکــرده، تــوان خریــد محصول 
گران‌تر را ندارد. نتیجه، شکل‌گیری بازاری است که در آن قیمت‌ها 
افزایش می‌یابند، اما تعداد معاملات و تقاضای مؤثر الزاماً بیشتر 
نمی‌شــود. به گفته این کارشــناس، بازار خــودرو در ایــران تنها از 
هزینه‌هــای تولید تأثیــر نمی‌پذیرد و انتظــارات تورمی نیــز در آن 
نقش مهمــی دارد. زمانــی که خریــداران احتمال افزایش بیشــتر 
قیمت‌هــا را می‌دهند، بخشــی از متقاضیان ممکن اســت خرید 
خود را جلو بیندازند. در مقابل، گروهی دیگر به دلیل ناتوانی مالی 
یا انتظار برای روشن‌تر شدن شرایط اقتصادی، خرید را به تعویق 
می‌اندازند. بنابراین، افزایش قیمت در چنین بازاری را نمی‌توان 
به‌تنهایی نشــانه افزایش تقاضا دانســت؛ چه‌بسا رشد قیمت‌ها 
هم‌زمان با کاهش قدرت خرید و عمیق‌تر شدن رکود اتفاق بیفتد. 

   درمان با واردات خودرو
کایی درباره تاثیر واردات خودرو در شرایط کنونی در بهبود  کا
وضعیت این بــازار گفت: در ماه‌هــای گذشــته، واردات خودرو 
به‌عنوان یکی از ابزارهای افزایش عرضه و ایجــاد رقابت در بازار 
مطرح بوده اســت. برآوردهایی نیــز از واردات خــودرو که حتی 
تا حدود ۱۵۰ هزار دســتگاه نیز برآورد گردیده، پیش‌بینی شده 
اســت، با این حال، تحقــق این ارقــام و اثرگذاری آنها بــر بازار به 
آمار نهایی واردات، زمان عرضه، ترکیــب خودروهای وارداتی و 
قیمت فروش بســتگی دارد. او یادآور شــد: نکته مهم آن است 
کــه افزایــش واردات، بــدون توجه بــه نوع خــودرو و تــوان مالی 
گر  خریــداران، الزاماً بــه معنای ایجــاد تعــادل در بازار نیســت. ا
بخــش عمــده خودروهــای وارداتــی در محــدوده قیمتــی قرار 
گیرند که تنها گروه محدودی از خانوارها توان خرید آنها را دارند، 
اثر این واردات بر بازار خودروهای پرتقاضا و اقتصادی محدود 
خواهد بود. در چنین شرایطی، حتی افزایش تعداد خودروهای 
وارداتی نیز ممکن است نتواند پاســخگوی نیاز بخش بزرگی از 

متقاضیان باشد. 
   شرط موثر بودن واردات 

او معتقد اســت: واردات زمانی می‌تواند بــه تنظیم بازار کمک 
کند که با عرضه مســتمر، سیاســت‌های باثبــات ارزی و تجاری و 
امکان رقابت واقعی همراه باشد. قطعاً تغییرات مقررات، نوسانات 
نرخ ارز، هزینه‌های گمرکی و حمل‌ونقل و فاصله میان زمان ثبت 
ســفارش تا تحویل خودرو، می‌تواند بر قیمت نهایی اثر بگذارد. 

بنابرایــن، واردات را بایــد بخشــی از راهکار دانســت، نــه راه‌حلی 
مستقل که بتواند همه مشکلات بازار را برطرف کند. در واقع، بازار 
خودرو برای خروج از رکود به افزایش عرضه متناسب با نیاز واقعی 
گر  مصرف‌کنندگان و بهبود قدرت خرید خانوارها بستگی دارد و ا
عرضه افزایش یابد، اما خودروها همچنان با قیمت‌هایی فراتر از 
توان مالی بخش بزرگی از جامعه عرضه شوند، نتیجه لزوماً رونق 

معاملات نخواهد بود. 
   دورنمای نیمه دوم سال

ایــن کارشــناس خــودرو در پیش‌بینــی بــازار خــودرو در نیمه 
دوم ســال گفــت: چشــم‌انداز بــازار خــودرو در نیمــه دوم ســال 
نیز به مجموعــه‌ای از متغیرهــای اقتصادی و سیاســی وابســته 
اســت. تــداوم نوســانات ارزی، افزایــش هزینه‌هــای تولیــد و 
حمل‌ونقل، محدودیت‌های احتمالی تأمین قطعات و وضعیت 
نااطمینانی‌هــای سیاســی می‌تواننــد بر رونــد تولیــد و قیمت‌ها 
اثر بگذارند. در چنین شــرایطی، انتظار برای بازگشت سریع بازار 
به وضعیت باثبــات، بدون تغییــر در متغیرهای اصلــی، چندان 
واقع‌بینانه به نظر نمی‌رسد. او اضافه کرد: پایان تنش‌های نظامی 
و بهبــود شــرایط سیاســی، در صــورت تحقــق، می‌تواند از مســیر 
کاهش نااطمینانی، بهبود انتظارات اقتصادی و تسهیل مبادلات 
تجاری بر بازار خودرو اثر مثبت بگذارد؛ با این حال، چنین تغییری 
به‌خودی‌خود تضمین‌کننده کاهش قیمت‌ها یا افزایش معاملات 
، هزینه‌هــای تولیــد،  نیســت. اثرگــذاری آن بــه وضعیــت نــرخ ارز
سیاست‌های وارداتی و شرایط عمومی اقتصاد نیز بستگی دارد. 

   در انتظار تغییر متغیرها
کایی تصریح کــرد: آنچــه از کنار هم قــرار گرفتن آمــار تولید و  کا
شــرایط بازار برمی‌آید، این اســت که صنعت خودرو با مسئله‌ای 
فراتــر از نوســان روزانــه قیمت‌هــا مواجه اســت. افت حــدود ۳۶ 
درصدی تولید در آمــار شــهریورماه، افزایش هزینه‌هــای تولید و 
محدود شــدن قدرت خرید خانوارهــا، مجموعه‌ای از فشــارها را 
ایجاد کرده‌اند که با یک سیاســت مقطعی قابل رفع نیستند. در 
گر کاهش تولید ادامه یابد و هزینه‌های تولید نیز افزایش  نتیجه؛ ا
پیدا کند، فشــار بر قیمت‌ها می‌تواند تداوم داشــته باشد؛ حتی 
گر حجم معاملات پاییــن بماند. در مقابل، افزایــش واردات نیز  ا
زمانی اثرگذار خواهد بود که خودروهای عرضه‌شده از نظر قیمت 
و مشخصات، با نیاز و توان مالی گروه‌های بیشتری از متقاضیان 

تناسب داشته باشند. 

گزارش »آرمان ملی« از آمار وضعیت تولید خودروسازان در سالجاری 

پارادوکس گرانی در عین رکود تولید و تقاضای خرید
 

   ســخنگوی انجمــن تلفــن همــراه بــا 
 IMEI اشــاره به سوءاســتفاده از شناسه
دســتگاه‌های پــوز روی برخی گوشــی‌ها 
کیــد کــرد: ایــن  و قطــع خدمــات آنهــا تا
موضــوع ارتباطــی بــا واردات قانونــی 
نــدارد و خریــداران بایــد بــا مراجعــه بــه 
، پیــش از خریــد  فروشــگاه‌های معتبــر
شناسه IMEI را از سامانه همتا استعلام 

بگیرند.
 میثــم دوســت‌محمدی در گفت‌وگــو 
ح  بــا ایســنا، در خصــوص مطالــب مطــر
شده پیرامون مشکلات شناسه IMEI و 
غیرفعال شــدن آنتن برخی گوشــی‌های 
کــرد: بــر اســاس  تلفــن همــراه اظهــار 
اطلاعات مطرح شده ظاهرا در فرآیندی 
دســتگاه‌های  برخــی   IMEI شناســه 
کارت‌خــوان )POS( بــر روی گوشــی‌های 
تلفن همــراه مورد اســتفاده قــرار گرفته و 
ایــن موضــوع موجب بــروز مشــکلاتی در 
شناسایی و ارائه خدمات شبکه به برخی 

از این گوشی‌ها شده است.  
 وی تصریح کرد: نکته مهم این اســت 
کــه چنیــن اقدامــی ارتباطــی بــا فرآینــد 
قانونــی واردات، تامیــن و توزیــع تلفــن 
همراه ندارد و نباید آن را به فعالانی که در 
شبکه رسمی تامین و توزیع کالا فعالیت 

می‌کنند، تعمیم داد.  
سخنگوی انجمن تلفن همراه، تبلت و 
لوازم جانبی ایران درباره گمانه‌زنی‌های 
مطرح شده پیرامون حجم گوشی‌های با 
شناسه نامعتبر گفت: در خصوص تعداد 
دستگاه‌های درگیر این موضوع، تا زمانی 
که آمار دقیق و مستندی از سوی مراجع 
مســئول اعــام نشــده، نمی‌تــوان درباره 
تعــداد واقعی ایــن دســتگاه‌ها اظهارنظر 
قطعی کرد. تعمیم یــک تخلف احتمالی 
، عــاوه بر ایجــاد نگرانی در  به کلیت بازار

میــان مصرف‌کننــدگان، می‌توانــد اعتبار 
فعالانی را که به‌صورت ســالم و قانونمند 
مشــغول فعالیــت هســتند، تحــت تاثیــر 

قرار دهد.
 دوســت محمــدی خاطرنشــان کــرد: 
البتــه ایــن موضــوع بــه معنــای نادیــده 
گرفتــن مشــکلات احتمالــی یــا زیر ســؤال 
بردن اصل موضوع نیست. آنچه اهمیت 
دارد ایــن اســت کــه اجــازه دهیــم مراجع 
ذی‌صــاح در فضایــی آرام و بــه دور از 
حاشیه‌ســازی، تمامــی ابعــاد موضــوع را 

به‌صورت دقیق و کارشناسی بررسی کنند 
و چنانچــه تخلفــی صــورت گرفتــه باشــد 
مطابــق قوانین و مقــررات با افــراد خاطی 
برخــورد شــود. ســخنگوی انجمــن تلفن 
همــراه افــزود: طبیعتا هدف مــا حمایت 
از فعالیت اقتصادی سالم، حفظ حقوق 
فعالان قانونی صنــف و صیانت از حقوق 
مصرف‌کنندگان است و معتقدیم برخورد 
با هرگونه تخلف احتمالی باید بر اســاس 
مســتندات معتبر و بدون ایجــاد فضای 
بی‌اعتمادی نسبت به کلیت بازار صورت 

گیرد.
بــه  توصیــه‌  بــا  پایــان  در  وی   
تلفــن همــراه اظهــار  بــازار  خریــداران 
خریــد  هنــگام  مصرف‌کننــدگان  کــرد: 
گوشــی تلفــن همــراه، عــاوه بــر مراجعــه 
، حتمــا پیــش  بــه فروشــگاه‌های معتبــر
 IMEI از نهایــی کــردن خریــد، شناســه
ســامانه‌های  طریــق  از  را  دســتگاه 
رســمی مربوطه، از جمله ســامانه همتا، 
اســتعلام گرفتــه و از اصالــت و وضعیــت 
حاصــل  اطمینــان  دســتگاه  قانونــی 
که ایــن اقــدام می‌توانــد نقش  کننــد چرا
مؤثــری در پیشــگیری از بــروز مشــکلات 
احتمالی برای خریــداران و حفظ حقوق 

مصرف‌کنندگان داشته باشد.

ح کرد: سخنگوی انجمن تلفن همراه مطر
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