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بندر چابهار یک روز هم تعطیل نشد
 مقام مسئول در بنادر گفت: در پی سه حمله آمریکا به بندر 
چابهار در یک هفته گذشته، حتی یک روز هم بندر را تعطیل 
نکردیم و همچنان عملیات تخلیه و بارگیری کالا در این بندر 
ادامه دارد.یک مقام مسئول در سازمان بنادر و دریانوردی در 
گفت‌وگو با ایلنا، آخرین وضعیت بندر شهید بهشتی چابهار را 
تشریح کرد و گفت: در پی سه حمله آمریکا به بندر چابهار طی 
یک هفته گذشته، بخش‌هایی از این بندر دچار خسارت شد 
و متأسفانه در حمله صبح جمعه، برج کنترل ترافیک دریایی 
کید بر  بندر شهید بهشــتی به طور کامل تخریب شد.وی با تأ
تــداوم فعالیت‌های بنــدری افزود: بــا تلاش و همــت کارکنان 
بندر چابهار، با وجود حملات مکرر در روزهای اخیر، عملیات 
تخلیــه، بارگیــری و جابه‌جایــی کالا بــدون وقفه ادامــه یافت 
و اجازه داده نشــد کــه روند تأمیــن و انتقال کالاهای اساســی 
کشور متوقف شود. به همین دلیل، بندر شهید بهشتی حتی 
برای یک روز نیز تعطیل نشد.این مقام مسئول درباره میزان 
خســارت‌های واردشــده اظهار داشــت: برج کنتــرل ترافیک 
دریایــی که در ســال ۱۳۹۷ احداث شــده بود، به طــور کامل از 
بین رفته و بازسازی آن دست‌کم به ۵۰۰ میلیارد تومان اعتبار 
نیاز دارد. همچنین بخش‌هایی از محــدوده اطراف این برج 

نیز آسیب دیده است.
 

اعلام قیمت بلیت اتوبوس اربعین ۱۴۰۵ 
 مدیرعامل اتحادیه تعاونی‌های مسافربری اربعین از امروز، 
گقت: طبق نرخ‌های مصوب ســازمان راهداری، بهای بلیت 
مسیر تهران - مهران برای اتوبوس ۴۴ نفره یک میلیون و ۲۵۰ 
هزار تومان تعیین شده است.احمدرضا عامری، مدیرعامل 
اتحادیه تعاونی‌های مسافربری در گفتگو با مهر با اشاره به آغاز 
، اظهار کرد:  پیش‌فروش بلیت اتوبوس‌هــای اربعین از امــروز
طبق نرخ‌های مصوب ســازمان راهداری، بهای بلیت مســیر 
تهران - مهران بــرای اتوبوس ۴۴ نفره یک میلیــون و ۲۵۰ هزار 
تومان، بــرای اتوبوس ۳۲ نفــره یک میلیون و ۷۰۰ هــزار تومان 
و برای اتوبوس‌های ۲۵ تا ۲۷ نفره ۲ میلیــون و ۲۰۰ هزار تومان 
تعیین شده است.وی افزود: نرخ بلیت مسیر تهران - شلمچه 
نیز بــرای اتوبــوس ۴۴ نفــره یــک میلیــون و ۳۵۰ هــزار تومان، 
برای اتوبوس ۳۲ نفره یک میلیــون و ۸۵۰ هزار تومــان و برای 
اتوبوس‌های ۲۵ تا ۲۷ نفره ۲ میلیون و ۳۵۰ هزار تومان در نظر 
گرفته شده است.مدیرعامل اتحادیه تعاونی‌های مسافربری 
خاطرنشان کرد: برای مسیر تهران - خســروی نیز نرخ بلیت 
یک میلیون و ۱۰۰ هزار تومان، اتوبوس ۳۲ نفره یک میلیون و 
۵۵۰ هزار تومان و اتوبوس‌های ۲۵ تا ۲۷ نفره یک میلیون و ۹۵۰ 

هزار تومان تعیین شده است.

تولیدکنندگان کولر گازی نگران فروش 
 دبیــرکل انجمن صنایع لــوازم خانگــی ایران با بیــان اینکه 
ظرفیت تولید کولر گازی در کشــور پاسخگوی نیاز بازار است، 
گفــت: در حــال حاضــر کمبــودی در بــازار وجــود نــدارد، امــا 
کاهش قدرت خرید خانوارهــا، بازار تجهیزات سرمایشــی را با 
رکود مواجه کرده است.نســرین اوجاقی در گفت‌وگو با ایسنا، 
با تشــریح وضعیت تولید کولــر گازی در کشــور اظهار کــرد: در 
سال‌های اخیر ظرفیت تولید کولر گازی در کشور رشد داشته 
و امروز بخش قابل توجهی از نیاز بازار توســط تولیدکنندگان 
داخلی تامین و در صنعت لوازم خانگی ایــران در حوزه تولید 
انواع کولرهــای گازی ســرمایه‌گذاری مناســبی صــورت گرفته 
است.وی با بیان اینکه کولر گازی مشمول ممنوعیت واردات 
نیســت، افزود: برای این کالا کد تعرفه وارداتی تعریف شــده و 
بخشــی از نیاز بازار از طریق واردات رســمی تامین می‌شــود و 
علاوه بر این، بخشی از کالا نیز از مسیرهایی مانند کولبری وارد 
بازار می‌شود که خارج از شبکه رسمی واردات است.دبیرکل 
انجمن صنایع لوازم خانگی ایران با اشاره به وضعیت بازار در 
فصل اوج فروش تجهیزات سرمایشــی، تصریح کــرد: با وجود 
قرار داشــتن در فصل اوج مصرف و فروش کولرهــای گازی اما 
که کاهش قدرت  متاسفانه بازار با رکود جدی روبرو است؛ چرا
خرید خانوارها و خارج شدن کالاهای بادوام از سبد مصرفی 
بســیاری از مــردم باعث شــده فــروش کولرهــای گازی و حتی 
ســایر تجهیزات سرمایشــی بــا افت محسوســی همراه شــود.
اوجاقی ادامــه داد: برخلاف تصور عمومــی، نه تنها کمبودی 
در بــازار وجود نــدارد، بلکــه بخش قابــل توجهــی از تولیدات 
داخلی هنوز به فروش نرســیده و در انبار تولیدکنندگان باقی 
مانــده بــه طوریکــه مهم‌ترین چالــش امــروز تولیدکننــدگان، 
کمبود تقاضای مصرف است.وی با اشاره به مشکلات پیش 
، کاهــش تــوان خریــد  روی تولیدکننــدگان گفــت: رکــود بــازار
مصرف‌کنندگان و افزایش هزینه‌های تولید موجب شــده که 
واحدهــای تولیدی بــا وجــود آمادگی بــرای افزایــش تولید، با 
مشکل فروش مواجه باشــند و مواردی مانند تامین سرمایه 
در گــردش، نوســانات نــرخ ارز و دشــواری تامین برخــی مواد 
اولیــه و قطعات نیــز از دیگــر چالش‌های این صنعت اســت و 
در چنین شــرایطی، حفظ تولید و اشــتغال نیازمنــد ثبات در 
سیاست‌های اقتصادی و حمایت از تقاضای مصرف‌کنندگان 
اســت.این دبیرکل انجمن صنایع لوازم خانگی ایــران درباره 
احتمال کمبود یــا افزایش قیمت کولــر گازی در تابســتان نیز 
اظهار کرد: در شــرایط فعلی هیــچ نگرانی بابت کمبــود کالا در 
که ظرفیت تولید داخلی مناسب است و  بازار وجود ندارد چرا
علاوه بر آن واردات رســمی نیز انجام می‌شود، بنابراین از نظر 
تامین کالا مشکلی مشاهده نمی‌شود.اوجاقی افزود: برخلاف 
سال‌های گذشته، بازار تابستان امسال نیز تحت تاثیر رکود قرار 
دارد و افزایش فصلی تقاضا نتوانسته رونق قابل توجهی ایجاد 
کند و به همین دلیل، تولیدکنندگان بیش از آنکه نگران تامین 
بازار باشــند، دغدغه فروش محصــولات تولیدشــده را دارند.
وی در پایان با اشاره به اقدامات دولت برای توسعه تجهیزات 
کم‌مصرف گفت: یکی از مهم‌ترین برنامه‌های دولت در حوزه 
تجهیــزات سرمایشــی، اجــرای طــرح ســاتبا بــرای جایگزینی 
موتورهــای قدیمــی کولرهــای آبــی بــا موتورهــای کم‌مصــرف 
BLDC اســت کــه ایــن طــرح بــا هــدف کاهــش مصــرف برق، 
مدیریت بار شبکه در فصل تابستان و ارتقای بهره‌وری انرژی 
در حــال اجراســت و در مراحــل مختلف بــرای تعویــض موتور 
کولرهای آبی برنامه‌ریزی شده که  فرصت مناسبی برای توسعه 
تولید تجهیزات و موتورهای کم‌مصرف در داخل کشور ایجاد 
می‌کنــد و می‌تواند به ارتقــای فنــاوری و تــوان تولیدکنندگان 

داخلی نیز کمک کند.

کوتــــــاه

: محسن باقری کارشناس حوزه کار

 تفاوت حقوق کارمندان 
نباید از ۲۰ درصد بیشتر باشد

  یک کارشــناس حــوزه کار با انتقــاد از تداوم 
تبعیــض در نظــام پرداخــت دســتگاه‌های 
اجرایی، معتقد است تفاوت دریافتی کارکنان 
طی ســال‌های گذشــته بیــش از آنکه ناشــی از 
ماهیت مشاغل باشــد، تحت تأثیر ارتباطات، 
امتیــازات و مزایــای خــاص برخی دســتگاه‌ها 
قرار گرفته اســت؛ به گفتــه او، اختــاف حقوق 
کارکنان هم‌سطح نباید بیش از ۲۰ درصد باشد 
و اجــرای واقعــی نظــام پرداخــت هماهنــگ 
می‌تواند این شــکاف را کاهش دهد.محســن 
باقری در گفــت وگو با ایســنا، از تفــاوت حقوق 
کارکنان دســتگاه‌های مختلف به عنوان یکی 
از چالش‌هــای نظــام اداری یــاد کــرد و گفــت: 
ارتباطات دولت‌ها با دستگاه‌ها طی سال‌های 
گذشــته، بین دریافتی‌ها تبعیض ایجــاد کرده 
گــر وزرایــی در هیــات دولــت  اســت، یعنــی ا
ارتباطات خوبی برقرار کردند، توانستند بودجه 
وزارتخانه خود را تقویت کنند. در همین راستا 
برخــی نماینــدگان مجلــس نیــز کــه ارتباطات 
خوبی با یکسری دستگاه ها داشتند، بودجه 
را به سمت کارکنان آن وزارتخانه می بردند، لذا 
معتقدم کــه ارتباطات در این زمینــه تاثیرگذار 
بوده است. وی با یادآوری اینکه درحال حاضر 
در برخــی از وزارتخانــه هــا رقــم حقــوق شــاید 
خیلی بالا نباشــد ولــی مزایــای جانبــی آنها به 
مراتب بیشــتر اســت، ادامه داد: هر دولتی که 
سرکار آمده در دستگاه‌های اجرایی مدل های 
مختلف قرارداد کاری ظهور کرده اســت. مثل 
قرارداد حجمی و قــرارداد ارکان ثالث و هرکدام 
هم تبعیض درون سازمانی و هم تبعیض بین 
دســتگاهی را شــامل شــده اســت، بــه همیــن 
دلایل خواسته مجلس در دهه هشتاد که قرار 
بود نظام پرداخت هماهنگ اجرایی و ســطح 
دریافتی ها غیرمعقول و تبعیض آمیز نباشــد، 
محقق نشــد و به دلیــل دور زدن همان قانون 
به واســطه برخی ارتباطات و گرفتــن امتیازات 
در مزایا، امروز شــاهد تبعیــض در پرداختی ها 
و عدم ترمیم حقوق ها هســتیم. باقری وجود 
قوانین درون دستگاهی و سازمانی را در تفاوت 
دریافتــی هــا موثــر دانســت و افــزود: در برخی 
وزارتخانه‌هــا قراردادهــای مخصــوص داریــم 
که هیچ دولتــی نتوانســته در آن دســت ببرد و 
یکســری از کارکنان قراردادهایشــان بر اساس 
قانــون همــان وزارتخانــه یــا دســتگاه اجرایــی 
اســت. مدیــران رده بــالا در ایــن وزارتخانــه ها 
گر حق و حقوقشــان کمــی بالا و پایین شــود،  ا
بلافاصله اثــرش را روی عملکــرد وزارتخانه می 
گــذارد. کوچــک و بــزرگ بودن دســتگاه هــم از 
نظــر بدنــه در بحــث گرفتــن بودجــه بــی تاثیر 
نبــوده اســت. وی اضافــه کــرد: تبعیض‌هــای 
مــزدی بــه اینجــا ختــم نمی‌شــود و در برخــی 
ســازمان‌ها شــاهد شــکاف مزدی هســتیم که 
طی ســال‌های اخیر عمیق‌تر هم شده است. 
مثلا یکسری مدیران رده بالا در برخی شرکت‌ها 
حقوق‌هــای چنــد صدمیلیونــی دریافــت می 
کننــد امــا کارمنــدان رده پایین‌تــر در همــان 
شــرکت شــاید بــه پنجــاه میلیــون تومــان هــم 
نرســد. تفاوت ها زمانی خود را نشان می دهد 
که هــر دو دارای یک مدرک تحصیلی، ســابقه 
مشابه و کار مشابه هستند ولی سقف دریافتی 
ها از زمین تا آسمان فرق دارد. این کارشناس، 
تبعیــض حقــوق را در عقــب ماندگــی حقوق و 
دســتمزد کارمندان اثرگــذار خوانــد و گفت: در 
شرایطی که تبعیض بین دریافتی کارکنان اتفاق 
مــی افتــاد و از آن طــرف ترمیم حقــوق صورت 
نمی گیرد، طبیعی اســت که کارکنان در سطح 
بسیار پایینی به لحاظ پرداخت قرار می گیرند 
و نارضایتــی و نبود انگیزه خــود را بر عملکردها 
نشــان می دهد و بهره وری دستگاه به شدت 
افت می کند. باقری در پاســخ به این پرســش 
که آیــا اجرای کامــل نظام پرداخــت هماهنگ 
بــرای همــه دســتگاه‌های اجرایــی امکانپذیر 
اســت یا ماهیت برخی مشــاغل اقتضا می‌کند 
که تفاوت‌هایی وجود داشــته باشــد؟ توضیح 
داد: در بحث پرداخت حقــوق و دریافتی باید 
تفاوت های وجود داشــته باشــد. نمی گوییم 
همه یکســان بگیرنــد زیــرا میــزان تحصیلات، 
، همه آیتــم هایی  میزان ســابقه و ماهیــت کار
است که در اندازه گیری شــغل به لحاظ ارزش 
مکانی و زمانی و حتی ریالی اثرگذار است. بحث 
این است که تفاوت از بالا تا پایین نباید خیلی 
زیــاد باشــد. مثــا تفــاوت حقــوق بیــن دو نفــر 
کارمند در دو دستگاه مختلف نهایتاً می تواند 
۲۰ درصد باشــد، آن هم بر اساس تحصیلات و 
میزان شایســتگی و ســابقه کار و باید بــرای آن 
فرمــول بگذارنــد و نظــام هماهنــگ پرداخت 
قطعاً فرمول دارد. این کارشــناس اقتصادی با 
بیان اینکه در دو دستگاه دونفر با کار مشابه و 
هم ارزش و یک میزان سابقه نباید با تبعیض در 
حقوق مواجه باشند، گقت:هدف قانون نظام 
پرداخت هماهنگ این اســت که پرداخت ها 
عادلانه و هماهنگ باشند، بنابراین حقوق ها 
باید طبق این قانــون پرداخت شــود و تفاوت 
هــای مــزدی مبتنــی بــر ارزش شــغلی، ســطح 
تحصیــات و میــزان ســابقه کار باشــد. وی 
درباره پرداخت حقوق کارکنان در شرایطی که 
دستگاه با محدودیت بودجه مواجه است نیز 
گفت: در چنین شــرایطی توصیه، بالاتر آوردن 
سطوح پایین به سمت بالاست و اینکه حقوق 
ســطوح بــالا را هم کــم کنیم، درســت نیســت. 
قطعا باید تنظیم شود و به هیچ عنوان پذیرفته 

نیست که مجموعه از حقوق کارکنانش بزند.

: بر اساس آمار منتشره، درآمدهای    آرمان ملی- بهزادپور
مالیاتی کشــور در ســه ماهه نخســت کشــور حــدود ۱۵۲ هزار 
میلیــارد تومان رســیده اســت کــه در مقایســه با مــدت زمان 
گذشته حدود ســی درصد کاهش یافته اســت. این در حالی 
اســت که همگان بــر بازنگری بــر بودجه ســالجاری بــه دلیل 
کید داشتند که البته  تغییر شرایط کشــور از صلح به جنگ تا
کنون محقق نشده است. قطعاً تغییر محل هزینه‌ها، نحوه  تا
فعالیت بنگاه‌های اقتصــادی و کاهش درآمدها، درآمدهای 
ناشــی از صادرات نفت و... همگی از جمله عواملی هســتند 
که تحقق بودجه تنظیم شــده در ســال گذشــته را بــا چالش 

مواجه می‌سازد. 
   تغییر مفروضات بودجه ۱۴۰۵

به گــزارش »آرمــان ملــی«، بودجه ســال ۱۴۰۵ در شــرایطی 
تدویــن و بــه اجــرا گذاشــته شــد کــه مبنــای اصلــی آن بــر 
برآوردهایی از درآمدهای نفتی، مالیاتی و سایر منابع عمومی 
استوار بود که حتی در زمان تدوین نیز تحت تأثیر تحریم‌ها با 
کنون با تغییر شرایط  عدم قطعیت‌های جدی همراه بود. اما ا
امنیتی و ورود کشور به وضعیت جنگی، بسیاری از مفروضات 
اقتصادی بودجه عملاً دستخوش تغییر شده است؛ تغییری 
که می‌تواند تراز منابع و مصارف دولت را با چالش‌های جدی 
مواجه کند و ضــرورت بازنگری در بودجه را بیــش از هر زمان 
دیگری آشکار سازد. کارشناسان اقتصادی معتقدند شرایط 
جدیــد، تنهــا بــه افزایــش هزینه‌هــای دولــت در حوزه‌هــای 
دفاعی، امنیتی و پشتیبانی محدود نمی‌شود، بلکه همزمان 
بخش قابل توجهــی از منابع درآمدی دولت نیز تحت فشــار 
قــرار گرفتــه اســت. کاهش صــادرات نفــت، محدودتر شــدن 
مبادلات اقتصــادی، افت فعالیــت بنگاه‌هــا، کاهش مصرف 
و در نتیجــه کاهش درآمدهــای مالیاتــی، مجموعــه عواملی 

هستند که می‌توانند کسری بودجه را تشدید کنند. 
   عدم تحقق درآمدها

یکــی از مهم‌تریــن تاییــد پیش‌بینی‌هــا در عــدم تحقــق 
درآمدهای مالیاتی سال جاری، عملکرد درآمدهای مالیاتی 
در دو ماهه نخســت ســال جاری اســت. بــر اســاس آمارهای 
منتشــر شــده، دولت طی این مدت حدود ۱۵۲ هزار میلیارد 
تومان درآمد مالیاتی کسب کرده که نســبت به مدت مشابه 
سال گذشته نزدیک به ۳۰ درصد کاهش نشان می‌دهد. این 
در حالی اســت که اقتصاد کشــور همچنان با نرخ بالای تورم 
مواجه اســت و در شــرایط عادی انتظــار مــی‌رود درآمدهای 
اســمی مالیاتی متناســب با رشــد قیمت‌هــا افزایــش یابد، نه 
اینکه کاهش پیدا کند. به باور صاحبنظران؛ این کاهش، تنها 
یک عدد در گزارش‌های مالی نیســت، بلکه نشانه‌ای از کند 
شــدن موتور اقتصاد اســت. زمانی که تولید کاهش می‌یابد، 
حجم معاملات کمتر می‌شود، مصرف خانوارها افت می‌کند 
و ســود بنگاه‌های اقتصــادی کاهش می‌یابد، طبیعی اســت 
، افت  که پایه‌های مالیاتی نیز کوچک‌تر شــوند. به بیان دیگر
درآمدهای مالیاتی بازتاب مستقیمی از کاهش فعالیت‌های 

اقتصادی در کشور است. 
   کاهش درآمدهای مالیاتی

، با توجه به شــرایط کنونی درآمدهای نفتی  از ســوی دیگر
نیز با ابهام‌های بیشتری نســبت به گذشته روبه‌رو شده‌اند. 
هرچند اقتصاد ایران طی سال‌های اخیر به دلیل تحریم‌ها تا 
حدی خود را با محدودیت‌های صادرات نفت تطبیق داده 
بود، اما شرایط جنگی به خصوص محاصره دریایی می‌تواند 
ریســک فروش نفت، حمل‌ونقــل دریایــی، نقل‌وانتقال پول 
و همــکاری شــرکای تجــاری را افزایــش دهــد و به ایــن ترتیب 
هرگونــه کاهــش در صــادرات نفت یــا دشــوارتر شــدن فرآیند 
وصــول درآمدهــای ارزی، مســتقیماً منابــع عمومــی دولــت 
را تحــت تأثیر قــرار خواهد داد. عــاوه بر این، محدود شــدن 
ســفرهای خارجی، کاهش تعامــات اقتصــادی بین‌المللی، 
احتیاط بیشــتر فعــالان اقتصــادی، کاهش ســرمایه‌گذاری و 
افت مبــادلات تجــاری نیز بــر رکود اقتصــادی دامــن می‌زند. 
بانک‌ها، شــرکت‌های خصوصــی و فعالان بازار نیــز در چنین 
شرایطی معمولاً با رویکردی محافظه‌کارانه‌تر فعالیت می‌کنند 

که بر کاهش گردش مالی و در نهایت افت درآمدهای مالیاتی 
اثرگــذار خواهد بــود. در ایــن راســتا، اقتصاددانــان معتقدند 
بودجــه ســال جــاری دیگــر بــا واقعیت‌هــای جدیــد اقتصــاد 
که بودجه‌ای که بر اساس  کشــور همخوانی کامل ندارد، چرا
کنــون نیازمنــد  مفروضــات پیــش از جنــگ تنظیــم شــده، ا
بازنگری است تا هم منابع درآمدی با شــرایط جدید تطبیق 
داده شود و هم اولویت‌بندی هزینه‌ها مورد بازبینی قرار گیرد. 

   افزایش هزینه‌های جنگ
کی است؛ افزایش هزینه‌های اجتناب‌ناپذیر  این گزارش حا
دولــت در حوزه‌هــای امنیتــی، دفاعــی، جبران خســارت‌ها، 
حمایــت از تولیــد، تأمیــن کالاهــای اساســی و حفــظ ثبــات 
گــر  ، فشــار مضاعفــی بــر منابــع عمومــی وارد می‌کنــد. ا بــازار
ایــن هزینه‌ها بــدون پیش‌بینــی منابــع پایدار تأمین شــوند، 
احتمــال افزایــش کســری بودجــه، رشــد اســتقراض دولــت، 
فشار بر شبکه بانکی و در نهایت تشدید تورم افزایش خواهد 
کیــد می‌کننــد کــه بازنگــری بودجــه  یافــت. صاحبنظــران تا
نبایــد فقط بــه افزایــش ارقــام هزینه‌ای محــدود شــود، بلکه 
لازم اســت منابع درآمــدی نیز بــا نــگاه واقع‌بینانــه بازتعریف 
شــوند. اصــاح اولویت‌هــای هزینــه‌ای، کاهــش هزینه‌هــای 
غیرضروری، تسریع در مولدسازی دارایی‌های دولت، بهبود 
بهــره‌وری دســتگاه‌های اجرایــی و حمایــت از بخــش تولیــد 
می‌تواند بخشــی از فشــارهای مالی دولت را کاهش دهد. به 
باوراین افراد؛ افزایش فشار مالیاتی بر بخش مولد اقتصاد در 
شرایط رکودی نیز راهکار مناسبی به نظر نمی‌رسد. بسیاری 
کنــون بــا کاهــش فــروش، افزایــش  از بنگاه‌هــای اقتصــادی ا
هزینه‌های تولیــد و محدودیت‌هــای مالی روبه‌رو هســتند و 
هرگونه فشــار مضاعف مالیاتی می‌تواند رکود را عمیق‌تر کند. 
از ایــن رو، اصــاح نظــام مالیاتی بایــد بیشــتر بر جلوگیــری از 
فرار مالیاتی، گســترش پایه‌هــای مالیاتی و افزایش شــفافیت 
خ مالیات برای فعالان  اقتصادی متمرکز باشد، نه افزایش نر
، چــون آنچــه امــروز بیــش از هــر  اقتصــادی شناســنامه‌دار
چیــز اهمیــت دارد، هماهنگــی سیاســت‌های مالــی، پولی و 

اقتصادی با واقعیت‌های جدید کشور است. 
   معافیت‌های مالیاتی

ســیاوش غیبی‌پــور کارشــناس امــور مالیــات در ایــن بــاره 
بــه »آرمان ملــی« گفت: عــدم تحقــق درآمدهــای مالیاتی در 
سال جاری تنها ناشــی از شــرایط جنگی و افت فعالیت‌های 
اقتصادی نیســت، بلکه ریشــه این مســئله به ســاختار نظام 
مالیاتــی و گســتردگی معافیت‌هــای مالیاتــی بازمی‌گــردد؛ 
موضوعی که سال‌هاســت یکی از چالش‌هــای اصلی بودجه 

کشــور محســوب می‌شــود. بخــش قابــل توجهــی از ظرفیت 
درآمدهــای مالیاتــی به دلیــل معافیت‌هــای قانونــی محقق 
نمی‌شــود. گروه‌هــای متعــددی بــر اســاس قوانیــن موجــود 
از پرداخــت مالیــات معــاف هســتند و همین موضــوع باعث 
شــده اســت دولــت نتوانــد از تمامــی ظرفیت‌هــای مالیاتــی 
کشــور بهره‌مند شــود. در کنار این معافیت‌ها، برای بسیاری 
از صاحبان مشــاغل نیز ســقف‌هایی برای معافیــت مالیاتی 
در نظــر گرفتــه شــده کــه بخشــی از درآمدهــای مالیاتــی را 
کاهش می‌دهــد. این کارشــناس اقتصــادی افــزود: در نظام 
مالیاتــی فعلــی، بخشــی از درآمــد صاحبــان مشــاغل کــه از 
طریق پایانه‌های فروشگاهی ثبت می‌شود نیز تا سقف‌های 
مشــخصی از معافیــت مالیاتی برخــوردار اســت. هرچند این 
سیاست‌ها با هدف حمایت از کسب‌وکارها طراحی شده‌اند، 
اما در مجموع تحقــق درآمدهای پیش‌بینی‌شــده در قانون 

بودجه را با دشواری مواجه می‌کنند. 
   تحقق مشروط مالیات 

غیبی‌پــور با بیــان اینکه شــرایط جدید کشــور ایــن چالش 
را پیچیده‌تــر کــرده اســت، اظهار داشــت: در فضــای جنگی، 
کاهش فعالیت‌هــای اقتصادی، افــت تولید، محدود شــدن 
مبــادلات تجــاری و کاهــش درآمــد بنگاه‌هــا، تــوان پرداخت 
مالیــات را نیــز کاهــش می‌دهــد، بنابرایــن دولــت همزمــان 
بــا کاهــش پایه‌هــای مالیاتــی، بــا افزایــش نیازهــای مالــی و 
کیــد کرد: در  هزینه‌هــای عمومی نیــز روبه‌رو می‌شــود. وی تأ
زمان تدوین بودجه، درآمدهای مالیاتی متناســب با شرایط 
اقتصادی کشــور برآورد می‌شــوند، اما ایــن درآمدها ماهیتی 
متغیر دارند و به شــدت از وضعیت اقتصاد تأثیر می‌پذیرند. 
در مقابل، بخــش عمده هزینه‌هــای دولت ماهیتــی ثابت یا 
اجتناب‌ناپذیــر دارد و حتــی در شــرایط بحرانــی افزایــش نیز 
گر میــان منابع درآمــدی و هزینه‌هــای دولت  پیدا می‌کنــد. ا
توازن برقرار نشود، کسری بودجه اجتناب‌ناپذیر خواهد بود. 
گر فضای کســب‌وکار در کشور  کید کرد: ا غیبی‌پور در پایان تا
بهبود پیدا کند و فعالیت‌های اقتصادی جان بگیرد، وصول 
مالیات‌ها هم با ســهولت بیشــتری انجام خواهد شــد. اما در 
، طبیعی اســت که دولت در تامین  شرایط رکود یا کندی بازار
منابع خود با فشــار بیشــتری مواجه شــود و احتمال کســری 
گر در نیمه دوم ســال اقتصاد  بودجه بالا برود. با ایــن حال، ا
مسیر رو به رشد خود را حفظ کند و اتفاق غیرمنتظره‌ای هم 
پیش نیاید، این انتظار وجــود دارد که بخش قابل توجهی از 
درآمدهای مالیاتی، حتی با وجود معافیت‌های گسترده برای 

بسیاری از فعالان اقتصادی، محقق شود. 

 »آرمان ملی« از بلاتکلیفی درآمدهای مالیاتی در بودجه سال جاری گزارش می‌دهد

 درآمدهای مالیاتی در تنگنای جنگ

و  پالایــش  ملــی  شــرکت  مدیرعامــل    
پخــش فرآورده‌هــای نفتــی ایــران توســعه 
زیرســاخت‌های ســی‌ان‌جی، حمایــت از 
برقی‌ســازی نــاوگان شــهری و افزایــش تولید 
فرآورده‌هــای نفتــی را مهم‌تریــن اقدام‌های 
انجام شــده دولت برای مهار ناتــرازی بنزین 
ح‌هــای  کیــد کــرد: اجــرای طر دانســت و تا
نوســازی و برقی‌ســازی در بخــش نــاوگان 
به‌صــورت  می‌توانــد  شــهری  لجســتیک 
همزمان به کاهــش مصرف بنزیــن و کاهش 

آلایندگی کمک کند.
در نشســت  محمدصــادق عظیمی‌فــر 
مشــترک همــکاری دولــت و دانشــگاه بــرای 
مدیرت آلودگــی هوا با اشــاره بــه عوامل مؤثر 
بر رشــد مصــرف ســوخت گفــت: فرســودگی 
نــاوگان حمل‌ونقل، پاییــن بودن بهــره‌وری 
خودروها، کاهش سهم حمل‌ونقل عمومی، 
افت مصــرف ســی‌ان‌جی در ســبد ســوخت 
، عدم توســعه متوازن زیرساخت‌های  کشور
حمل‌ونقــل و سیاســت تثبیــت قیمــت از 
مهم‌ترین عوامل شــکل‌گیری ناترازی بنزین 

به شمار می‌روند.
 وی با اشاره به اقدام‌های انجام‌شده برای 
مهار ناترازی بنزین، توسعه زیرساخت‌های 
ســی‌ان‌جی، حمایت از برقی‌ســازی نــاوگان 

شــهری، افزایش تولیــد فرآورده‌هــای نفتی و 
اجرای دیگــر طرح‌هــای مدیریت مصــرف را 
به‌عنوان مهم‌ترین اقدام‌های دولت در این 

حوزه نام برد.
 مدیرعامــل شــرکت ملی پالایــش و پخش 
کیــد بــر لزوم  فرآورده‌هــای نفتــی ایــران بــا تأ
توجه به وســایل نقلیــه پرتردد شــهری بیان 
کســی‌ها و نــاوگان  کــرد: موتورســیکلت‌ها، تا
لجســتیک شــهری بــه دلیــل پیمایــش بالا، 
سهم قابل توجهی در مصرف سوخت دارند 
و اجــرای طرح‌هــای نوســازی و برقی‌ســازی 

در ایــن بخش می‌توانــد به‌صــورت همزمان 
به کاهش مصــرف بنزین و کاهــش آلایندگی 

کمک کند.
 یوســف حجــت، رئیــس دانشــگاه تربیت 
مدرس نیــز در این نشســت، نتایــج مطالعه 
»داده‌کاوی آلودگی هوای تهران« را ارائه کرد 
و افزود: ذرات معلق ریز )PM۲.۵( مهم‌ترین 
آلاینــده هــوای پایتخــت به‌شــمار می‌رونــد 
از ایــن رو بایــد در برخــی رویکردهــای رایــج 

مدیریت آلودگی هوا بازنگری جدی شود.
 وی با بیان اینکه بخش مهمــی از آلودگی 

ناشــی از تــردد خودروهــا لزومــا بــه آلایندگی 
گزوز محدود نمی‌شود، تصریح کرد:  خروجی ا
ذرات حاصل از ســایش لاستیک، لنت ترمز، 
ســطح آســفالت و همچنین بازپخش ذرات 
معلق توسط تردد وسایل نقلیه، سهم قابل 
توجهــی در آلودگــی هــوا دارند و در بســیاری 
از موارد میزان انتشــار ایــن ذرات از آلایندگی 

گزوز نیز بیشتر است. مستقیم ا
 رئیس دانشــگاه تربیــت مــدرس در پایان 
کیــد کــرد: یافته‌هــای ایــن مطالعه نشــان  تأ
می‌دهــد در موضــوع ذرات معلــق، صــرف 
ارتقــای اســتاندارد خــودرو، بهبــود کیفیــت 
ســوخت یــا حتــی برقی‌ســازی خودروهــای 
ســواری به تنهایی نمی‌تواند مسئله آلودگی 
هــوا را حــل کنــد و کاهــش تــردد، توســعه 
حمل‌ونقل عمومی و مدیریت تقاضای سفر 
همچنــان از مهم‌تریــن راهکارهــای کاهــش 

آلودگی هوا به شمار می‌روند.
توســعه  بــر  نشســت،  ایــن  پایــان  در   
همکاری‌های علمی و پژوهشی میان دولت 
و دانشگاه برای تدوین سیاست‌های مبتنی 
بر داده در حوزه انرژی، حمل‌ونقل و محیط 
زیســت و نیــز طراحــی راهکارهــای عملیاتی 
بــرای مدیریــت مصــرف ســوخت و کاهــش 

کید شد آلودگی هوا تأ

 لزوم‌ برقی‌سازی خودروها برای کاهش مصرف سوخت

سال هشتم
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