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سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت:

نرخ چهارم  بنزین نباید نجومی باشد
 ســخنگوی صنــف جایگاه‌هــای ســوخت کشــور بــا اشــاره بــه 
پیشــنهاد تعیین نرخ چهارم بنزین گفت: برآورد ما این اســت که 
حدود ۸ درصد مردم ممکن است در طول ماه یک یا چند بار به 
استفاده از این نرخ نیاز پیدا کنند؛ نرخی که باید متناسب باشد و 

با هدف تامین سوخت مازاد نه درآمدزایی تعیین شود.
 رضا نواز - ســخنگوی صنف جایگاه های ســوخت کشور – در 
گفت و گ با ایسنا، درباره پیشــنهاد نرخ چهارم بنزین اظهار کرد: 
در موضوع کاهش مصرف سوخت و استفاده از ابزارهای قیمتی 
الگوهای مختلفی در دنیا و کشور ما وجود داشــته و درباره آن‌ها 
بحث‌های کارشناسی انجام شده است. پیشنهادی که ما درباره 

نرخ چهارم بنزین مطرح کردیم صرفا یک پیشنهاد بود.  
 وی افــزود: در بررســی وضعیــت ۱۱ تا ۱۲ اســتان که فقــط کارت 
ســوخت شــخصی بــرای ســوخت گیــری وجــود دارد و مــردم در 
استفاده از کارت جایگاه با مشکل مواجه هستند از این جهت وارد 
این موضوع شدیم که کاهش مصرف با اجبار امکان‌پذیر نیست. 
روش‌هــای ســلبی و محدودیت‌آفرین ممکن اســت در مقاطعی 
موجب کاهش مصرف شوند، اما افزایش نارضایتی را نیز به دنبال 

دارند و این مسئله بسیار مهم است.    
 نواز ادامه داد: بنابراین باید مصرف‌کننده را با ابزارهای تشویقی 
به سمت کاهش مصرف سوق دهیم. در حال حاضر ابزار تشویقی 
که دولت در اختیار دارد، ســه نرخ بنزین اســت که در کارت‌های 
ســوخت شــخصی وجود دارد و مــردم می‌تواننــد از این ســه نرخ 

استفاده کنند.  
  سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت کشور با اشاره به الگوی 
پلکانی مصرف برق گفت: در کشور ما در حوزه برق، الگوی پلکانی 
تعریــف شــده اســت. وقتی مصــرف بــرق از یــک محدوده بیشــتر 
می‌شود این‌گونه نیســت که بلافاصله برق فرد قطع شود و بدون 
برق بماند و به او گفته شود چون مصرفت زیاد بوده دیگر برقی در 
اختیار نــداری؛ بنابراین بایــد در این زمینه نیــز جایگزینی وجود 

داشته باشد.   
 وی با اشــاره به شرایط ســفرهای داخلی در کشــور اظهار کرد: 
کشور ما گردشگری داخلی بسیار زیادی دارد و بخش عمده این 
ســفرها با خودرو انجــام می‌شــود. اســتفاده از هواپیمــا در ایران 
کچری محسوب ‌شود و همه  ممکن است برای مردم یک سفر لا
امکان استفاده از آن را ندارند. ســفرهایی که مردم در ایام خاص 
انجام می‌دهند نیازمند این است که خودرو سوخت داشته باشد. 
از ســوی دیگر خودروهای ما نیز پرمصرف هســتند و مــردم برای 
سفرهای خود برنامه‌ریزی مالی می‌کنند، بنابراین  نباید دغدغه 

دیگری درباره تامین سوخت به آنها اضافه کنیم.  
گــر مردم احتمــال بدهند که در ســفر یا حتی   نــواز ادامه داد: ا
در ترددهای داخل شــهر به هر دلیلی مصرف سوخت خودروی 
آن‌ها افزایــش پیدا می‌کند، نبایــد با این نگرانی مواجه شــوند که 
خودرویشــان بــا مشــکل مواجه خواهد شــد یــا مجبور باشــند با 
ذره‌بیــن بــه دنبــال جایگاهــی بگردنــد کــه کارت ســوخت آزاد در 
اختیارشان قرار دهد و برای استفاده از آن نیز مدارک ارائه کنند. 
اینجاســت که نرخ چهارم خودش را نشــان می‌دهد. نرخ چهارم 
برای مصرف بیشتر نیســت بلکه برای این است که افرادی که به 

گزیر به مصرف مازاد هستند، رها نشوند.   هر دلیلی نا
  سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت کشور با اشاره به برآورد 
انجام‌شده درباره میزان استفاده احتمالی از این نرخ گفت: برآورد 
ما این است که حدود ۸ درصد مردم ممکن است یک یا چند بار 
در ماه نیاز داشــته باشــند از نرخ چهارم اســتفاده کننــد و حدود 
۹۲ درصد مردم همچنان در همان ســه نرخ قبلی سوخت‌گیری 

خواهند کرد.
 وی افزود: حتی به افرادی که مصرف بیشتری دارند نیز اعلام 
می‌کنیم کــه می‌توانند با کنتــرل و کاهش مصــرف در پلکان‌های 
اول، دوم و ســوم قــرار بگیرنــد و چه‌بســا میــزان مصــرف آن‌ها نیز 

کاهش پیدا کند.   
   هدف درآمدزایی نیست

 نواز با انتقاد از نگاه افراطی به قیمت احتمالی نرخ چهارم بنزین 
اظهار کرد: در این زمینه یک نگاه افراطی نیز وجود دارد که تصور 
می‌کند نرخ چهارم باید قیمت نجومی داشته باشد، در حالی که 
این هم اشتباه است. وقتی قرار است چنین نرخی با توضیحاتی 
که ارائه شــد ایجاد شــود بایــد همه این مــوارد با یکدیگر تناســب 
گر این تناسب وجود داشته باشد مطمئن باشید  داشته باشند. ا
گر هم  نرخ چهارم در ایران به‌شــدت کم‌اســتفاده خواهد بــود و ا
گزیر به مصرف مازاد  مورد استفاده قرار بگیرد زمانی است که فرد نا
شده یا انتخاب کرده است که بهای آن را بپردازد. در این طرح ابزار 

تشویقی برای کاهش مصرف نیز حفظ می‌شود.  
 ســخنگوی صنف جایگاه‌های ســوخت کشــور با بیــان اینکه 
پیشــنهاد مطرح‌شــده با هدف گفت‌وگــوی کارشناســی در افکار 
عمومی ارائه شده اســت، گفت: ما این موضوع را مطرح کردیم تا 
افکار عمومی درباره آن صحبت کند و کارشناسان نیز نظرات خود 
را ارائه دهند. اعلام نکردیم که این طرح حتما اجرا می‌شود تا حالا 

بخواهیم اجرای آن را تأیید یا تکذیب کنیم.  
گر در میزهای تخصصی کارشناسی، دولت، مجلس   نواز افزود: ا
و مسئولان تصمیم‌ساز کشور به این نتیجه برسند که وجود چنین 
نرخی لازم است می‌توان به سمت اجرای آن رفت تا مردم در آینده 
با مشکل مواجه نشوند. در حال حاضر نیز می‌بینیم که طرح‌های 
مختلفی در حــوزه بنزین در حال اجراســت و متولیــان مختلفی 
دارد. ما اعلام کردیم در میان اجرای این طرح‌ها باید به بخشــی 
از مردم که نیاز به مصرف مازاد دارند نیز توجه شــود و برای آن‌ها 

فکری صورت بگیرد.
   تصمیم‌گیری در اختیار ما نیست

 وی در پاسخ به این پرسش که آیا نرخ چهارم بنزین در نهایت 
اجرایی خواهد شد و چه عددی برای آن در نظر گرفته شده است؟ 
اظهار کرد: ما در زمینه سهمیه و قیمت بنزین تصمیم‌گیر نیستیم 
و صرفــا می‌توانیم پیشــنهاد ارائــه دهیــم، بنابراین دربــاره عدد و 
سهمیه نیز اطلاعی نداریم و نمی‌دانیم در نهایت دولت درباره نرخ 
چهارم تصمیم خواهد گرفت یا خیر؟ اینکه نرخ چهارم به‌عنوان 
یک گزینه قابل بررسی است، از نظر ما بله؛ می‌توان درباره آن بحث 
کارشناسی انجام داد اما معتقدیم قیمت‌ها نباید نجومی باشند.

 سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت کشور در پایان با اشاره 
به مســئولیت اجتماعــی این صنــف در انتقــال نظرات مــردم به 
مسئولان گفت: مواجهه اصلی مردم با ما در جایگاه‌های سوخت 
است. وقتی مردم برای دریافت بنزین به جایگاه مراجعه می‌کنند، 
پرسنل ما باید پاسخگوی آن‌ها باشند. رسالت اجتماعی ما ایجاب 
می‌کند نظرات مردم را به مسئولان منتقل کنیم و واقعاً نیز این کار 

را انجام می‌دهیم.

گـــــــزارش

کری:  مجید شا

با ابرتورم مواجه نیستیم
 یک تحلیلگر اقتصادی با بیان اینکه اقتصاد 
ایران با وجود فشارهای تورمی هنوز با ابرتورم 
مواجه نیســت، گفت: دولــت باید در شــرایط 
جنگی، تقویت تاب‌آوری معیشتی خانوارها و 
افزایش اعتبار کالابرگ را در اولویت قرار دهد و 
اجازه ندهد نگرانی از کسری بودجه، حمایت 

از اقشار آسیب‌پذیر را به تأخیر بیندازد.
کری در گفت و گو با ایرنا با اشاره   مجید شــا
به ظرفیت‌هــای ایجاد شــده در اقتصاد ایران 
بــه دلیــل اجــرای طــرح کالابــرگ الکترونیکی 
اظهــار داشــت: کالابــرگ در صــورت اســتفاده 
صحیح می‌تواند زیرساختی برای ساماندهی 
و مدیریت زنجیره تأمین کالاها در کشور باشد 
و از ایــن مســیر تــورم مصــرف کننــده در گــروه 
هــای کالایــی مرتبــط بامعیشــت خانوارهــا را 

مدیریت کرد.
 وی بــا یــادآوری اینکــه در طــی ســال‌های 
متمــادی، گــروه مــواد غذایــی و آشــامیدنی 
همــواره یکی از پیشــران‌های تــورم و هم‌زمان 
دارای بالاتریــن وزن در ســبد هزینــه خانــوار 
بوده‌ است، افزود: به نظر می رسد دولت برای 
افزایــش رقــم کالابــرگ خانوارهای کــم درآمد، 
قص دارد اعتبــار برخی گــروه هــای پردرآمد را 
حذف و بــا اجرای آزمون وســع، منبــع آن را به 
ســمت خانوارها و اقشار آســیب پذیر هدایت 

کند.
 این تحلیلگــر اقتصــادی بــا بیــان اینکه در 
زمــان حــذف ارز ترجیحــی دولــت مقــرر کــرد 
کــه معــادل تغییــرات قیمــت ارز را بــه عنــوان 
اعتبار کالابرگ بــه خانوارها تخصیــص دهد و 
در حقیقت یک قــرارداد اجتماعی بین دولت 
و ملــت شــکل گرفــت، خواســتار پایبنــدی به 
این قرارداد شــد و گفت: وقتی چنیــن قرارداد 
اجتماعی شــکل گرفتــه، دیگر تأخیــر طولانی 
در افزایــش اعتبــار کالابــرگ و تعریــف مجــدد 
آزمون‌های جدید برای شناسایی مشمولان، 

رویکرد درستی نیست.
   مدیریت کسری بودجه 

کری با اشــاره به شــرایط جنگی کشور و   شــا
ضــرورت بازنگــری در اولویت‌هــای اقتصادی 
دولت اظهار داشــت: مشــکل کالابــرگ از آنجا 
ناشی می شود که در شرایط جنگ قرار داریم 
و هدف اصلی دشــمن ایجاد فشــار اجتماعی 
اســت تا به نارضایتی و تنــش اجتماعی منجر 
شود بنابراین در این وضعیت تاب آوری ملی 

باید در اولویت باشد.
 وی یکی از مشکلات تداوم اجرای کالابرگ 
بــه شــیوه کنونــی را نگرانــی از کســری بودجــه 
دولت دانست و گفت: کسری بودجه می‌تواند 
نگران‌کننــده باشــد؛ زیــرا ممکن اســت کشــور 
را بــا احتمــال تجربــه تورم‌هــای بســیار بــالای 
بلندمدت مواجه کند، اما باید دید در شرایط 
فعلی چه ابزارهایی برای مدیریت این مسأله 

در اختیار داریم.
 این تحلیلگر اقتصــادی توضیح داد: وقتی 
ابزارهایی برای کنتــرل پولی در اختیــار داریم 
و می‌توانیم رشــد نقدینگی را کنترل و در واقع 
جیره‌بندی کنیم، دیگر این پرســش که آیا به 
دلیل کســری بودجه‌هــای بزرگ بــا تورم‌های 
کنــون تجربــه  بســیار بزرگ‌تــر از اعــدادی کــه ا
می‌کنیم مواجه خواهیم شد، چندان معقول 

نیست.
   انتظارات تورمی

کری با اشــاره به بحث انتظارات تورمی  شــا
و ارتباط آن با کسری بودجه گفت: در تحلیل 
مالی ریشه های تورم، اقتصاددانان معتقدند 
که افزایش کســری بودجه می‌تواند انتظارات 
تورمی را بــالا ببرد یعنــی وقتی کســری بودجه 
دولت افزایش پیدا می‌کند، مردم انتظار دارند 
در آینده نیــز با کســری‌های بودجــه بزرگ‌تر و 
در نتیجه تــورم بالاتری مواجه شــوند. همین 
انتظار می‌تواند موجب شــود تورم در سطوح 

بالاتری باقی بماند.
 وی ادامــه داد: امــا واقعیــت این اســت که 
در شــرایط فعلی، انتظــارات مردم بیــش از هر 
چیــز تحــت تأثیــر رشــد قیمت‌هــا و تغییــرات 
قیمتی است که از سوی دیگر در اقتصاد اتفاق 
می‌افتــد. بنابرایــن، نمی‌تــوان تمــام مســئله 
انتظــارات تورمــی را صرفــا بــه کســری بودجــه 
نسبت داد و باید سایر عوامل مؤثر بر آن را نیز 
کید  در نظر گرفت. این تحلیلگــر اقتصادی تأ
گر دولت برای اجرای تعهدات خود، پول  کرد: ا
خلق کند و اعتبار کالابرگ هم‌زمان از ابزارهای 
کنترل مســتقیم نقدینگی بــرای مدیریت آثار 
پولی آن استفاده شود. وی با بیان اینکه پس 
از پایان جنگ امکان افزایش درآمدهای نفتی 
وجود دارد و این درآمدها می‌تواند به مدیریت 
شرایط اقتصادی کشور کمک کندف خواستار 
تمرکز دولت از حمایت معیشتی از مردم شد و 
اظهار داشــت: نباید به دلیل نگرانــی از منابع 
مالی، به دنبال حذف گروه‌هایــی از جامعه یا 
شناسایی منابع جدید برای پرداخت کالابرگ 
گر امروز برای افزایش تاب‌آوری ملی  باشیم زیرا ا
در این زمینه اقدام نکنیــم و جنگ طولانی‌تر 
شــود، آن زمــان همیــن تدابیــر محــدود هــم 
دیگر کارایی لازم را بــرای تامین منابع کالابرگ 

نخواهد داشت.
کری تصریح کــرد: در چنین شــرایطی،   شــا
دولت باید از ظرفیت‌های موجود برای شــارژ 
کالابرگ استفاده کند، خلق پول را در چارچوب 
سیاســت‌های کنترلــی مدیریــت کنــد و اجازه 
ندهــد محدودیت‌های مالــی بهانــه‌ای برای 

تحمیل فشار معیشتی بیشتر به مردم شود.

 : آرمــان ملــی- صدیقــه بهزادپــور   
، یکــی از مســیرهای  اقتصــاد دریامحــور
توسعه تجارت خارجی و کاهش وابستگی 
اقتصــاد بــه درآمدهــای نفتــی اســت کــه 
بــه خصــوص در برنامــه هفتــم توســعه به 
طــور جــدی بــه آن پردادختــه شــد. امــا 
در وضعیــت جنگــی، محاصــره دریایــی 
تجــاری،  مســیرهای  شــدن  محــدود  و 
اهمیــت دریــا از یــک مزیــت توســعه‌ای 
بــه مســأله‌ای حیاتــی  و  مــی‌رود  فراتــر 
بــرای اســتمرار تولیــد، تأمیــن کالا و حفظ 
جریان درآمدهای ارزی تبدیل می‌شــود. 
در چنیــن شــرایطی، چالــش و پرســش 
اصلی این اســت که بــا وجــود محدودیت 
دسترســی بــه برخــی مســیرهای تجــاری، 
آســیب‌دیدگی زیرســاخت‌ها و دشــواری 
فعالیــت اقتصــادی، چگونــه می‌تــوان از 
امکانات باقی‌مانده بیشــترین بهره را برد. 
 ، برخورداری از موقعیت جغرافیایی ممتاز
دسترسی به بازارهای کشــورهای حاشیه 
خلیج فارس و ظرفیت‌هــای بنادر جنوب 
کشــور در حوزه‌های مختلف؛ کشــاورزی و 
معدنی، یکی از نقاط مهــم در این معادله 
به شــمار می‌رود که در حــال حاضر تحت 
الشــعاع محاصــره دریایــی و جنــگ قــرار 
گرفته‌اند. اما کارشناسان معتقدند؛ حتی 
در این شرایط نیز می‌توان از ظرفیت‌های 
پنهان و آشــکار این مناطق به خوبی بهره 

جست. 
 بــه گــزارش »آرمــان ملــی«، بررســی نقــش 
بخش خصوصــی، امــکان حفظ مســیرهای 
صادراتــی، ضــرورت بازســازی زیرســاخت‌ها 
و چگونگــی اســتفاده از ظرفیــت بازارهــای 
منطقــه‌ای، بــه پرســش‌هایی اساســی برای 
آینــده اقتصــاد دریایــی ایــران تبدیــل شــده 
اســت. اینکــه آیــا در شــرایطی که مســیرهای 
تجارت محدود شده‌اند، می‌توان همچنان 
از بنــادر جنوبــی همچنــان به‌عنــوان بازوی 
فعال اقتصاد استفاده کرد و چه موانعی بیش 
از جنگ، توان تجــارت را محــدود می‌کنند و 
در صورت پایــان درگیری‌ها، کدام ظرفیت‌ها 
می‌توانند سریع‌تر به مدار فعالیت بازگردند، 
از جملــه مســائلی اســت کــه در گفت‌وگــو بــا 
خورشــید گزدرازی عضو اتــاق بازرگانی ایران 

به آن پرداخته‌ایم. 
 در شــرایط جنــگ، محاصــره دریایــی و 
محــدود شــدن مســیرهای تجــارت، اساســا 
صحبــت از توســعه اقتصــاد دریامحــور تــا 
چــه انــدازه واقع‌بینانــه اســت؟ آیــا در چنین 
وضعیتی، اولویت باید توســعه باشــد یا صرفاً 
حفــظ آنچــه از تجــارت و زیرســاخت‌ها باقی 

مانده است؟
طبیعتــا  فعلــی،  شــرایط  در 
محدودیت‌هایی برای فعالیت اقتصادی 
وجود دارد و نمی‌توان دشواری‌های ناشی 
از جنگ، محاصره و تــورم را نادیده گرفت. 
بــا ایــن حــال، توســعه اقتصــاد دریامحــور 
موضوعی نیســت کــه بتــوان آن را متوقف 
کرد. کشــور مــا ظرفیت‌هــای قابل‌توجهی 
در حــوزه دریا دارد و اســتان‌های ســاحلی 
از امکاناتــی برخوردارنــد کــه می‌تواننــد در 
شــرایط مختلف اقتصادی مورد اســتفاده 
احیــای  مقطــع،  ایــن  در  گیرنــد.  قــرار 
فعالیت‌هــای  حفــظ  و  زیرســاخت‌ها 
اقتصــادی اهمیــت زیــادی دارد. بخــش 
خصوصی همواره در تأمین نیازهای کشور 
کنون نیز  و استمرار تجارت نقش داشته و ا

می‌تواند در کنار دولت، بــه تحقق اهداف 
توســعه‌ای کمــک کنــد. طبیعتــا شــرایط 
سیاســی و امنیتــی بــر فعالیــت اقتصادی 
اثرگــذار اســت، امــا نبایــد موجــب شــود 
برنامه‌هــای مربوط بــه اقتصــاد دریامحور 

کنار گذاشته شوند. 
   در شــرایط محاصــره دریایی، صِرف 
برخورداری از بندر و ساحل چه کمکی به 
اقتصاد می‌کند؟ آیــا امکان بهره‌مندی از 
این ظرفیت‌ها با مدیریت و دیپلماسی 

مطلوب امکان‌پذیر است؟
موقعیت جغرافیایــی و امکانات بندری 
زمانی می‌توانند به رشــد اقتصادی کمک 
کننــد کــه در کنــار آنهــا، زیرســاخت‌های 
حمل‌ونقــل، امکانــات تجــاری و شــرایط 
مناســب فعالیــت اقتصــادی نیــز فراهــم 
باشد. بندر به‌تنهایی نمی‌تواند مشکلات 
تولیــد و تجــارت را حــل کنــد. بایــد ارتباط 
کــز تولیدی و مســیرهای  ، مرا میــان بنــادر
جابه‌جایی کالا به شکل مؤثر برقرار باشد. 
کنونــی، فعــالان اقتصــادی  در شــرایط 
تــاش می‌کننــد بــا وجــود محدودیت‌هــا، 
را  صــادرات  و  کالا  تأمیــن  مســیرهای 
حفــظ کننــد. ایــن تلاش‌هــا بــه حمایــت 
دســتگاه‌های اجرایــی نیــاز دارد. کاهــش 
بروکراســی، تســهیل فرایندهــای تجاری و 
جلوگیــری از اتلاف وقــت در مراحــل ورود 
و خــروج کالا می‌تواند به اســتمرار فعالیت 
گــر ایــن موانــع  اقتصــادی کمــک کنــد. ا
برطرف نشود، حتی ظرفیت‌های مناسب 
جغرافیایــی نیــز نمی‌توانند به‌طــور کامل 

مورد استفاده قرار گیرند. 
جــذب  شــدن  دشــوارتر  بــا     
بخــش  آیــا  خارجــی،  ســرمایه‌گذاران 
خصوصــی داخلــی تــوان تأمیــن مالــی 
دارد؟  را  دریامحــور  اقتصــاد  توســعه 
بــا  ســرمایه‌گذاری  کــه  شــرایطی  در 
ریســک‌های جنگی و اقتصادی مواجه 
لان  اســت، چــه چیــزی می‌توانــد فعــا
داخلی را به حضور در این حوزه ترغیب 

کند؟
نمی‌توان گفت که حضور سرمایه‌گذاران 
خارجی به‌طور کامل منتفی شــده اســت، 
اما شــرایط موجود قطعاً جذب ســرمایه و 

فعالیت اقتصادی را دشــوارتر کرده است. 
در چنیــن شــرایطی، بخــش خصوصــی 
داخلی می‌تواند نقش مؤثرتری در پیشبرد 
برنامه‌هــای توســعه‌ای داشــته باشــد. 
فعــالان اقتصــادی کشــور در حوزه‌هــای 
مختلــف تجربــه و ظرفیــت قابل‌توجهــی 
دارنــد و در بســیاری از مقاطــع نیــز نقــش 
مهمی در استمرار فعالیت‌های اقتصادی 
ایفــا کرده‌انــد. با ایــن حــال، بــرای تقویت 
سرمایه‌گذاری داخلی، فراهم شدن شرایط 
مناسب فعالیت اقتصادی ضروری است. 
متناسب‌ســازی فعالیت‌هــای صنعتــی و 
، استفاده  دریایی با نیازهای واقعی کشــور
از فناوری‌های روز و ایجاد زیرساخت‌های 
مناسب می‌تواند بهره‌وری را افزایش دهد 
و زمینه رشــد تولید، صادرات و اشــتغال را 
، همراهی دولت  فراهم کند. در این مســیر

و بخش خصوصی اهمیت زیادی دارد. 
قــرار باشــد منابــع محــدود  گــر  ا    
از  اقتصــادی صــرف بازســازی ناشــی 
حملات به تاسیســات داخلی شود، به 
نظر شــما کدام بخش‌ها باید در اولویت 
گشــت  قرار گیرند تا بیشــترین اثر را بر باز

تجارت و تولید داشته باشند؟
اســتان بوشــهر و همچنین استان‌های 
هرمــزگان و سیســتان‌ و بلوچســتان در 
حــوزه زیرســاخت‌های مرتبــط بــا اقتصاد 
دریامحــور آســیب‌های جــدی دیده‌انــد. 
در چنیــن شــرایطی، احیــای امکاناتــی 
کــه پیش‌تــر بــرای توســعه اقتصــادی این 
استان‌ها ایجاد شــده بود، اهمیت زیادی 
امکانــات  بهبــود   ، بنــادر دارد. توســعه 
حمل‌ونقــل، تســهیل جابه‌جایــی کالا و 
کــز  ایجــاد ارتبــاط مؤثــر میــان بنــادر و مرا
تولیــدی از جملــه موضوعاتــی اســت کــه 
گــر بتــوان  بایــد مــورد توجــه قــرار گیــرد. ا
کــرد و  زیرســاخت‌های موجــود را احیــا 
شــرایط مناســب برای فعالیــت اقتصادی 
فراهم آورد، زمینه بازگشت تجارت و تولید 
به مســیر مناســب نیز فراهم می‌شــود. به 
اعتقاد من، اقتصاد دریامحور نباید تنها به 
امکانات بندری محدود شــود. این حوزه 
مجموعــه‌ای از فعالیت‌هــای اقتصــادی 
را دربرمی‌گیــرد کــه از تولیــد و صــادرات تــا 
حمل‌ونقل و ارتباط با بازارهای منطقه‌ای 

امتداد پیدا می‌کند. 
   در شــرایطی کــه تجــارت دریایــی 
بــا محدودیــت مواجــه شــده، بنادرچــه 
ظرفیــت عملیاتــی برای حفــظ صادرات 
دارد؟ آیا این ظرفیت‌ها صرفاً به صادرات 
محدود کالاهای موجود مربوط می‌شود 
یا امکان توســعه بازارهای منطقه‌ای نیز 

وجود دارد؟
بله بنــادر جنوب مانند اســتان بوشــهر 
قابل‌توجهــی  ظرفیت‌هــای  همچنــان 
در حــوزه صــادرات دارد. در حــال حاضــر 
کالا،  کانتینــر   ۸۰ تــا   ۷۰ حــدود  روزانــه 
از جملــه محصــولات کشــاورزی، میــوه و 
ســبزیجات، از این اســتان صادر می‌شود. 
مــواد معدنــی نیــز از دیگــر اقــام صادراتی 
بوشهر هســتند. این ارقام نشان می‌دهد 
کــه اســتان بوشــهر از ظرفیــت تولیــدی و 
تجاری مناسبی برخوردار است و می‌تواند 
در ارتبــاط بــا بازارهــای منطقــه‌ای نقــش 
مؤثــری داشــته باشــد. البته اســتمرار این 
فعالیت‌هــا بــه شــرایط مناســب تجــاری، 
دسترســی بــه مــواد اولیــه و فراهــم بــودن 
زیرساخت‌های مورد نیاز وابسته است. در 
شــرایط فعلی، حفظ همیــن ظرفیت‌های 
موجــود اهمیت زیــادی دارد؛ زیرا فعالیت 
صادراتی می‌تواند به استمرار تولید، حفظ 
اشــتغال و تأمیــن درآمدهــای ارزی کمک 
کند. در کنار آن، باید زمینه توســعه دامنه 

صادرات و استفاده بیشــتر از فرصت‌های 
بازارهای منطقه‌ای نیز فراهم شود. بخش 
قابل‌توجهــی از صــادرات مرتبــط بــا بــازار 
قطر از استان بوشهر انجام می‌شود و این 
موضوع نشان‌دهنده ظرفیت استان برای 
توسعه روابط تجاری با کشورهای منطقه 
است. با این حال، ظرفیت‌های موجود در 
بازار قطر هنوز به‌طور کامل مورد استفاده 
قــرار نگرفته اســت. در حــال حاضر بخش 
مهمی از فعالیت‌های تجاری با این کشور 
بــر تأمیــن نیازهــای آن متمرکــز اســت، اما 
می‌توان دامنه این روابط را گسترش داد. 
محصولات کشاورزی و مواد معدنی استان 
بوشــهر از جمله ظرفیت‌هایی هستند که 
می‌توانند در توســعه تجــارت بــا بازارهای 
منطقــه‌ای نقــش داشــته باشــند. بــرای 
تحقــق ایــن هــدف، مشــارکت گســترده‌تر 
فعــالان اقتصــادی، تســهیل فرایندهــای 
تجاری و فراهم شدن شرایط مناسب برای 
گر این  اســتمرار صادرات ضروری اســت. ا
زمینه‌ها تقویت شود، روابط تجاری با قطر 
می‌تواند ســهم بیشــتری در فعالیت‌های 

اقتصادی استان داشته باشد. 
و  یابــد  پایــان  جنــگ  گــر  ا     
محدودیت‌های تجاری کاهش پیدا کند، 
آیا بازسازی زیرساخت‌‌های آسیب‌دیده 
و ازسرگیری صادرات برای احیای اقتصاد 
دریامحــور کافــی اســت؟ یــا بایــد از ایــن 
فرصت برای تغییر الگوی تجارت دریایی 

کشور استفاده کرد؟
به اعتقــاد من، توســعه اقتصــاد دریامحور 
باید متناســب با نیازهای روز و ظرفیت‌های 
موجــود دنبــال شــود. یکــی از موضوعــات 
، به‌روزرســانی فنــاوری  مهــم در ایــن مســیر
صنعتــی  فعالیت‌هــای  متناسب‌ســازی  و 
گــر  ا اســت.  جدیــد  شــرایط  بــا  دریایــی  و 
بتــوان زیرســاخت‌ها را احیــا کــرد، امکانــات 
حمل‌ونقــل را بهبــود بخشــید و فرایندهــای 
تجاری را تسهیل کرد، می‌توان زمینه افزایش 
بهــره‌وری، رشــد تولیــد، ایجــاد اشــتغال و 
توســعه صــادرات را فراهــم ســاخت. اقتصاد 
دریامحور ظرفیت‌های گســترده‌ای دارد که 
در صــورت اســتفاده مناســب، می‌توانــد بــه 
تقویت فعالیت‌های اقتصادی کشــور کمک 
کنــد. بنابراین، حتــی در شــرایط محدودیت 
نیــز نبایــد برنامه‌های توســعه‌ای ایــن حوزه 

متوقف شود. 
   برنامه هفتم توسعه رشد سالانه ۱۶ 
درصدی ارزش‌افزوده اقتصاد دریامحور 
را هدف‌گــذاری کــرده اســت. بــا توجه به 
یرســاختی، محدودیــت  آســیب‌های ز
تجــارت و دشــواری ســرمایه‌گذاری، آیــا 
چنیــن هدفــی بــا واقعیــت اقتصــادی 

استان‌های ساحلی تناسب دارد؟
 آمار دقیقی از میزان تحقق اهداف برنامه 
هفتم در حــوزه اقتصاد دریامحــور در اختیار 
نــدارم، اما شــرایط موجود و آســیب‌هایی که 
بــه زیرســاخت‌های اســتان‌های ســاحلی 
احیــای  کــه  نشــان می‌دهــد  وارد شــده، 
امکانــات و فراهــم کــردن شــرایط مناســب 
فعالیت اقتصادی از اهمیت زیادی برخوردار 
اســت. برای تحقق اهــداف توســعه‌ای، باید 
ظرفیت‌هــای موجــود بــه شــکل مؤثــر مــورد 
اســتفاده قرار گیرند. اســتان‌های ســاحلی از 
امکاناتــی برخوردارنــد کــه در صــورت فراهــم 
و شــرایط مناســب،  زیرســاخت‌ها  شــدن 
می‌تواننــد ســهم بیشــتری در اقتصاد کشــور 
بخــش   ، مســیر ایــن  در  باشــند.  داشــته 
خصوصــی نیــز می‌توانــد نقــش مهمــی ایفــا 
کند. آنچه اهمیت دارد، استمرار برنامه‌های 
توسعه‌ای، حمایت از فعالیت‌های اقتصادی 
و فراهم کردن زمینه مناسب برای استفاده از 

ظرفیت‌های دریایی کشور است. 

»آرمان ملی« ظرفیت‌ها و محدودیت‌های دریایی را بررسی می‌کند

؛ از بقا تا بازسازی   اقتصاد دریامحور
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آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ ایین نامه قانون تعیین 
تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

برابــر رای شــماره ۱۴۰۵۶۰۳۳۱۰۱۲۰۳۰۸۹۱ مــورخ ۲۷ / ۰۷ / ۱۴۰۵ هیات 
ــاختمانهای  ــتی اراضی و س ــت ثب ــف وضعی ــن و تکلی ــون تعیی ــوع قان موض
ــه  فاقــد ســند رســمی مســتقر در واحــد ثبــتی ســاوجبلاغ تصرفــات مالکان
ــلی  ــماره م ــه ش ــد ب ــد احم ــلی اصلان زاده فرزن ــاضی ع ــارض متق بلا مع
ــاحت ۹۰ / ۲۳۴۲  ــه مس ــاغ ب ــه ب ــک قطع ــدانگ ی ۰۰۷۳۶۴۵۰۱۱ در شش
متــر مربــع از مالکیــت پرویــز اخویــن نســبت بــه پلاک ۷۸ فــرعی از 
ــن حــوزه ثبتــى  ــع در خوروی ــر ۳۳ صفحــه ۳۲۷ واق ــل دفت ۳۲۶ اصــلی ذی
ســاوجبلاغ اســتان البــرز تاییــد و رای هیئــت صــادر گردیــده. لــذا بــه منظــور 
ــود در  ــهی میش ــه ۱۵ روز آگ ــه فاصل ــت ب ــب در دو نوب ــومی مرات اطلاع عم
صورتیکــه اشــخاص نســبت بــه صــدور ســند مالکیــت متقــاضی اعتــراضی 
ــه مــدت دو مــاه  داشــته باشــند میتواننــد از تاریــخ انتشــار اولیــن آگــهی ب
ــه ایــن اداره تســلیم و پــس از اخــذ رسیــد ظــرف یــک  اعتــراض خــود را ب

مــاه از تاریــخ تســلیم اعتــراض مبــادرت بــه تقدیــم دادخواســت بــه دادگاه 
عمــومی محــل نمایــد و گــواهی تقدیــم دادخواســت را بــه اداره ثبــت محــل 
تحویــل نماینــد. بدیــهی اســت در صــورت انقضــای مــدت مذکــور و عــدم 
ــند  ــونی س ــریفات قان ــس از طی تش ــررات و پ ــق مق ــراض طب ــول اعت وص

مالکیــت صــادر خواهــد شــد.
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