
ساخت دومین پارکینگ پناهگاه تهران
 به‌زودی ساخت پارکینگ _پناهگاه میمنت در مجاورت دو 
بیمارستان آزادی و میمنت و ساختمان وزارت میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع‌دستی احداث می‌شود.با احداث دومین 
پارکینگ پناهگاه تهران)میمنت( موافقت شد این را مهدی اخ 
الصنایع،شهردار منطقه ۱۰ گفت.از سال گذشته)بعد از جنگ 
تحمیلی 12 روزه( نخستین پروژه پارکینگ پناهگاه منطقه ۱۰ در 
خیابان اعتماد ساخته شد و قرار است بزودی بهره‌برداری از آن 
آغاز شود.بزودی ساخت پارکینگ پناه‌گاه میمنت در مجاورت 
دو بیمارســتان آزادی و میمنــت و ســاختمان وزارت میــراث 
فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی احداث می‌شــود و  این 
پروژه در زمینی به مساحت ۲ هزار و ۱۱۵ مترمربع و در مجموع 
در ۱۳ طبقه شامل چهار طبقه زیرسطحی با کاربری پارکینگ 
و پناهگاه و ۹ طبقه روی ســطح احداث خواهد شد و ظرفیت 

پارک حداقل ۶۰۰ خودرو را خواهد داشت.
 
 پرداخت ماهیانه ۲۰ میلیون 

به رتبه‌های برتر کنکور
رئیــس دانشــگاه تهــران از اجــرای طــرح بــورس نخبــگان از 
مهرماه امسال خبر داد و گفت: رتبه‌های برتر آزمون سراسری 
کــه وارد دانشــگاه تهــران شــوند، از ابتــدای ورود ماهانــه ۲۰ 
میلیون تومان به عنوان بورس نخبگی دریافت می‌کنند.دکتر 
محمدحسین امید با اشاره به برنامه‌های این دانشگاه برای 
ارتقای جایگاه دانشــگاه، اظهار کــرد: اتفاقاتی که اواخر ســال 
گذشته پیش آمد، بخشــی از فعالیت‌های دانشــگاه را مختل 
کــرد و برای مــدت طولانی دانشــگاه‌ها در شــرایط خاصــی قرار 
گرفتند، اما به هر حال برنامه‌های دانشگاه سر جای خودش 
است.وی جذب نخبگان به دانشگاه تهران را یکی از فعالیت‌ها 
و برنامه‌های دانشگاه در مسیر این حرکت عنوان کرد و گفت: 
یکی از برنامه‌های دانشگاه جذب نخبگان به دانشگاه تهران 
بوده و هســت تا بتوانیم از ســال تحصیلــی جاری، ان‌شــاءا... 
از مهرماه، نخبگان را به ســمت دانشــگاه تهــران جذب کنیم.
رئیس دانشگاه تهران با اشاره به تدوین طرح »بورس نخبگان« 
در دانشــگاه تهران اظهار کــرد: این طرح تحت عنــوان بورس 
نخبگان در دانشگاه تهران، با همکاری بنیاد حامیان دانشگاه 
تهران تدوین شد و خوشبختانه بنیادهای فرهنگی کشور که 
همیشه حامی علم و فناوری دانشگاه بوده‌اند، تقبل کردند که 
در این کار با بنیاد حامیان دانشگاه تهران همکاری کنند.امید 
درباره مشمولان این طرح گفت: بر اساس این طرح، رتبه‌های 
برتر کشوری آزمون سراسری در گروه‌های ریاضی و فنی و علوم 
تجربی زیر ۱۰۰، علوم انســانی و هنر زیر ۵۰ و زبان‌های خارجی 
زیر ۲۰ مشمول این طرح می‌شوند.وی افزود: برای سال اول، 
یعنی از مهرماه ۱۴۰۵، دانشجویانی که امســال از طریق آزمون 
سراسری پذیرفته می‌شوند و وارد دانشگاه تهران خواهند شد، 
در صورت داشتن رتبه‌های تعیین‌شده، از ابتدای ورودشان 
به دانشــگاه ماهانه مبلغی را به عنوان بورس نخبگی دریافت 
می‌کنند که این عدد برای سال جاری ۲۰ میلیون تومان است.
رئیس دانشــگاه تهران ادامه داد: بنابراین دانشجویانی که 
امســال وارد دانشــگاه می‌شــوند، ورودی‌های جدیدی که با 
آزمون سراســری امســال پذیرفتــه می‌شــوند و رتبه زیــر ۱۰۰ در 
علوم تجربی و ریاضی، زیر ۵۰ در علوم انسانی و هنر و زیر ۲۰ در 
زبان‌های خارجی داشــته باشــند، مشــمول این کمک‌هزینه 

خواهند شد.

جمع‌آوری مدارس سنگی تا پایان سال
معــاون فنــی و نظــارت ســازمان نوســازی، توســعه و تجهیز 
مدارس کشور با اشاره به هدف‌گذاری این سازمان برای ارتقای 
کیفیت و توســعه عدالت آموزشــی گفــت: مدارس کانکســی را 
ســال گذشــته ســاماندهی کردیــم و هدف‌گــذاری امســال نیز 
ســاماندهی مدارس ســنگی اســت که بخشــی از این مدارس 
جمع‌آوری و بخش دیگر نیز تا پایان ســال هدف‌گذاری شــده 
اســت.مجید عبداللهــی در گفت‌وگــو بــا ایســنا، با بیــان اینکه 
ارتقــای کیفیــت و توســعه عدالــت آموزشــی دو هــدف جــدی 
مجموعه آموزش و پرورش اســت، اظهار کرد: عدالت آموزشی 
به معنای دسترسی برابر دانش‌آموزان به خدمات و امکانات 
آموزشــی اســت و در همین راســتا، در نهضت توســعه عدالت 
در فضای آموزشــی حدود ۷۸۰۰ پروژه تعریف شــده که بخشی 
از آنهــا در نقــاط روســتایی، مناطق محروم و حاشــیه شــهرها 
قرار دارد. وی با اشــاره به برنامه ســاماندهی مدارس کانکسی 
و ســنگی افزود: مدارس کانکســی را سال گذشــته ساماندهی 
کردیم و امســال هدف‌گــذاری ما ســاماندهی مدارس ســنگی 
اســت که بخشــی از این مدارس جمع‌آوری و بخــش دیگر نیز 
تا پایان ســال هدف‌گذاری شــده اســت. معاون فنی و نظارت 
ســازمان نوســازی، توســعه و تجهیــز مــدارس کشــور ادامــه 
داد: هوشمندســازی مــدارس و تأمیــن تجهیــزات آموزشــی 
و کمک‌آموزشــی نیز از دیگر موضوعاتی اســت که در راســتای 
توسعه عدالت آموزشی دنبال می‌کنیم و امیدواریم بتوانیم این 
اقدامات را به شکل مناسبی پیش ببریم.عبداللهی با اشاره به 
برنامه هفتم توسعه کشــور در حوزه زیرســاخت‌های آموزشی 
گفت: تحقــق اهــداف برنامه هفتــم در حوزه زیرســاخت‌های 
فضــای آموزشــی، استانداردســازی فضاهــای آموزشــی از 
منظــر گرمایــش و ســرمایش و همچنیــن کمــک بــه توســعه 
زیرساخت‌های ورزشــی از جمله موضوعاتی اســت که در این 
کید قرار گرفته و ما نیز برنامه‌ریزی اساسی برای  برنامه مورد تأ
آن انجام داده‌ایم تا بتوانیم بخش عمده این اهداف را تا سال 
۱۴۰۷، یعنی سال پایانی برنامه هفتم، محقق کنیم.معاون فنی 
و نظــارت ســازمان نوســازی، توســعه و تجهیــز مدارس کشــور 
درباره وضعیت مدارس تخریب‌شده در جریان جنگ نیز گفت: 
۱۶ مدرسه تخریبی داشــتیم که برای بازســازی آنها یک نظام 
تقســیم کار میان ســازمان نوســازی مدارس و جامعه خیرین 
شــکل گرفت و خیرین در ایــن زمینه نقش بســیار تأثیرگذاری 
داشتند.وی افزود: بخش عمده منابع اعتباری مورد نیاز این 
مدارس توســط خیرین تأمین شــده و آســتان قــدس رضوی، 
عتبه حسینی و برخی نهادهای دیگر نیز در این زمینه مشارکت 
داشــته‌اند.معاون فنی و نظارت ســازمان نوســازی، توســعه و 
تجهیز مدارس کشور ادامه داد: برای این ۱۶ مدرسه، ضوابط 
فنی و مشخصات اجرایی تنظیم شده و پروژه‌ها به خیرینی که 
گذار شــده اســت. امیدواریم  اجرای کار را برعهده گرفته‌اند، وا
با برنامه‌ریزی انجام شــده، این مدارس تا مهر ۱۴۰۶ بازســازی 

شوند و به چرخه آموزش و پرورش بازگردند.

   آرمان ملی- مرتضی خبازیان: این روزها 
که بحث دربــاره اصلاح قیمــت بنزین دامنه 
وســیعی یافته و درباره جوانب مســاله اظهار 
نظر می‌شود، لازم است موضوع از یک زاویه 
مهم دیگر هم بررسی شود. وظیفه خانواده 
در ایــن بیــن چیســت و خانواده‌هــا چگونــه 
می‌تواننــد خــود را بــا تحــولات اقتصــادی 
دولــت هماهنگ کنند؟ مشــخص اســت که 
منظور خانواده‌هایی است که از یک ماشین 
بهــره می‌برنــد وگرنــه دربــاره خانواده‌هایــی 
کــه ماشــین‌های متعــددی دارنــد ســازوکار 
بسیار بســیار متفاوت اســت و در جای خود 
بررسی خواهد شــد. به موازات بحث اصلاح 
قیمت بنزیــن، ‌دولت از ناتــرازی می‌گوید و از 
ضرورت تغییر در شــیوه مصــرف و تخصیص 
یارانه ســوخت. طبیعی اســت کــه در چنین 
شــرایطی از مــردم نیز انتظار داشــته باشــیم 
مصــرف خــود را مدیریــت کننــد، امــا یــک 
ســؤال اساســی وجــود دارد کــه کمتــر بــه آن 
توجه می‌شود: آیا مردم واقعاً امکان کاهش 
گــر پاســخ مثبــت  مصــرف بنزیــن را دارنــد؟ ا
است، باید پرسید چرا بســیاری از شهرهای 
مــا، به‌ویــژه تهــران، طــی ســال‌ها به شــکلی 
توســعه یافته‌اند که اســتفاده از خودرو را به 
بخــش جدایی‌ناپذیر زندگــی روزمره تبدیل 
کرده‌انــد؟ و حــالا کــه خانواده‌ها بــا زحمت و 
مرارت بســیار توانســته‌اند خودرویی دست 
و پا کنند تــا از دشــواری رفت و آمــد بکاهند، 
چطور باید به این انتظار پاســخ دهند که در 

استفاده از خودرو ملاحظه کنند؟
   ساختار شهری 

سال‌ها پیش، منتقدان مدیریت شهری، 
از تبدیل شهروند‌محوری به خودرو‌محوری 
انتقــاد می‌کردنــد. منظورشــان ایــن بــود که 
در سیاســت توســعه شــهری، به جــای آنکه 
پرسش اصلی این باشــد که چگونه شهروند 
بتوانــد بــا کمتریــن وابســتگی بــه خــودرو 
زندگی کند، مســأله اصلی بــه چگونگی عبور 
ســریع‌تر خودروهــا از شــهر تبدیــل شــده 

اســت. ســاخت بزرگراه، پــل، تونــل و تقاطع 
غیرهمســطح، در این نــگاه، راه‌حل ترافیک 
بــود. مدیــران شــهری آن دوره همزمــان 
توســعه مترو و حمل‌ونقل عمومــی را دنبال 
کردنــد و نمی‌تــوان کارنامــه آن دوره را صرفــا 
بــه پروژه‌هــای خودرو‌محــور تقلیــل داد. اما 
انتقاد اساســی همچنــان قابل تأمل اســت: 
آیا شــهر باید خود را با خودرو تطبیق دهد یا 
گهانی  خودرو با نیازهای شــهروند؟ قطــع نا
برق پمپ‌های بنزین را موقتا از کار انداخته 
اســت. برخی از صف بیرون می‌روند و برخی 
دیگر با صبــر و حوصله منتظر بازگشــت برق 
می‌ماننــد. ســر صحبــت بــا راننــده دیگــر باز 
می‌شــود کــه در انتظــار ایســتاده اســت. او 
می‌گوید: فــرض کنیم دولت قیمــت بنزین را 
افزایش داد و از خانواده‌ها خواســت مصرف 
رو کاهش بدهند. کسی به من جواب بدهد 
پدر یا مادر خانــواده‌ای که صبــح باید فرزند 
را به مدرسه برســاند، بعد با عجله خود را به 
محل کار برســاند، در عین حــال گاهی برای 
خرید و انجــام امــور روزمره چنــد کیلومتر در 
شهر جابه‌جا می‌شود و عصر دوباره به خانه 
برمی‌گــردد، دقیقــا چطــور بایــد مصرفــش را 

کاهش دهد؟
   نقش خانواده 

گــر حمل‌ونقــل عمومــی ســریع، ارزان،  ا
در دســترس و قابــل اعتمــاد باشــد، پاســخ 
روشــن اســت که بخشــی از ســفرها می‌تواند 
از خودرو به مترو و اتوبوس منتقل شود، اما 
گــر چنین امکانــی وجود نداشــته باشــد، یا  ا
گر شــهروندی برای اســتفاده از اتوبوس در  ا
مســیرهایی که هنوز در مســیر مترو نیست، 
لازم باشــد زحمــت بیــش از حــدی متقبــل 
شــود، احتمــالا افزایــش قیمــت بنزیــن بــه 
کاهش سفر او یا تغییر در روش سفر او منجر 
نمی‌شود و ممکن است فقط هزینه زندگی را 
افزایش دهد. این همان نقطه‌ای اســت که 
اصلاح قیمت بنزین می‌تواند با یک تناقض 
بزرگ روبــه‌رو شــود. دولت از یکســو می‌گوید 

خودرو کمتر و مصرف بنزین کمتر اما ساختار 
شهری از سوی دیگر شــهروند را به استفاده 
بیشــتر از خــودرو وادار می‌کنــد. نمی‌تــوان 
کنــده و خودرو‌محــور ســاخت،  شــهری پرا
فاصله میان محل ســکونت و کار و مدرسه و 
خدمات را افزایش داد، حمل‌ونقل عمومی 
را تقویت نکرد و بعد از شهروند خواست برای 
حل ناترازی انرژی، کمتر خودرو سوار شود. 
در عین حال تردید نیســت که خانواده باید 
در اصلاح مصرف انرژی نقش داشته باشد. 
باید بتواند ســفرهای غیر ضــروری را کاهش 
دهــد، در صــورت امــکان چنــد کار را در یک 
ســفر انجــام دهد، تــا جایی کــه امــکان دارد 
از حمل‌ونقــل عمومــی اســتفاده کنــد و بــه 
طور کلی لازم اســت درباره میزان استفاده از 

خودرو تصمیم اقتصادی بگیرد.
   خانواده و زنجیره اصلاحات

گر دولت انتظــار دارد خانواده رفتار خود  ا
را تغییــر دهــد، خــودش نیــز بایــد بتوانــد در 
مواقــع لازم در برخــی رفتارهــا و سیاســت‌ها 
تغییــر ایجــاد کنــد. نمی‌تــوان اصــاح بنزین 
را از پمــپ‌ بنزین آغــاز و همان‌جا تمــام کرد. 
هیچ تردید نیســت که در اصــاح بنزین باید 
شــهر هم نقش خود را ایفا کنــد. خانواده‌ای 
که قرار است بنزین بیشتری بابت رفت‌وآمد 
خــود بپــردازد، بایــد در مقابــل گزینه‌هــای 
کسی،  دیگری داشته باشد. مترو، اتوبوس، تا
مســیرهای امــن پیــاده‌روی و حتــی امــکان 
استفاده از دوچرخه باید آنقدر در دسترس 
باشــند کــه انتخــاب نکــردن خــودرو واقعــا 
امکان‌پذیر باشد. این همان زاویه‌ای است 
کــه در آن خانــواده در اصــاح قیمــت بنزین 
کت کــرده و نقــش خــود را ایفــا می‌کند.  شــرا
حتی می‌توان یک رابطه روشن میان دولت 
و خانــواده تعریف کرد کــه دولــت از خانواده 
بخواهــد مصــرف انــرژی را کاهــش دهــد و 
خانواده نیز از دولت بخواهد زیرساخت لازم 
برای ایــن کاهش مصرف را فراهــم کند. یکی 
از مهم‌ترین استدلال‌ها برای افزایش قیمت 

حامل‌هــای ســوخت ایــن اســت کــه گفتــه 
می‌شــود قیمت ارزان بنزین موجب مصرف 
گــر این  بی‌رویــه و بیش‌از حد شــده اســت. ا
موضوع با زبانی روشــن و شــفاف با خانواده 
درمیان گذاشته شود، احتمال زیادی وجود 
دارد که خانواده بپذیرد بخشی از رفتار خود 
را اصــاح کنــد، امــا دولــت نیــز بایــد توضیح 
دهد که با درآمد حاصل از اصلاح قیمت چه 
خواهد کــرد. آیا حمل‌ونقل عمومی توســعه 
گر شهروندی از رفت و آمد  پیدا می‌کند؟ آیا ا
با ماشین شخصی صرف نظر کرد، بدون درد 
ســر زیاد می‌توانــد به موقــع به محــل کارش 
برســد؟ آیا خودروهای کم‌مصــرف و برقی در 
دسترس مردم قرار خواهند گرفت؟ آیا شهرها 
از خودرو‌محــوری فاصلــه خواهنــد گرفــت؟ 
این پرسش‌ها مهم‌اند، زیرا بنزین فقط یک 
کالای مصرفــی نیســت، حالا دیگر بخشــی از 
ســبک زندگی شــهری اســت و بــدون بنزین 
نمی‌تــوان در شــهرهای بــزرگ زندگــی کــرد. 
روشن است که وقتی شهروند برای رسیدن 
، مدرسه، دانشــگاه، درمانگاه یا  به محل کار
مرکز خرید ناچار به استفاده از خودرو است، 
نمی‌توان تمام مسئولیت مصرف سوخت را 
متوجه او کرد. شاید به همین دلیل، اصلاح 
قیمت بنزیــن باید فرصتی بــرای بازنگری در 
گر قرار است  مدل توسعه شهری نیز باشد. ا
انرژی گران‌تر شود، باید همزمان کاری کنیم 
که شــهروند بتواند با انرژی کمتر زندگی کند 
و این یعنــی حرکــت از شــهر خودرو‌محور به 
 ، . در شهر شهروند‌محور شهر شهروند‌محور
هدف اصلی این نیست که خودروها سریع‌تر 
حرکت کننــد، هدف این اســت که شــهروند 
بــرای انجــام امــور زندگــی، کمتــر مجبــور به 
حرکت بــا خودرو باشــد. ایــن تفــاوت پیامد 
گــر امروز از  اقتصادی بزرگی به همــراه دارد. ا
خانــواده ایرانــی می‌خواهیم مصــرف بنزین 
خود را کاهــش دهد، باید ابتدا این ســؤال را 
از خودمان بپرســیم که آیا شهر را به گونه‌ای 
ساخته‌ایم که چنین انتخابی برای او ممکن 
باشــد؟ نمی‌توان همزمان دو پیام متناقض 
به مــردم داد کــه کمتــر خودرو ســوار شــوید 
و بــرای زندگــی روزمره‌تــان بــه خــودرو نیــاز 
گــر دولت قصــد دارد ناتــرازی بنزین  دارید. ا
را اصلاح کند، شــاید فرصت خوبی اســت که 
بتوان بخشــی از اصــاح را از خیابان، محله، 
حمل‌ونقل عمومی و الگوی توســعه شهری 
آغاز کرد. آن وقت خانواده نیز می‌تواند سهم 
خود را بپردازد. در غیر ایــن صورت، افزایش 
قیمت بنزین ممکن اســت فقط یــک اتفاق 
ســاده باشــد که دولت قیمت را بــالا می‌برد، 
خانــواده هزینــه بیشــتری می‌پردازد و شــهر 
همچنــان همــان شــهری باقــی می‌ماند که 
برای زندگــی در آن، خودرو لازم اســت و باید 
یادآوری کرد که نمی‌شــود از مردم خواســت 
کمتر بنزین مصرف کنند، اما شهری ساخت 
که برای زندگی در آن، بیشــتر به خــودرو نیاز 

داشته باشند. 
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کوتـــــــاه

گزارش

»آرمان ملی« همزمان با طرح افزایش قیمت انرژی بررسی می‌کند

 کمتر بنزین مصرف کنیم ؛ اما چگونه؟

تفاوت اقلیمی سیل نپال با ایران
 رئیــس مرکز ملــی اقلیــم و مدیریــت بحران 
خشکسالی سازمان هواشناسی کشور با اشاره 
به تفاوت‌های بنیادین اقلیم ایران با منطقه 
هیمالیــا در پدیده‌هایــی نظیــر ســیل اخیــر 
نپال، نســبت به تأثیــرات پدیــده »ال‌نینو« بر 
الگوهای جوی منطقــه هشــدار داد و بر لزوم 
اتخاذ تدابیر پیشگیرانه و آبخیزداری در حوزه 

کید کرد. گرس تأ زا
 احد وظیفه در گفت‌وگو با ایرنا، با اشــاره به 
ماهیت سیل اخیر نپال اظهار داشت: موضوع 
ســیل نپال کاملاً بــا اقلیم کشــورمان متفاوت 
کــه در ایــران یخچال‌هــای دائمی  اســت؛ چرا
بزرگی که بتوانند چنین حجم عظیمی از برف و 

یخ را در خود ذخیره کنند، وجود ندارد.
 وی گفت: ســیل نپال ناشــی از ریزش‌های 
جــوی و بارش‌هــای سیل‌آســا نبــوده، بلکــه 
گرمایش تدریجــی و نابهنجاری دمــای اقلیم 
جهانی سبب شــده اســت تا توده‌های یخ در 
گهانی شده و این  فصل تابستان دچار ذوب نا

فاجعه رقم بخورد.
 رئیــس مرکز ملــی اقلیــم و مدیریــت بحران 
خشکسالی سازمان هواشناسی کشور افزود: 
پدیــده‌ای مشــابه بــا این رخــداد، چند ســال 
پیش در محدوده جاده هراز و پایین‌تر از پلور 
به وقوع پیوست که طی آن به دلیل گسست 
حجــم عظیمــی از یــخ، گل‌ولای و ســنگ بــه 
پایین‌دست سرازیر شد؛ با این وجود، چنین 
رویدادهایــی در پهنه جغرافیایی کشــورمان 
بســیار نــادر اســت، در حالــی کــه در منطقــه 
هیمالیا با تــداوم گرمایــش و نابهنجاری‌های 
چنیــن  وقــوع  انتظــار  همــواره  دمایــی، 

رخدادهایی وجود دارد.
   پدیده ال‌نینو

وظیفه در پاسخ به این پرسش که آیا پدیده 
ال‌نینو می‌تواند در وقوع چنین حوادثی مؤثر 
باشــد، تصریح‌کرد: پدیده ال‌نینو زمینه گرم‌تر 
شــدن میانگیــن دمــای کــره زمیــن را فراهــم 
می‌کند و این پدیــده به تنهایی قادر اســت تا 
۲ دهم درجه ســانتی‌گراد نابهنجاری دمایی 

مثبت در سطح جهان ایجاد کند.
 وی گفت: در ســال جــاری میانگین دمای 
کره زمین ۱.۴۴ درجه سانتی‌گراد گرم‌تر از دوره 
پیشاصنعتی به ثبت رسیده است. همچنین 
کــم بــودن فــاز  در ســال گذشــته بــا وجــود حا
»لانینــا« کــه کاهــش دمــای بخش‌هایــی از 
اقیانوس آرام را در پی داشت، دمای کره زمین 

۱.۳۹ درجه بالاتر از حد نرمال ثبت شد.
 وی افــزود: ۱۱ ســال اخیــر جــزو گرم‌تریــن 
ســال‌های تاریــخ ثبت‌شــده کــره زمیــن بــه 
شــمار مــی‌رود، به‌گونــه‌ای کــه در ســال ۲۰۲۴ 
میلادی میانگین دما ۱.۵۴ درجه بالاتر از دوره 
پیشــاصنعتی ثبت شــد و به عنــوان گرم‌ترین 
سال زمین لقب گرفت؛ ضمن اینکه با بررسی 
اختصاصــی پهنــه خشــکی‌ها، در قــاره آســیا 
گرمایشی در حدود ۳ درجه ســانتی‌گراد بالاتر 
از عصر پیشــاصنعتی به ثبت رســیده اســت، 
بنابرایــن الگوهای ناشــی از ال‌نینــو می‌تواند 
بــه عنــوان یکــی از عوامــل زمینه‌ســاز وقــوع 

سیلاب‌های مشابه نپال عمل کند.
 رئیــس مرکز ملــی اقلیــم و مدیریــت بحران 
کشــور  هواشناســی  ســازمان  خشکســالی 
کنــون شــاهد تقویت و  خاطرنشــان کرد: هم‌ا
توســعه فاز ال‌نینو هســتیم و گرمایش ناشــی 
از آن پهنــه گســترده‌ای از اقیانوس‌هــا را در بر 
گرفته و ســامانه‌های جــوی را تحــت تأثیر قرار 
داده اســت. در ســال‌هایی که پدیــده ال‌نینو 
شــکل می‌گیرد، فرایند انتقال رطوبــت از دریا 
به ســمت جنــوب غــرب آســیا شــامل ایــران، 
کشــورهای حوزه خلیج فارس و آسیای میانه 

تسهیل و تقویت می‌شود.
 وی گفــت: با ایــن وجــود، وقــوع ال‌نینو به 
صورت ۱۰۰ درصدی به معنای ورود به ترسالی 
مطلق نیست؛ چه‌بسا سال‌هایی را پشت سر 
کمیــت ال‌نینو،  گذاشــته‌ایم کــه بــا وجــود حا
وضعیــت بارشــی و دمایــی کشــور چنــدان 
مطلــوب نبــوده و حتــی بخش‌هایــی از ایران 

درگیر خشکسالی شده‌ است.
درجــه  بیشــترین  ال‌نینــو  افــزود:  وی 
همبستگی بارشــی را با مناطق جنوب غرب، 
جنوب و غرب کشــور دارد و بر همین اساس، 
گــرس مشــرف بــه اســتان‌های  ارتفاعــات زا
خوزستان، چهارمحال و بختیاری، کرمانشاه، 
ایــام و مناطــق همجــوار بیشــترین حجــم 

رطوبت را دریافت خواهند کرد.
   احتمال سیلاب

وظیفه متذکر شــد: چنانچه طــی ماه‌های 
آینــده بــا پدیــده ســیلاب روبــه‌رو شــویم کــه 
دامنــه  نیســت،  منتفــی  نیــز  آن  احتمــال 
گــرس و مناطــق جنوبــی  غربــی رشــته‌کوه زا
و غربــی کشــور دارای بیشــترین پتانســیل و 
اســتعداد وقــوع خواهنــد بــود. بــا ایــن حال، 
اعلام قطعی وقوع یــا عدم وقوع ســیل تنها با 
اتکا بــه مدل‌هــای پیش‌بینــی فصلــی مقدور 
نیســت و لازم اســت بــا ورود بــه بازه‌هــای 
، از طریــق تلفیــق نقشــه‌های  کوتاه‌مدت‌تــر
فصلی و پیش‌بینی‌های روزانه، وضعیت دقیق 

سیلاب را ارزیابی کرد.
کیــد کــرد: به‌منظــور بــه   وی در پایــان تأ
حداقل رساندن خسارات ناشی از بارش‌های 
احتمالی، ضروری است دستگاه‌های اجرایی 
کنــون نســبت بــه اجــرای پروژه‌هــای  از هم‌ا
آبخیزداری در حوزه‌های بالادســت، لایروبی 
مستمر بستر رودخانه‌ها و نهرها، پایش حریم 
و بســتر قانونــی منابــع آب و ترویج کشــاورزی 

حفاظتی اهتمام جدی داشته باشند.

  وقوع زمین‌لرزه‌ای به بــزرگای ۳.۸ در جنوب جاجرود 
در بامداد ۹ شهریور ۱۴۰۵، بار دیگر توجه‌ها را به لرزه‌خیزی 
ع،  شرق تهران جلب کرد؛ منطقه‌ای که به گفته مهدی زار
استاد پژوهشگاه زلزله‌شناسی و مهندسی زلزله، طی سه 
دهه اخیر نسبت به غرب پایتخت زمین‌لرزه‌های کوچک 

بیشتری را تجربه کرده است.
ع با اشاره به ثبت ۹ زمین‌لرزه با بزرگای بیش  مهدی زار
کید می‌کند که  از ۳ در شرق تهران از ابتدای سال جاری، تأ
وقوع این رخدادهای کوچک به‌تنهایی به معنای نزدیک 
بودن یک زلزله بزرگ نیســت، اما در کنار پیشینه تاریخی 
منطقه، وجود گسل‌های فعال و تغییرات تنش، ضرورت 

پایش مستمر و آمادگی در برابر زلزله را جدی‌تر می‌کند.
ع  در گفــت و گــو خبرآنلاین بــا درباره زمین‌لــرزه ۳.۸  زار
بامداد ۹ شهریور در جنوب جاجرود با اشاره به وضعیت 
لرزه‌خیــزی شــرق تهــران می‌گویــد: شــرق تهــران یکــی از 
لرزه‌خیزترین پهنه‌های اطراف پایتخت اســت و طی ســه 
، مشــخصاً نســبت به غــرب تهــران، لرزه‌خیزی  دهه اخیر
بیشــتری داشــته اســت؛ به ایــن معنــا کــه زمین‌لرزه‌های 
کوچک بیشتری در این محدوده ثبت و گزارش شده‌اند.

، نهمین  او ادامه می‌دهد: زمین‌لرزه بامداد ۹ شــهریور
زمین‌لرزه با بزرگای بیش از ۳ در مــدت ۱۶۴ روز از ابتدای 
سال ۱۴۰۵ در شرق تهران محسوب می‌شود. فعالیت‌های 
لــرزه‌ای در ایــن منطقــه، به‌ویــژه در محــدوده شــهرهای 
پردیس، بومهــن، رودهن و دماوند، طی ســال‌های اخیر 

قابل توجه بوده است.
ع با اشــاره به یکــی از مهم‌ترین رخدادهــای لرزه‌ای   زار
اخیر ایــن منطقه توضیــح می‌دهــد: از جملــه مهم‌ترین 
زمین‌لرزه‌هــای شــرق تهــران، رخــداد ۲۲ اردیبهشــت بــا 
بــزرگای ۴.۶ در پردیس بود که نشــان‌دهنده فعال بودن 

پهنه لرزه‌ای شرق پایتخت است.
   گسل مشا

این اســتاد پژوهشــگاه زلزله‌شناســی در ادامه با اشاره 
به ســاختارهای گســلی منطقه می‌گوید: در شمال شرق 

تهران، گســل مشا قرار دارد؛ ســامانه‌ای امتدادلغز مورب 
و چپ‌گرد کــه بیــش از ۲۰۰ کیلومتــر طــول دارد و در محل 

روستای کلان، گسل شمال تهران را قطع می‌کند.
او ادامــه می‌دهــد: ســامانه گســل مشــا از ســه قطعــه 
تشــکیل شــده اســت؛ قطعــه شــرقی از فیروزکوه تــا کلان، 
قطعه مرکزی از کلان تا شهرستانک و قطعه غربی از شمال 

شهرستانک تا زیاران در استان البرز امتداد دارد.
ع با اشاره به ســابقه تاریخی فعالیت این گسل بیان  زار
می‌کند: زمین‌لــرزه تاریخی ســال ۱۸۳۰ با بــزرگای برآوردی 
حــدود ۷ و همچنین زمین‌لــرزه ۵.۱ ســال ۲۰۲۰، هــر دو به 
قطعه شــرقی گســل مشــا مربوط بودنــد و تهــران را نیز به 

لرزه درآوردند.
بــه گفتــه او، ســابقه لــرزه‌ای منطقــه بــه ایــن رخدادها 
محدود نمی‌شود و زمین‌لرزه تاریخی سال ۸۶۴ میلادی 

نیز شهر ری را ویران کرده است.
ع دربــاره شــرایط زمین‌شناســی تهــران نیــز توضیح  زار
می‌دهــد: وجود رســوبات آبرفتی نــرم در تهــران می‌تواند 
خطر تشدید جنبش زمین را افزایش دهد. علاوه بر این، 

در جنوب شــرق تهران گســل‌های پارچین و ایوانکی قرار 
دارند که از گســل‌های راندگی چپ‌گرد هســتند و مناطق 

صنعتی جنوب شرق پایتخت را تهدید می‌کنند.
 او اضافه می‌کند: در ادامه غربی ســامانه گسله شمال 
تهران نیز سامانه‌های ماهدشت ـ جنوب کرج، اشتهارد و 
بویین‌زهرا قرار گرفته‌اند که گسل‌هایی فشاری ـ امتدادلغز 
و عمدتــا چپ‌گــرد هســتند. زمین‌لــرزه تاریخی ســال ۱۱۷۰ 
میلادی و همچنین زلزله بویین‌زهرا در ســال ۱۳۴۱ نیز به 

این سامانه مربوط بوده‌اند.
   تغییرات تنش 

ع در بخش دیگری از صحبت‌های خود با اشــاره به  زار
اهمیت روستای کلان در ساختار گسلی منطقه می‌گوید: 
روستای کلان در لواسان، محل تقاطع گسل مشا و گسل 
شــمال تهران اســت و به‌عنوان یک گره ســاختاری عمل 
می‌کند. در چنین شرایطی، گسیختگی یا لغزش روی یکی 
از گســل‌ها می‌تواند شــرایط تنش را در گسل‌های اطراف 

تغییر دهد و احتمال فعال شدن آنها را افزایش دهد.
 او با اشاره به مطالعات انجام‌شده پس از زمین‌لرزه مشا 
ـ دماوند در اردیبهشــت ۱۳۹۹ ادامه می‌دهد: پایش‌های 
ریزلرزه‌ای پــس از آن زمین‌لرزه، مهاجرت ســریع تنش به 
سمت شاخه انتهایی شرقی گسل شــمال تهران را نشان 
داده است. این موضوع بیانگر بارگذاری تنش طی شش 

سال اخیر است.
کیــد می‌کند که نباید   این زلزله‌شــناس در عین حال تأ
هر رخداد کوچک لرزه‌ای را نشــانه‌ای قطعی از وقوع یک 
زمین‌لرزه بزرگ دانســت و می‌گوید: هر زمین‌لرزه کوچکی 

به معنای وقوع قریب‌الوقوع یک زلزله بزرگ نیست.
ع در پایان می‌گوید: با این حال، الگوی فعالیت‌های   زار
لرزه‌ای، پیشــینه تاریخی زمین‌لرزه‌ها و وجود گسل‌های 
فعال، شــرق تهران را بــه پهنه‌ای بــا پتانســیل لرزه‌خیزی 
قابــل توجــه تبدیــل کــرده اســت؛ بنابرایــن ایــن منطقــه 
نیازمند پایش مســتمر و آمادگی جدی در برابر زمین‌لرزه 

است.

ع مطرح شد در گفت و گو با  مهدی زار

راز زلزله‌های پی‌درپی شرق تهران 


