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ثبت سفارش واردات موبایل پس از ۶ ماه توقف 

حذف واردات گوشی‌های پرچم‌دار
 رئیس انجمن واردکنندگان موبایل، با اشــاره به آغاز مجدد 
ثبت ســفارش واردات تلفن همراه گفت: ثبت سفارش واردات 
موبایل از ابتدای سال متوقف شده بود و در این مدت، عمده 
گوشــی‌های واردشــده به کشــور مربوط به ســفارش‌های سال 
گذشــته بود که پیش از پایان اســفند ثبت ســفارش و تامین ارز 

شده بودند.
مهــدی اســدی در گفت و گــوی بــا ایرنــا با اشــاره بــه آخرین 
وضعیت ثبت سفارش ها در سال جاری اظهار داشت: از امروز 
امکان ثبت سفارش در سامانه جامع تجارت فراهم شده و قرار 
است در مرحله نخست، یک‌هشتم سابقه واردات بازرگانان به 
آنها اختصاص یابد تا بتوانند مجدداً نسبت به ثبت سفارش و 

تامین نیاز بازار اقدام کنند.
وی با بیان اینکه برآورد می‌شــود حجم این ســهمیه حدود 
۲۴۵ میلیون دلار باشد، اظهار کرد: باز شدن ثبت سفارش اتفاق 
که توقــف چندماهه ثبت  مثبتی بــرای بازار موبایل اســت، چرا

سفارش، روند ورود کالا به کشور را با مشکل مواجه کرده بود.
 توقف ثبت سفارش تنها عامل گرانی نبود

 رئیس انجمن واردکنندگان موبایل دربــاره تأثیر توقف ثبت 
سفارش بر قیمت تلفن همراه گفت: بسته بودن ثبت سفارش 
یکی از عوامل افزایش قیمت موبایل در ماه‌های گذشــته بود، 
اما نمی‌تــوان افزایش قیمت‌هــا را تنهــا به این موضوع نســبت 
داد و مجموعــه‌ای از عوامــل داخلــی و خارجــی در ایــن زمینه 

مؤثر بوده‌اند.
وی ادامه داد: در بازار جهانی، قیمت حافظه و تراشه افزایش 
پیدا کرده و همین مسئله هزینه قطعات مورد استفاده در تلفن 
، هزینه‌های لجســتیک  همراه را بالا برده اســت. از ســوی دیگر
نیز تحت تأثیر شرایط موجود افزایش داشــته و در برخی موارد 
رشــد ۳۰ تا ۴۰ درصــدی هزینه‌هــای حمل‌ونقل و لجســتیک را 

شاهد بوده‌ایم.
 اسدی تصریح کرد: افزایش نرخ ارز نیز عامل دیگری است که 
در کنار محدودیت ثبت سفارش، رشد قیمت جهانی قطعات 
و افزایــش هزینه‌های لجســتیکی، موجب افزایــش قابل توجه 

قیمت تلفن همراه در بازار ایران شده است.
   کاهش قیمت تلفن های همراه 

کنش بازار به خبر آغاز مجدد ثبت سفارش   وی با اشاره به وا
، قیمــت برخــی کالاها حــدود ۵ تا  گفت: طــی یکــی دو روز اخیر
۱۵ درصد کاهــش پیدا کرده اســت و انتظــار مــی‌رود در صورت 
تــداوم رونــد واردات و افزایش عرضــه، کاهش قیمــت در برخی 
بخش‌های بازار ادامه داشته باشد. رئیس انجمن واردکنندگان 
کید بر رقابتی بودن بازار تلفن همراه اظهار کرد: بازار  موبایل با تأ
موبایل تابع عرضه و تقاضاست و رقابت میان واردکنندگان نقش 
مهمی در قیمت‌گذاری دارد. زمانی که عرضه افزایش پیدا کند، 
رقابت نیز بیشتر می‌شود و واردکننده برای فروش سریع‌تر کالا 
و بازگشت سرمایه خود ناچار است قیمت رقابتی‌تری ارائه کند. 
وی افزود: بنابراین باز شدن ثبت ســفارش می‌تواند با افزایش 
عرضه، بخشی از فشار موجود بر بازار را کاهش دهد؛ البته میزان 
کاهش قیمت به حجم واقعی واردات، نرخ ارز و شرایط جهانی 

بازار نیز بستگی خواهد داشت.
    خبری از گوشی‌های پرچم‌دار نیست

 اســدی دربــاره کالاهایــی کــه در مرحلــه جدید امــکان ثبت 
سفارش آنها فراهم شده است، گفت: در حال حاضر تمرکز ثبت 
سفارش جدید بر گوشــی‌های زیر ۴۰۰ دلار است و فعلاً خبری از 

باز شدن ثبت سفارش گوشی‌های پرچم‌دار و لوکس نیست.
 وی افــزود: بنابرایــن در ایــن مرحلــه بیشــتر گوشــی‌های 
اقتصــادی و میــان‌رده وارد چرخه ثبت ســفارش خواهند شــد 
و بــرای گوشــی‌های گران‌قیمــت و پرچــم‌دار از جملــه برخــی 
مدل‌های گران سامســونگ و آیفــون، باید منتظــر تصمیمات 
بعــدی و تعییــن تکلیف نحــوه ثبت ســفارش آنهــا بــود. رئیس 
انجمن واردکننــدگان موبایــل با اشــاره به کوچک‌شــدن قابل 
توجه بازار تلفن همــراه در ســال‌های اخیر گفت: بــازار موبایل 
ایران در ســال ۱۴۰۰ حدود ۴ میلیارد دلار ارزش داشــت، اما این 

بازار طی سال‌های اخیر به‌شدت کوچک شده است.
 وی ادامــه داد: آخریــن آمارها نشــان می‌دهد ارزش بــازار در 
سال‌های اخیر به حدود بیش از یک میلیارد دلار رسیده و برآورد 
می‌شود حجم بازار در سال گذشته حدود یک میلیارد و ۲۰۰ تا 
یک میلیارد و ۳۰۰ میلیون دلار بوده باشــد. اسدی خاطرنشان 
کرد: امســال نیز با توجه به اینکه حدود نیمی از سال گذشته و 
در ماه‌های ابتدایی ثبت ســفارش جدیدی انجام نشــده بود، 
هنوز نمی‌توان بــرآورد دقیقی از حجــم واردات و انــدازه بازار در 

پایان سال ارائه کرد.
 وی با اشاره به کاهش قدرت خرید مردم گفت: کوچک‌شدن 
بازار موبایل ارتباط مستقیمی با شرایط اقتصادی و قدرت خرید 
مردم دارد. هرچه ســفره مردم کوچک‌تر شود، کسب‌وکارها نیز 
کوچک‌تر می‌شــوند و بازار تلفن همراه هم از این وضعیت تأثیر 

می‌پذیرد.
    خرید گوشی‌های گران‌قیمت دشوار شده است

 اسدی با بیان اینکه قدرت خرید مصرف‌کنندگان برای خرید 
گوشــی‌های گران‌قیمــت به‌شــدت کاهــش یافته اســت، اظهار 
کرد: خرید گوشــی‌های پرچم‌دار و گران‌قیمت برای بســیاری از 
مردم دیگر امکان‌پذیر یا صرفه اقتصادی ندارد و تقاضای بازار 
بیشتر به ســمت گوشــی‌های اقتصادی و میان‌رده سوق پیدا 
کرده اســت. وی افــزود: امــروز حتی قیمــت برخی گوشــی‌های 
پایین‌رده نیز به بیش از ۲۵ تا ۳۰ میلیون تومان رســیده اســت؛ 
بنابراین طبیعی است که بخش قابل توجهی از مصرف‌کنندگان 
توان خرید گوشی‌های گران‌تر را نداشته باشند. رئیس انجمن 
کید کــرد: در چنین شــرایطی، افزایش  واردکنندگان موبایــل تأ
عرضه گوشی‌های اقتصادی و میان‌رده می‌تواند به تأمین نیاز 
بخش بیشتری از بازار کمک کند و از فشار قیمتی موجود بکاهد.  
اسدی گفت: با توجه به آغاز ثبت سفارش و اختصاص سهمیه 
جدید به واردکنندگان، انتظار می‌رود روند عرضه در بازار بهبود 
پیدا کند. کاهــش ۵ تــا ۱۵ درصدی قیمــت برخی گوشــی‌ها در 
کنش ســریع بــازار بــه اخبار  روزهــای اخیــر نیز نشــان‌دهنده وا

مربوط به افزایش عرضه است.
ـــا ایـــن حـــال، بـــرای پیش‌بینـــی دقیـــق قیمت‌هـــا   وی افـــزود: ب
بایـــد منتظـــر مانـــد و دیـــد ثبـــت ســـفارش‌ها بـــا چـــه ســـرعتی انجام 
می‌شـــود، چـــه میـــزان کالا وارد کشـــور خواهـــد شـــد و وضعیـــت 
نـــرخ ارز و قیمـــت جهانـــی قطعـــات چگونـــه پیـــش خواهـــد رفـــت؛ 
ــداوم  ــال تـ ــه، احتمـ ــورت افزایـــش عرضـ ــوع، در صـ ــا در مجمـ امـ

رونـــد کاهشـــی قیمت‌هـــا در بـــازار موبایـــل وجـــود دارد.

گـــــــزارش

 کرامت ویس کرمی:

‌تاکسی‌های اینترنتی 
دوگانه‌سوز می‌شوند

  مدیرعامــل شــرکت پخش فرآرده‌هــای نفتی 
کیــد بــر اینکه تغییــر نرخ ســوم بنزیــن فقط  با تا
شامل استفاده از کارت جایگاه، ناوگان دولتی و 
خودروهای وارداتی و مناطق ویژه است، گفت: 
سهمیه‌های اول و دوم بنزین در کارت سوخت 
شــخصی ۸۵ درصــد نیــاز مــردم را رفع مــی کند.
کرامت ویــس کرمــی در توضیــح تصمیــم جدید 
دولــت بــرای افزایش نــرخ بنزین کارت ســوخت 
جایگاهها اظهار داشــت: این تصمیــم از بامداد 
۱۷ شهریور اجرایی می شود و نرخ سوخت کارت 
جایگاه از پنج هزار تومــان به ۱۰ هزار تومان تغییر 
می‌کنــد و باقــی ســهمیه‌های اول و دوم بــدون 
تغییــر در میــزان و قیمــت باقــی خواهــد مانــد.
وی با یــادآوری اینکــه برای خودروهای ســواری 
قیمت سهمیه اول )۶۰ لیتر بنزین ۱۵۰۰ تومانی( 
و ســهمیه دوم )۵۰ لیتــر بنزیــن ۳ هــزار تومانــی( 
تغییر نخواهد کرد و سهمیه اول موتورسیکلت‌ها 
همچنــان ۲۵ لیتــر بنزیــن ۱۵۰۰ تومانــی و ۲۰ لیتر 
بنزین سه هزار تومانی است، توضیح داد: افزایش 
اســتفاده از کارت شــخصی یکــی از اهــداف این 
طرح اســت زیــرا پــس از اصلاح نــرخ ســوم که در 
آذر ســال ۱۴۰۴ اعمال شد، آمار اســتفاده از کارت 
آزاد جایگاه‌هــا از ۴۳ درصــد به ۲۶ درصد رســید 
کاهش یافت.ویس کرمی با بیان اینکه استفاده 
از سهمیه‌های اول و دوم، پاسخگوی ۸۵ درصد 
نیاز مــردم اســت، گفت: تغییــر نرخ ســوم بنزین 
فقــط شــامل اســتفاده از کارت جایگاه، نــاوگان 
دولتی، خودروهای وارداتی و مناطق ویژه است.
 وی در خصــوص کســانی کــه کارت ســوخت 
ندارند و باید کارت المثنی دریافت کنند، گفت: 
در حال حاضر کارت سوخت هوشمند یک روزه 
صادر می‌شود و کافی است مالک خودرو مانند 
https://www. گذشــته به پلیس + ۱۰ یا ســامانه

niopdc.ir مراجعه کند.
 ایــن مدیــر نفتی بــا بیــان اینکــه بیــن تولید و 
مصــرف بنزیــن روزانــه ۱۰ میلیــون لیتــر اختلاف 
وجود دارد، گفت: میزان مصرف در شــهریورماه 
حتــی بــه ۱۴۵ میلیــون لیتــر رســید درصورتی که 
میانگین توانایــی تولید روزانه بنزین کشــور ۱۲۲ 

میلیون لیتر است.
   وجود ظرفیت مازاد در گاز مایع 

 مدیرعامل شــرکت پخش فرآورده‌های نفتی 
درخصوص اســتفاده از ســوخت ســی‌ان‌جی به 
عنــوان یکــی از اصلی‌تریــن راهکارهــای جبــران 
کنون ۲۵۰۰ جایگاه  ناترازی بنزین در کشور گفت: ا
ســی‌ان‌جی بــا ظرفیــت ۴۰ میلیــون مترمکعــب 
کنون فقــط ۱۴ میلیون  در کشــور وجود دارد که ا
مترمکعــب از آن اســتفاده می‌شــود در حالی که 
هر مترمکعب سی‌ان‌جی معادل یک لیتر بنزین 
اســت و خودروهــای دوگانه‌ســوز می‌تواننــد بــه 
جــای اســتفاده از کارت جایــگاه و بنزیــن ۱۰ هزار 
تومانــی، از ســی‌ان‌جی بــا قیمــت ۴۳۵ تومانــی 

استفاده کنند.
 ویس کرمی اســتفاده از ظرفیت ال پی جی را 
از دیگر راه‌های کاهش ناترازی بنزین دانســت و 
گفت: پالایشــگاه‌های کشــور روزانه ۷ هزار تن ال 
پی جی تولید می‌کننــد که ۴ هزار تــن از آن مازاد 
ظرفیت داخل است که با ایجاد زیرساخت‌های 
لازم آمــار اســتفاده از ال پــی جــی هــم در کشــور 
افزایــش داد. وی دربــاره توســعه زیرســاخت هــا 
بــرای اســتفاده از خودروهــای برقــی نیــز گفت: 
کنون بالغ بر ۲۲۰ متقاضی برای ایجاد ایستگاه  تا
شــارژ خودروهای برقی اعلام آمادگــی کردند که 
امیدواریم تا پایان شــهریورماه ۱۰۰ جایگاه ایجاد 

شود.
خ سوم بنزین    نر

 مدیرعامل شــرکت پخش فرآورده‌های نفتی 
با بیــان اینکه با ایجاد نرخ ســوم در آذرماه ســال 
گذشته، مصرف بنزین ۶ درصد کاهش داد، پیش 
بینی کــرد که بــا تغییر نرخ ســوم، مصــرف بنزین 
روزانه ۳ میلیون لیتر کاهش یابد که این عدد در 

ماه به ۹۰ میلیون لیتر می‌رسد.
کید بر اینکه از رده خارج شدن  ویس کرمی با تا
خودروهای فرســوده بــه کاهش مصــرف بنزین 
کمک می‌کنــد، گفت: در ســه ســال گذشــته ۷۰۰ 
هزار خودروی فرســوده از رده خارج شــده است 
و دولت هدف گــذاری کــرده که ســالانه ۵۰۰ هزار 

دستگاه خودروی فرسوده را از رده خارج کند.
 وی از انعقــاد قــرارداد بــا برخی خودروســازان 
برای تولید وانــت دوگانه ســوز و پرداخت هزینه 
آن از محل صرفه جویی بنزین خبــر داد و اظهار 
داشــت: همچنیــن بــرای خودروهایــی کــه در 
کسی های اینترنتی کار می کنند برنامه داریم  تا
تــا خــودروی آنها بــه طــور رایگاه بــه دوگانه ســوز 

سی‌ان‌جی یا ال پی جی تبدیل شود.
کنون ۹ شرکت تبدیل   ویس کرمی یادآور شد: ا
کننــده و ۴۰۰ هــزار کارگاه برای دوگانه ســوز کردن 
خودروهــا در کشــور وجــود دارد و متقاضیــان 
می‌توانند به صــورت اینترنتــی ثبت نــام کنند تا 
کارگاه‌هایی که باید به آن مراجعه کنند مشخص 

شود.
 ویس‌کرمی در عین حال بر پرداخت طلب این 
کنون شرکت‌های  کید کرد و افزود: ا کارگاه‌ها نیز تا
تبدیل کننده، 3.5 هزار میلیارد تومان از دولت 
طلــب دارند کــه هرچــه ســریع‌تر بایــد مطالبات 
آنهــا پرداخــت شــود. مدیرعامل شــرکت پخش 
فرآورده‌هــای نفتــی از هموطنــان درخواســت 
کــرد؛ کســانی کــه نرخ‌هــای اول و دوم جوابگوی 
نیاز مصرف آنها است، به جای استفاده از کارت 
جایــگاه از کارت شــخصی خــود اســتفاده کننــد 
تا شــرایط ســوخت گیــری در کشــور بهتر شــود و 

کارت‌های جایگاه‌ها دچار محدودیت نشوند.

 

: افزایش نرخ ســوم بنزین    آرمان ملی- صدیقــه بهزادپور
به ۱۰ هزار تومان، بار دیگر بحث درباره سیاست‌های سوختی 
کشــور و نحوه مدیریت مصرف بنزیــن را به یکــی از موضوعات 
مهم اقتصادی تبدیل کرده است. گروهی بر این باور هستند 
کم بر  که افزایش قیمت بنزین با توجه به نرخ تورم و شرایط حا
جامعه، مسأله‌ای گریزناپذیر است که در صورت نظارت کافی 
از ســوی دولت می‌تواند تعادلی در شــرایط محاصره دریایی و 
چالش‌های تامیــن ارز بــرای واردات بنزین و... ایجــاد کند. در 
این راستا برخی از کارشناسان بر این باور هستند که ابزارهای 
غیرقیمتی در این حیطه وجود دارند که در صورت توجه به آن 
می‌توان از افزایش قیمت بنزین و تاثیر مستقیم آن در سفره و 

معیشت مردم و تبعات نارضایتی‌ها و... پرهیز کرد. 
   راهکارهای غیرقیمتی

به گزارش »آرمان ملــی«، تصمیم افزایش قیمت نرخ ســوم 
بنزین به ده هزار تومــان در حالــی از امروز اجرا می‌شــود که به 
گفته فعالان این حوزه، هنوز بخشــی از زیرســاخت‌های مورد 
نیاز برای اجرای آن فراهم نشــده و حتی جایگاه‌های سوخت 
برای رصد آنچه که در این باره پیش‌بینی شده، فراهم نگردیده 
، این پرســش مطرح اســت که آیا افزایش  است. از ســوی دیگر
قیمت در این سطح می‌تواند به اصلاح الگوی مصرف و کاهش 
فشــار بر منابع ســوختی کشــور منجر شــود یا اینکه برای حل 
مسأله بنزین، باید به سراغ راهکارهای بنیادی‌تری رفت. ناصر 
، عضو هیات‌مدیره انجمــن جایگاه‌داران ســوخت  رئیســی‌فر
تهران، معتقد است مســأله بنزین را نمی‌توان با تصمیم‌های 
کوتاه‌مدت و صرفاً قیمتی حل کرد. از نگاه او، پیش از هر تصمیم 
باید رفتار مصرف‌کننده، نیاز جامعه و شرایط واقعی جایگاه‌ها 
مــورد بررســی قــرار گیــرد. او همچنیــن بر ضــرورت بازنگــری در 
طرح‌های گازسوز کردن خودروها، آغاز این فرآیند از خط تولید 
کید  خودروسازان و پرهیز از تبدیل غیراستاندارد خودروها تأ
کرد. رئیســی‌فر ادامه داد: دولت بخشی از مدیریت و عملیات 
گذار کند و معتقد است  حوزه سوخت را به بخش خصوصی وا
، بخشی از امور  این بخش می‌تواند با هزینه‌ای به‌مراتب کمتر

جایگاه‌ها را مدیریت کند. 
   درآمد ناچیز دولت 

او دربــاره تأثیــر افزایش نرخ ســوم بنزیــن بر مصــرف معتقد 
اســت: نمی‌تــوان انتظار داشــت مســأله‌ای به این گســتردگی 
کــه بنزین  با یــک تصمیم قیمتــی کوتاه‌مــدت حل شــود، چرا
یــک کالای مصرفــی اســت و هرگونــه تصمیــم دربــاره قیمت یا 
محدودیــت آن بایــد پــس از شــناخت دقیــق جامعــه و رفتــار 
مصرف‌کنندگان اتخاذ شــود. عــاوه بر این تجربه نشــان داده 
اســت که وقتی محدودیتی در مســیر تأمین نیازهای مصرفی 
ایجاد می‌شــود، فردی که به آن نیــاز دارد تــاش می‌کند به هر 
گر سیاست‌گذاری بدون  شکل ممکن نیاز خود را برطرف کند و ا
توجه به این واقعیت انجام شــود، پیامدهــای آن می‌تواند به 
 ، بخش‌هــای مختلف جامعــه ســرایت کنــد. از نظر رئیســی‌فر
ایجاد محدودیت بدون شــناخت رفتــار مصرف‌کننده ممکن 
اســت زمینه‌ســاز شــکل‌گیری مســیرهای غیررســمی و حتــی 
فساد در بخش‌هایی مانند تانکرها و نیروی انسانی شود. او با 
اشاره به سابقه طولانی خود در حوزه جایگاه‌داری گفت: برای 
رسیدن به راه‌حل واقعی، باید میان صاحب‌نظران گفت‌وگو و 
مناظره شکل بگیرد و تصمیم‌ها پیش از اجرا مورد نیازسنجی 
قــرار گیرنــد. یکــی از مشــکلات موجــود این اســت که پیــش از 
اجرای طرح‌ها، نیازســنجی کافی صورت نمی‌گیرد و مشارکت 
کارشناسان و فعالان میدانی در فرآیند تصمیم‌گیری به اندازه 

لازم مورد توجه قرار ندارد. 
   خودروهای گازسوز

رئیسی‌فر گازسوز کردن خودروها را یکی از راهکارها معرفی و 
بیان کرد: این اقدام می‌تواند در سیاست‌های مربوط به مصرف 
سوخت مورد توجه قرار گیرد، اما اجرای این طرح بدون فراهم 
کردن الزامات آن امکان‌پذیر نیست. توسعه خودروهای گازسوز 

نیازمند ایجاد تعداد کافی جایگاه‌های عرضه گاز است و خود 
ســوخت گاز نیز مســائل فنی و خطرات خاص خــود را دارد که 
گر قرار باشــد خودروها گازسوز  نمی‌توان آنها را نادیده گرفت. ا
شوند، این فرآیند باید از اســاس و در خط تولید خودروسازان 
انجــام شــود. تبدیــل خودروهــای موجود به شــکل دســتی و 
گر  غیراســتاندارد، به دلیــل خطــرات آن، قابل دفاع نیســت و ا
قرار است سیاست گازسوز کردن خودروها دوباره دنبال شود، 
باید با نگاه کارشناسی، دلایل توقف یا تعلیق طرح‌های قبلی 

نیز بررسی شود. 
   سیاست‌های تشویقی و بازدارنده

این عضو انجمن جایگاه‌داران سوخت تهران معتقد است: 
نقطه شــروع اصلاح باید خودروســاز باشــد. ابتدا باید خودرو 
از پایه و در فرآیند تولید به‌صورت گازســوز عرضه شــود و پس از 
آن توسعه زیرساخت‌های جایگاهی در دســتور کار قرار گیرد. 
اجرای ناقــص طرح‌هــا نمی‌توانــد نتیجــه مطلوبی بــه همراه 
داشــته باشــد و برای توســعه خودروهای گازســوز می‌تــوان از 
سیاســت‌های تشــویقی و حتــی در مــواردی سیاســت‌های 
محدودکننــده اســتفاده کرد. رئیســی‌فر یــادآور شــد: موضوع 
خودروهای گازســوز در شــرایط فعلــی تا حدی تحت‌الشــعاع 
توســعه خودروهــای برقــی قــرار گرفتــه اســت و تــا زمانــی کــه 
زیرســاخت‌های لازم ایجــاد نشــود، نمی‌تــوان دربــاره نتایــج 
چنیــن سیاســتی آمــار قطعــی ارائــه کــرد. بــا ایــن حــال، اصل 
موضــوع همچنــان نیازمند بررســی جدی اســت، زیــرا اصلاح 
مصرف سوخت فقط با تغییر قیمت امکان‌پذیر نیست و باید 
مجموعه‌ای از سیاست‌های مکمل در کنار یکدیگر قرار گیرند. 
او توضیــح داد: نحوه اجــرای تغییــر نرخ بنزیــن را نمونــه‌ای از 
بی‌توجهی به زیرساخت‌ها است، چون تصمیم مربوط به نرخ 
جدید، پیش از آماده‌سازی کامل امکانات جایگاه‌ها اقدام به 
تغییر قیمت شده اســت؛ به‌گونه‌ای که حتی برخی تلمبه‌ها و 
نمایشگرهای جایگاه‌ها برای نمایش ارقام جدید آماده نبودند. 
قطعــا تصمیم‌گیری در حوزه ســوخت باید مبتنــی بر پژوهش 
علمی و شناخت دقیق جامعه هدف باشد. این فعال در بازار 
انرژی گفت: نیاز و رفتار مصرف‌کننده در شــمال، مرکز، شــرق، 
غرب و جنــوب تهــران یکســان نیســت و نمی‌توان بــرای همه 
این مناطق نســخه‌ای واحد و بدون شــناخت شــرایط واقعی 
پیچید. از نگاه رئیسی‌فر، یکی از دلایل شکست برخی برنامه‌ها 
این است که تحقیق میدانی و شناخت جامعه هدف پیش از 
تصمیم‌گیری جدی گرفته نمی‌شود و این حلقه مهم در زنجیره 

سیاست‌گذاری به فراموشی سپرده شده است. 
   تاثیر خنثی افزایش قیمت 

او دربــاره اثر افزایش نرخ ســوم بنزیــن بر درآمدهــای دولت 

نیز معتقد است رقم ۱۰ هزار تومان در مقایسه با شرایط تورمی 
موجود، نمی‌تواند تحول قابل‌توجهی در منابع درآمدی دولت 
ایجاد کند. رئیســی‌فر می‌گوید در شــرایطی که نــرخ ارز ممکن 
اســت طی چند ســاعت تغییــر کنــد و قیمــت برخــی کالاهای 
مصرفی مانند لبنیات و شیر حتی در فاصله یک شبانه‌روز چند 
بار افزایش یابد، افزایش نــرخ بنزین در این مقیاس نمی‌تواند 
به‌تنهایی مشــکل درآمدی دولت را حل کند. او معتقد است: 
افزایــش قیمت ســوخت به یــک تصمیم اساســی‌تر نیــاز دارد 
و نمی‌تــوان انتظار داشــت با افزایــش قیمت، تمام مشــکلات 
کیــد دارد که  موجود در این بخش برطرف شــود. رئیســی‌فر تأ
برای حل مســئله بنزین باید نوع نگاه به این حوزه تغییر کند 
و به جای تمرکز صــرف بر قیمــت، مجموعــه‌ای از راهکارهای 

ساختاری مورد بررسی قرار گیرد. 
   ظرفیت بخش خصوصی

رئیســی‌فر درباره راهکار مناســب در ایــن باره گفــت: دولت 
باید فضای لازم را در اختیار بخش خصوصی قرار دهد تا امکان 
تولیــد بنزین در پالایشــگاه‌های کوچــک داخلی فراهم شــود. 
فعالان بخش خصوصــی آمادگی دارند بنزین تولیدشــده را در 
جایگاه‌های تحت پوشــش خود با قیمت تمام‌شــده واقعی و 
بدون دریافــت یارانه دولتی عرضــه کنند تا ابتــدا عملکرد این 
مدل در یک محدوده مشــخص ســنجیده شــود و در صورت 
موفقیت، امکان توســعه آن به کل کشــور وجود داشته باشد. 
رئیسی‌فر معتقد است: بخش خصوصی می‌تواند در این حوزه 
کارآمدتر از ساختار دولتی عمل کند و یکی از مشکلات موجود 
را فربه شدن بدنه دولت می‌داند. از نگاه او، دولت باید بخشی 
گذار کند و اجــازه دهد بخش خصوصی  از اختیارات خــود را وا
در مدیریت و عملیات اجرایی نقش بیشتری بر عهده بگیرد. 
او ادامــه داد: شــرکت‌های فعــال در ایــن حــوزه آمادگــی دارند 
مدیریت و عملیات نظارتی چهار تا پنج ناحیه از جایگاه‌های 
سوخت تهران را بر عهده بگیرند و این کار را با حدود یک‌سوم 
کنــون دولت صرف می‌کنــد انجام دهنــد. البته  هزینــه‌ای که ا
تحقق چنین مدلی نیازمند آن است که دولت از دخالت‌های 
اضافــی و چانه‌زنی‌هــای غیرضروری فاصلــه بگیــرد و از حضور 
واقعی بخش خصوصی حمایت کند. رئیسی‌فر اضافه کرد: حل 
مسئله بنزین با یک افزایش قیمت مقطعی امکان‌پذیر نیست 
و باید مجموعه‌ای از اصلاحات در حوزه تولید، مصرف، خودرو، 
زیرســاخت و مدیریت دنبال شــود. بخش خصوصــی آمادگی 
گر دولت زمینه لازم را فراهم کند،  حضور در این فرآیند را دارد و ا
می‌توان بخشی از مدیریت حوزه سوخت را به این بخش سپرد؛ 
مدلی کــه به اعتقــاد مــن می‌تواند ضمــن کاهــش هزینه‌های 

مدیریتی، امکان آزمون راهکارهای جدید را نیز فراهم کند. 

 »آرمان ملی« بررسی می‌کند

 آغاز اصلاح قیمت بنزین

  در حالــی کــه چنــدی پیــش انجمــن 
واردکننــدگان خــودرو نســبت بــه تبعــات 
خــودرو  واردات  درصــدی   ۱۰۰ تعرفــه 
هشــدار داده بود، در همین راستا دیوان 
محاســبات بر اجرای تعرفه‌گذاری پلکانی 
و حمایــت از خودروهــای کم‌مصــرف و 
برقــی به عنــوان راهــکاری بــرای خــروج از 
بحران ســوخت و افزایش قیمــت خودرو، 
کیــد کرد.بــه گــزارش ایســنا، در روزهای  تا
گذشــته، ‌انجمــن واردکننــدگان خــودرو 
طی نامه‌ای خطاب به رئیس قوه قضائیه 
ح‌شــده  با اشــاره بــه گمانــه زنی‌های مطر
درباره تغییــر نظام تعرفــه‌ای خودروهای 
وارداتی، اعلام کرد که این اقدام می‌تواند 
واردات خودروهای اقتصادی را از منفعت 
ج کــرده و بــر بــازار خــودرو،  عمومــی خــار
اشــتغال، معیشــت مــردم و منابــع ارزی 
کشور اثر بگذارد. در این نامه آمده است: 
»وزارت صنعــت، معــدن و تجــارت طــی 
خ  مکاتبــه‌ای بــه شــماره ۵۹۴۲۲۹۹ مــور
۷ شــهریور ۱۴۰۵، موافقــت فنــی خــود را با 
صدور مجوز مربوطه اعلام کرده در حالی 
که انجمــن واردکنندگان خــودرو ایران به 
عنوان تشکل بخش خصوصی این حوزه، 
خ تعرفــه  مخالفــت خــود را بــا افزایــش نــر

واردات خودرو اعلام می‌کند.«
 ایــن انجمن بــا اشــاره به شــرایط فعلی 
بازار و مشکلات موجود در مسیر واردات، 
کیــد کرد کــه اعمــال تعرفــه یکســان ۱۰۰  تا
درصــدی می‌توانــد واردات خودروهــای 
اقتصــادی را از صرفــه اقتصــادی خــارج و 
زمینــه افزایــش قیمت‌هــا، ســودجویی و 

تشدید تورم در بازار خودرو را فراهم آورد.
بــه   ایــن انجمــن همچنیــن نســبت 
پیامدهــای ایــن تصمیــم بــر اشــتغال و 
فعالیت فعــالان این حوزه هشــدار داده و 
گفت: تغییــر تعرفه‌ها می‌توانــد به کاهش 
ظرفیــت واردات و اثرگــذاری بــر منابــع 
ارزی کشور منجر شــود و خواستار بررسی 
همه‌جانبــه آثــار اقتصــادی و اجتماعــی 
تغییــر تعرفه‌هــا بر بــازار خودرو، معیشــت 

مردم، اشتغال و صنعت خودرو شد.
، دیــوان محاســبات کشــور   امــروز نیــز
کنــش نشــان  نســبت بــه ایــن موضــوع وا
داده که همین مسأله گمانه زنی‌ها درباره 
احتمال محقق شدن تعرفه ۱۰۰ درصدی 
را افزایــش می‌دهــد؛ بــه طوریکــه دیــوان 
محاســبات اعــام کرده کــه اعمــال تعرفه 

یکنواخت ۱۰۰ درصدی، با احکام تکلیفی 
ماده )۱( قانون ساماندهی صنعت خودرو، 
مبنی بر تعییــن حقوق ورودی متناســب 
، مصرف ســوخت و میزان  با حجــم موتــور
لایندگــی و همچنیــن مــاده )۹( قانــون  آ
ک، در تعــارض اســت و تعرفــه  هــوای پــا
خ  ۱۰۰ درصــدی، همزمــان بــا افزایــش نــر
ارز محاســباتی گمــرک )ETS(، می‌توانــد 
۴۰ درصــدی قیمــت  افزایــش بیــش از 
خودروهای اقتصادی را به دنبال داشته 

باشد.
 ایــن نهــاد نظارتــی بــر اجــرای کامــل 
نظــام تعرفه‌گــذاری پلکانی توســط دولت 
و ابــاغ جــدول جامــع تعرفه‌ها بــر مبنای 
مصــرف   ، موتــور حجــم  شــاخص‌های 
کید و تصریح  سوخت و میزان آلایندگی تا

کرده که تعرفه حمایتــی برای خودروهای 
بنزینی اقتصادی و کم‌مصرف و تعرفه‌های 
بنزینــی  خودروهــای  بــرای  تصاعــدی 
لوکــس و پرمصــرف تعیین شــود تــا ضمن 
حمایت از واردات خودروهای اقتصادی، 
درآمدهــای دولــت حفــظ و از منابع ارزی 

صیانت شود.
همچنیــن دیــوان محاســبات اعــام 
کید بر اجرای تبصــره ماده )۹(  کرد که بــا تا
ک، ضروری اســت ســود  قانــون هــوای پــا
بازرگانــی خودروهــای برقــی و هیبریــدی 
صفــر و حقــوق ورودی آنهــا در ســطوح 

حمایتی تعیین شود.
گفتنــی اســت در حالــی کــه کشــور بــا 
ناتــرازی جدی بنزیــن روبه‌روســت، طرح 
افزایش تعرفــه واردات خودروهــای برقی 
گین‌هیبرید از ۱۵ درصد به  از ۴ درصد و پلا
۱۰۰ درصد، می‌تواند قیمت این خودروها 
را به‌شــدت افزایش دهــد و بــازار را بیش از 
پیــش در اختیــار گروهــی خاص بگــذارد؛ 
گذشته از این موضوع، همانطور که گفته 
شد در شرایطی که کشور با ناترازی جدی 
در تامین ســوخت روبه‌رو بــوده و مصرف 
ســوخت خودروهــای داخلی نیــز بیش از 
اســتاندارد جهانــی اســت، برای بســیاری 
از مــردم ایــن ســوال مطــرح می‌شــود، که 
چرا در این شــرایط کــه هم کلانشــهرهای 
کشور با چالش آلودگی هوا روبه‌رو هستند 
و هــم ناتــرازی ســوخت جدی اســت، هم 
ک و هم قانون ساماندهی  قانون هوای پا
صنعــت خــودرو در حــال نادیــده گرفتــه 

شدن است.  
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