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بحران قیمت و کیفیت در صنعت هوایی
  عضو کمیســیون عمران و کمیســیون اصــل ۹۰ مجلس گفت: 
اهمــال مجلــس، دســت ایرلاین‌هــا را بــاز گذاشــته اســت.  الان 
ایرلاینی داریم که یــک هواپیما دارد و آن هــم به دلیل نقص فنی 
دائم مشــکل دارد. هیچ‌کس به داد مردم نمی رسد. مجلس هم 
به داد مردم نرســیده اســت. انجمن صنفی که تشــکیل داده‌اند 
افزایــش قیمــت می‌دهــد و بعضــی اوقــات خودشــان بــه صورت 
چارتری خالی‌فروشی می‌کنند و نظارتی نیست. ما روی این قضیه 
گلایه‌مند هستیم و امیدواریم در کمیسیون اصل ۹۰ این موضوع را 

در دستور کار قرار دهیم.
  افزایش چند میلیون تومانی قیمــت بلیت هواپیما در فاصله 
، همــراه بــا تأخیرهــای مکــرر و بی‌پاســخ مانــدن گلایــه  چنــد روز
مســافران، به یکی از جدی‌ترین چالش‌های حمل‌ونقل هوایی 
کشــور تبدیــل شــده اســت. حبیــب قاســمی، عضــو کمیســیون 
عمران مجلس شورای اسلامی، در گفت‌وگویی با انتقاد شدید از 
گذاری  وضعیت فعلی، علت اصلی این بی‌نظمی را خلأ قانونی و وا
مســئولیت قیمت‌گذاری به انجمــن صنفی ایرلاین‌هــا در برنامه 
کید می‌کنــد: »از زمانی کــه مجلس در  هفتم توســعه می‌داند و تأ
برنامــه هفتــم توســعه، انجمــن صنفــی را مســئول قیمت‌گذاری 
کرد، ایرلاین‌ها مبسوط‌الید شــدند و هیچ توضیحی هم به مردم 
نمی‌دهند. این اشکال به مجلس وارد است که ساختار درستی 

را در نظر نگرفته است.«
   قیمت‌گذاری دستوری

 حبیــب قاســمی  در گفــت و گــو بــا ایلنــا بــا اشــاره بــه قانــون 
قیمت‌گذاری بلیت هواپیما گفت: بر اساس قانون، قیمت‌گذاری 
بلیت هواپیماها ممنوع شده و یک انجمن صنفی در این رابطه 
تصمیم می‌گیرد. هر از گاهی که اراده می‌کنند و محدودیت‌هایی 
در سایر موارد پیش می‌آید، سوءبهره‌برداری می‌کنند. همان‌طور 
کــه می‌دانید قیمت بلیــت ممکن اســت در یــک بــازه ده روزه ده 

میلیون تومان افزایش پیدا کند.
   رشد قارچ‌گونه ایرلاین‌ها

 عضــو کمیســیون عمــران مجلس بــا انتقــاد از رشــد قارچ‌گونه 
ایرلاین‌هایــی که گاهی بیــش از دو هواپیما ندارنــد و یا حتی یک 
هواپیما دارند، تصریح می‌کند: طبیعی است برخی از این هواپیما 
که عمر مفیدشان تمام شده، دچار نقص فنی شوند و آنچه اینجا 
فدا  و نادیده گرفته می‌شود، مردم هستند. ایرلاینی با عمر بالای 
بیست سال، درصد ریسک فنی بالایی دارد و پیوسته دچار نقص 
فنی‌هایی می‌شود که جامعه هدفش را با تأخیر در پرواز، مواجه 
می‌کند و حق مــردم ضایــع می‌شــود و هیچ‌گونه پاســخگویی به 

مردم ندارند.
 نماینده مردم شهرضا و دهاقان در مجلس دوازدهم با اشاره 
بــه بی‌عدالتــی در قیمت‌گــذاری اظهــار داشــت: ایرلاینــی با یک 
هواپیمای قدیمــی که عمر مفیدش تمام شــده، همــان قیمتی 
را می‌گیــرد کــه یــک ایرلایــن تازه‌نفــس. گران‌فروشــی و افزایــش 
قیمت‌ها بحثی جداســت، ولی هیچ‌گونه احترام برای مســافران 

قائل نمی‌شوند.
   ۳۷ ایرلاین

 قاسمی با مقایسه وضعیت ایران با کشورهای اروپایی تصریح 
کــرد: بایــد ایــن واقعیــت را بپذیریم کــه گاهی اوقــات کشــور ما به 
انــدازه چند کشــور اروپایی ایرلایــن دارد، یعنی خطــوط هوایی و 
شــرکت‌های هواپیمایــی دارد، ولــی نقــش آن‌هــا در جابه‌جایی 
مســافران بین یک تا ســه درصد در بعد جاده‌ای و ریلی است که 
هشتاد درصد آن‌ها هم دولتی‌ها هستند. یعنی ما با ۳۷ ایرلاین، 

یک تا سه درصد سهم جابه‌جایی مسافر را داریم.
کید   این عضو کمیسیون اصل ۹۰ مجلس شورای اسلامی با تأ
بر ضرورت ســاماندهی این وضعیت افزود: ما بایــد ۳ یا ۴ ایرلاین 
توانمند که هواپیماهای به‌روز دارند داشــته باشیم که هم شأن 
مسافر رعایت شود و هم پاسخگویی داشته باشند. الان ایرلاینی 
داریم که یک هواپیما دارد و آن هم به دلیل نقص فنی دائم مشکل 
دارد. هیچ‌کس به داد مردم نمی رســد. مجلس هــم به داد مردم 
نرسیده است. انجمن صنفی که تشکیل داده‌اند افزایش قیمت 
می‌دهد و بعضی اوقات خودشان به صورت چارتری خالی‌فروشی 
می‌کنند و نظارتی نیســت. ما روی این قضیه گلایه‌مند هســتیم 
و امیدواریم در کمیســیون اصــل ۹۰ این موضوع را در دســتور کار 

قرار دهیم.
   اصلاح قانون برنامه هفتم

 قاسمی در پاسخ به این پرسش که چرا مجلس قانون برنامه را 
، قرار شد  اصلاح نمی‌کند، تصریح کرد: امســال بنا به توصیه رهبر
بازنگری در قانون برنامه هفتم داشته باشیم و الان دولت در حال 
پیشــنهاد دادن برای اصلاح کــردن برنامه هفتم اســت. مجلس 
انتظــار دارد ایــن اصلاحات از ســوی دولــت که مجری کار اســت 
انجام بشــود و می‌دانیم که در حال تهیه پیش نویســی هستند. 
ما با اصلاح قانون برنامه در بحث قیمت‌گذاری می‌توانیم دامنه 
تعریف کنیم. مثلاً قیمــت بلیط هواپیمایی با عمر بیست‌ســاله، 
نباید با هواپیمایی که عمر پنج ساله دارد یکی باشد. این موضوع 
را با کمیســیون عمران و مرکز پژوهش‌های مجلس - که مطالعه 
تطبیقــی انجــام مــی دهنــد-  مطــرح کرده‌ایــم تــا اجــازه ندهیم 
ذینفعان هرگاه دلشان خواست قیمت‌ها را افزایش دهند بدون 

آن‌که کیفیت و کمیت را افزایش دهند.
   دستگاه‌های نظارتی

 عضو کمیسیون اصل ۹۰ مجلس درباره غفلت نهادهای نظارتی 
نیز چنین گفت: متأســفانه دســتگاه‌های نظارتی ما اتفاق‌محور 
شده‌اند. مثلاً اتفاقاتی که در شکستگی لوله در یک خیابان پیش 
می‌آید و بعد همه دستگاه‌ها تمرکز پیدا می‌کنند که آن را درست 
کنند. دســتگاه های نظارتی هم همین طورند یعنی تا حادثه‌ای 
رخ ندهد ورود نمی‌کنند، در حالی که وظیفه ذاتی آنها این است 
که در برخی دســتگاه‌ها مســتقر شــوند. موضوع دیگر این است؛ 
سامانه‌هایی که مردم باید شکایت بکنند خیلی دور از دسترس 
اســت، یعنی آن‌قدر مرحله در مرحلــه و پنجره در پنجــره دارد که 

گر کسی سواد یارانه کامل هم داشته باشد حوصله آن را ندارد. ا
   کنترل قیمت سوخت

 قاســمی با یــادآوری اقــدام مجلــس در بودجه ســال گذشــته 
تصریح کرد: ما سال گذشــته در بودجه، قیمت سوخت هواپیما 
را کنترل کردیم تا تأثیر منفی بر قیمت خدمات ارائه شده توسط 
ایرلاین‌ها به مردم نگذارد. پیش‌بینی دولت از ۳۰۰ به ۶۰۰ بود ولی 
ما اجازه ندادیم و قرار شــد قیمت ســال گذشــته باشــد که شاهد 
افزایش قیمت ناشی از افزایش قیمت سوخت ایرلاین‌ها نباشیم. 
این کنترل را مجلس انجام داد و در بودجه نهایی شد، ولی باز هم 
شاهد افزایش قیمت در نرخ بلیط ها هســتیم. این موضوع را نه 
فقط در کمیسیون عمران که در کمیسیون اصل ۹۰ نیز پیگیری 

می کنیم.

گـــــــزارش

افزایش تولید گازوئیل 
 وزیر نفت با اشاره به افزایش تولید گازوئیل 
در کشــور از تغییــر تــراز تولیــد ایــن فــرآورده 
راهبردی خبر داد و آن را حاصل بهینه‌سازی 
ک  فرآیندهای پالایشی و افزایش ظرفیت خورا

پالایشگاه‌ها دانست.
ک‌نژاد با اشــاره به تحولات اخیر  محســن پا
، اظهار  در ســبد تولیدات پالایشــگاهی کشــور
، شــاهد افزایــش  کــرد: طــی یــک ســال اخیــر
قابل‌ملاحظــه‌ای در تولید گازوئیــل بوده‌ایم؛ 
کنون،  به‌طوری‌که از اواســط ســال گذشــته تا
دیگر نیازی به واردات این فرآورده نداشته‌ایم.
وی، دو عامــل کلیــدی را در ایــن تغییــر 
وضعیت اثرگذار دانست و یادآورشد: از سویی 
ک نفت خــام، بــا تزریــق حجم  افزایــش خــورا
بیشــتری از نفت خــام به واحدهای پالایشــی 
ظرفیت‌های بلااســتفاده یا کم‌کارکــرد را فعال 
کرده است و از سوی دیگر اصلاحات فرآیندی 
موجــب تغییــر ســازوکارها و اصلاحــات فنــی 
در واحدهای پالایشــگاهی شــده و در نهایت 
بهبود راندمان و افزایش تولید ســوخت مایع 
ک‌نژاد در خصوص تداوم روند  شده اســت.پا
خودکفایــی و افزایش ظرفیت تولید ســوخت 
کشور گفت: پیش‌بینی می‌کنیم با بهره‌برداری 
از پالایشــگاه ســتاره مهر خلیج‌فارس تــا پایان 
ســال جاری، جهش دیگــری در تولید بنزین، 
گازوئیل و سایر سوخت‌های ضروری کشور رقم 
بخورد که قطعاً کمک موثری بــه تامین پایدار 

انرژی خواهد کرد.

مالیات هر نخ سیگار 
مالیــات  خ  نــر مالیاتــی  امــور  ســازمان   
محصــولات دخانــی را بــر اســاس جــزء 1 بنــد 
»ح« ماده 73 قانــون برنامه هفتم ابــاغ کرد.
بــر اســاس بخشــنامه ســازمان امــور مالیاتــی 
کو در ســال  ، نرخ مالیــات ســیگار و تنبا کشــور
1405 تعیین و ابلاغ شده است.بر این اساس، 
مالیات هــر نخ ســیگار تولیــد داخل با نشــان 
ایرانی 725 ریــال و هر نخ ســیگار تولید داخل 
با نشان بین‌المللی یک‌هزار و 750 ریال تعیین 

شده است.
همچنیــن مالیات هــر نــخ ســیگار وارداتی 
با هر نشــان 20 هزار ریال اعلام شــده اســت.در 
کــو نیز مالیــات هر بســته 50 گرمی  بخش تنبا
کــوی تولیــد داخــل 320 هــزار ریــال و هــر  تنبا
کوی وارداتی آماده مصرف  بسته 50 گرمی تنبا
927 هــزار و 500 ریــال تعییــن شــده اســت.بر 
اساس این بخشــنامه، 100 درصد درآمدهای 
حاصــل از مالیــات محصــولات دخانــی بــرای 
کاهش مصرف دخانیات، پیشگیری و درمان 
بیماری‌هــای ناشــی از مصــرف دخانیــات 
اختصاص خواهد یافت.همچنین بخشــی از 
کن ورزشی با اولویت  این منابع برای توسعه اما
کن ورزشی در  مناطق کم‌برخوردار و توسعه اما

مدارس هزینه خواهد شد.

صادرات میگو به روسیه 
کیــد بــر ظرفیــت  اســتاندار بوشــهر بــا تأ
گفــت:  اســتان در تولیــد و پــرورش میگــو 
بوشــهر آماده اســت با همکاری طــرف روس، 
صادرات مســتقیم و پایــدار میگوی پرورشــی 
بــه ســن‌پترزبورگ و دیگــر بازارهــای روســیه را 

توسعه دهد.
ع در دیدار با الکساندر بگلوف،   ارســان زار
استاندار سن‌پترزبورگ، با قدردانی از میزبانی 
گرم و صمیمانــه طــرف روس، ابــراز امیدواری 
کــرد ایــن دیــدار ســرآغاز مرحلــه‌ای جدیــد در 
گسترش روابط و همکاری‌های میان بوشهر و 

سن‌پترزبورگ باشد.
کات دو منطقــه در  وی بــا اشــاره بــه اشــترا
حوزه اقتصاد دریامحــور اظهار کرد: بوشــهر و 
سن‌پترزبورگ با وجود تفاوت‌های جغرافیایی 
و اقلیمی، هــر دو پیونــد عمیقی با دریــا دارند 
و از ظرفیت‌هــای قابل توجهــی در حوزه‌های 

بندری، صنعتی و تجاری برخوردارند.
 استاندار بوشهر افزود: بوشهر با دسترسی 
به خلیج فــارس، برخــورداری از بنادر متعدد، 
ظرفیت‌های صنعتی و تجاری و منابع عظیم 
انرژی، یکــی از مناطق مهــم اقتصــادی ایران 
اســت و ســن‌پترزبورگ نیــز به‌عنــوان یکــی از 
کز مهم بندری، صنعتی، علمی و فرهنگی  مرا
روســیه، جایگاه ویــژه‌ای در اقتصــاد و تجارت 

این کشور دارد.
ع، بنــدر و حمل‌ونقل دریایــی، تجارت،   زار
لجستیک، صنایع دریایی، انرژی، گردشگری 
و همکاری‌های علمی و فناوری را از زمینه‌های 
قابل توســعه میان دو طرف دانســت و گفت: 
در حــوزه دانشــگاهی نیــز ظرفیــت مناســبی 
برای همکاری میان دانشــگاه خلیــج فارس و 
دانشگاه علوم پزشکی بوشهر با دانشگاه‌های 

سن‌پترزبورگ وجود دارد.
 وی همچنیــن بــر آمادگــی بوشــهر بــرای 
در  روســی  شــرکت‌های  حضــور  تســهیل 
پروژه‌های اقتصادی و ســرمایه‌گذاری استان 
کید کرد و گفت: ظرفیت بخش خصوصی دو  تأ
طرف می‌تواند برای شکل‌گیری همکاری‌های 
مشترک، انتقال فناوری و توسعه تجارت مورد 
، توسعه  اســتفاده قرار گیرد. استاندار بوشــهر
صادرات محصولات کشاورزی و آبزیان، به‌ویژه 
میگــوی پرورشــی، را یکــی از محورهــای مهم 
همکاری با ســن‌پترزبورگ عنوان کرد و افزود: 
بوشهر با برخورداری از سواحل طولانی خلیج 
فارس، ظرفیــت قابل توجهــی در آبزی‌پروری 
و تولیــد میگــو دارد و بخــش مهمــی از تولیــد 

میگوی کشور در این استان انجام می‌شود.

: گرانی‌ها در همــه ابعاد از   آرمان ملــی- صدیقــه بهزادپــور
حقــوق و درآمد جلــو زده و هر روز از ســوی برخی کارشناســان 
گــر اقتصــاد با همین  و تحلیلگــران هشــدار داده می‌شــود که ا
سبک و سیاق پیش برود، راه چندانی تا ابرتورم باقی نخواهد 
مانــد. در این میــان، عــدم تحقــق مطالبــات بازنشســتگان و 
اعتراضــات مســتمری آنــان نســبت بــه حقــوق و مزایایــی کــه 
بــا تــورم فزاینــده تناســب نــدارد، مشــکلات دولــت در تأمیــن 
منابــع مالی بــرای پرداخت حقــوق و مزایا و مشــکلات ماندگار 
صندوق‌های بازنشستگی و تأمین اجتماعی و... نگرانی‌های 
گســترده‌ای را موجــب شــده اســت. بازنشســتگانی کــه پس از 
سال‌ها اشــتغال و پرداخت حق بیمه، انتظار دارند از حداقل 
کنــون با کاهــش قدرت  امنیــت اقتصــادی برخوردار باشــند، ا
خریــد، تأخیــر در دریافــت مطالبــات و ابهــام در زمــان اجرای 
وعده‌های حمایتی مواجه‌اند. هم‌زمان، فشارهای مالی دولت 
و ناترازی صندوق‌ها، امکان پاسخگویی سریع به این مطالبات 

را محدود کرده است. 
   بحران کهنه صندوق‌ها 

، در گفت‌وگــو  حمیــد حــاج اســماعیلی، تحلیلگــر بــازار کار
بــا »آرمــان ملــی« در ایــن بــاره گفــت: بحــران صندوق‌هــای 
بازنشستگی در کشــور موضوع جدیدی نیست و طی دو دهه 
گذشــته، یک ابربحران در ســاختار بازنشســتگی شــکل گرفته 
اســت. آغاز این بحــران را می‌توان در صندوق فولاد مشــاهده 
کرد؛ بحرانــی که پــس از آن بــه صندوق‌های دولتی و کشــوری 
گســترش یافت و امــروز ســازمان تأمیــن اجتماعی را نیــز درگیر 
کرده است. او با بیان اینکه هنوز مشخص نیست این وضعیت 
تا چه زمانی ادامه خواهد داشت و در نهایت به چه سرانجامی 
می‌رسد، افزود: سازمان تأمین اجتماعی به دلیل نقش مهمی 
که در امنیت عمومی و امنیت ملــی دارد و همچنین تعهدات 
سنگین دولت در قبال آن، از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است. 
از این رو، انتظــار می‌رود دولت بــا تدوین و اجــرای یک برنامه 
جامــع و راهبــردی، از فروپاشــی و ورشکســتگی ایــن ســازمان 

جلوگیری کند. 
   در انتظار تصمیمات جدید

کید بر ضرورت تغییرات ســاختاری در  حاج اســماعیلی با تأ
صندوق‌های بازنشستگی ادامه داد: اصلاحات و دگرگونی‌های 
اساسی در این حوزه اجتناب‌ناپذیر است. بخشی از این مسیر 
هم‌زمان با تدوین و آغاز برنامه هفتم توســعه کلیــد خورد، اما 
شرایط خاص کشــور و تنش‌های منطقه‌ای باعث شد اجرای 
برخی اصلاحات با کندی همراه شود و تعدادی از تصمیمات 
تا زمان بازگشــت ثبــات به وضعیت کشــور به تعویــق بیفتد. او 
ادامــه داد: آنچه در شــرایط کنونی اهمیت دارد، آماده شــدن 
که  برای تصمیمات جــدی در ســاختار صندوق‌هاســت؛ چرا
مشــکلات موجود با اقدامــات مقطعــی و کوتاه‌مــدت برطرف 
نخواهد شد و در آینده نزدیک باید انتظار تغییرات اساسی در 

بدنه صندوق‌های بازنشستگی را داشت. 
   کسری منابع

حاج اسماعیلی در باره وضعیت دستمزد کارگران و مستمری 
بازنشستگان گفت: دولت به دلیل مواجهه با کسری بودجه و 
مشــکلات مالی، تمایــل و اراده لازم را برای برگزاری جلســات و 
بررسی مجدد دستمزد کارگران نشان نمی‌دهد. از سوی دیگر، 
ســازمان تأمین اجتماعی نیز به دلیل محدودیت‌های مالی، 
کنــون نتوانســته اســت در زمینــه همسان‌ســازی و افزایش  تا
واقعی حقوق بازنشســتگان اقدامات مؤثری انجام دهد. او با 
اشاره به اینکه با وجود پایان نیمه نخست سال، بخش مهمی 
از معوقــات و مطالبات بازنشســتگان همچنان تعیین‌تکلیف 
کم بر  نشــده اســت، افــزود: در بخــش خصوصــی نیــز رکــود حا
بازار و کاهش ظرفیت تولید، توان کارفرمایــان برای حمایت از 
نیروی کار را کاهش داده اســت. در چنین شــرایطی، دریافتی 
فعلی کارگــران به‌ســختی می‌تواند حتی یک‌ســوم هزینه‌های 

واقعــی زندگی آنــان را پوشــش دهــد. این تحلیلگــر بــازار کار با 
اشــاره به افزایش نرخ تورم نسبت به پایان سال گذشته گفت: 
سبد معیشت موضوع ماده ۴۱ قانون کار، بر اساس محاسبات 
واقعی، به ارقام بالایی رسیده و بیش از ۳۰ تا ۳۵ میلیون تومان 
برآورد شده است. به گفته او، دولت بر اساس قانون و مصوبات 
پیشین شورای عالی کار مکلف است دستمزدها را با توجه به 
هزینه معیشت و نرخ تورم بازنگری کند، اما از اجرای این وظیفه 

شانه خالی می‌کند. 
   تبعات فشارهای معیشتی

حــاج اســماعیلی همچنیــن اعتراضــات بازنشســتگان در 
شهرهای مختلف و دیدار اخیر نمایندگان آنها با رئیس‌جمهور 
را نشــانه افزایــش فشــارهای معیشــتی دانســت و گفــت: ایــن 
اعتراضات نشان می‌دهد که صبر جامعه کارگری و بازنشستگی 
در برابــر مشــکلات اقتصادی بــه پایان رســیده اســت. در عین 
کنون نتوانســته گرهی  حال، سیاســت‌های حمایتی دولــت تا
اساســی از مشــکلات مــردم بــاز کنــد. او دربــاره طــرح کالابــرگ 
الکترونیــک نیز اظهار کــرد: این طرح باید ماه‌هــا پیش تقویت 
و به‌روزرسانی می‌شــد، اما همچنان در انتظار تغییرات است و 
اعلام شده که از مهرماه اصلاحاتی در آن صورت خواهد گرفت. 
در وضعیــت تورمی کنونــی، افزایش‌هــای محــدود، تدریجی و 
مقطعی نمی‌تواند پاســخ‌گوی نیاز خانوارها باشــد. دولت باید 
حمایت‌های خود را به‌صورت مؤثرتر و با قدرت خرید بالاتر ارائه 
کند، نه اینکه آن را به شکل مرحله‌ای و قطره‌چکانی ادامه دهد. 

   مطالبه زندگی معمولی
کی اســت؛ فاصلــه میــان حقوق  ایــن گــزارش همچنیــن حا
بازنشســتگان و هزینه‌های ضــروری زندگی، در شــرایط تورمی 
کنونی، به یکی از مهم‌ترین مسائل معیشــتی این گروه تبدیل 
شده اســت. در چنین وضعیتی، معوقات پرداخت‌نشده تنها 
یــک مطالبــه مالــی نیســت، بلکــه بخشــی از منابعی اســت که 
خانوارهای بازنشســته برای تأمین هزینه‌های روزمره، درمان، 
اجاره‌خانه و مخارج پیش‌بینی‌نشــده به آن نیــاز دارند. تأخیر 
در پرداخــت ایــن مطالبــات، زمانــی اهمیــت بیشــتری پیــدا 
می‌کند کــه افزایش مســتمر قیمــت کالاهــا و خدمــات، قدرت 
خرید درآمدهای ثابت را کاهش داده است. هرچنددر روزهای 
، معوقات فروردین‌ماه بازنشستگان با تأخیری  پایانی شهریور
نزدیک به شــش ماه صورت گرفت، اما این فاصله زمانی، برای 
خانــواری کــه درآمــد آن عمدتــا از حقــوق بازنشســتگی تأمین 
می‌شود، می‌تواند به معنای انباشته شدن هزینه‌ها، به تعویق 
افتادن پرداخت‌های ضروری و دشوارتر شدن مدیریت مخارج 
ماهانه باشــد. در واقع، تأخیــر در پرداخت، مســئله‌ای فراتر از 

زمان‌بنــدی اداری اســت و آثار آن مســتقیماً در قــدرت خرید و 
برنامه اقتصادی خانواده‌ها نمایان می‌شود. 

   دیدار با رئیس‌جمهور 
کــی از ایــن اســت کــه موضــوع بهبــود وضعیــت  گزارش‌هــا حا
پزشــکیان،  مســعود  دیــدار  در  بازنشســتگان  معیشــتی 
، بــا نماینــدگان این گروه مورد بررســی قــرار گرفته  رئیس‌جمهور
اســت و در ایــن میــان احمــد میــدری، وزیــر تعــاون، کار و رفــاه 
اجتماعی، نیــز از برنامه‌ریزی بــرای اجرای طرح‌هــای جدید در 
راستای ارتقای رفاه این گروه خبر داده اســت. اما این اظهارات 
در شرایطی مطرح شــده که بازنشستگان همچنان با مطالبات 
پرداخت‌نشده و کاهش قدرت خرید مواجه‌اند و میان وعده‌های 
حمایتی و آثار ملموس آن در زندگی روزمــره، فاصله وجود دارد. 
در این بین سرپرست سازمان تأمین اجتماعی از برنامه پرداخت 
معوقات اردیبهشت‌ماه در ماه‌های مهر و آبان خبر داده است. 
اعلام زمان‌بندی پرداخت می‌تواند بخشی از ابهام موجود درباره 
مطالبات بازنشستگان را کاهش دهد، اما اصل مسئله همچنان 
که دریافت دیرهنگام مطالبات، در اقتصادی که  پابرجاست، چرا
قیمت‌ها به‌طور مداوم افزایش می‌یابد، لزوماً به معنای جبران 

کامل نیازهای مالی خانوار نیست. 
   در تندباد تورم

کارشــناس معتقدنــد؛ یکــی از ابعــاد مهــم بحــران معیشــتی 
واقعــی  ارزش  بــر  تأخیــر  مســتقیم  تأثیــر  بازنشســتگان، 
دریافتی‌هاســت. مســتمری و مطالبــات بازنشســته، در زمــان 
مشخصی برای تأمین هزینه‌های زندگی در نظر گرفته شده است. 
وقتی پرداخت آن چند ماه به تعویق می‌افتد، فرد ناچار است در 
این فاصله، هزینه‌های خود را با درآمد محدودتر مدیریت کند یا 
برای تأمین نیازهای ضروری، به پس‌انداز، قرض یا حذف برخی 
مخــارج متوســل شــود. در حقیقــت معوقــه فروردین‌مــاه که در 
شهریور پرداخت شــده، فقط مبلغی مربوط به ماه‌های گذشته 
نیست، بلکه درآمدی است که در شــرایط متفاوت اقتصادی به 
گر قیمت دارو، مواد غذایی، اجاره مسکن  دست خانوار می‌رسد. ا
و سایر هزینه‌های ضروری در این فاصله افزایش یافته باشد، مبلغ 
دریافتی دیگر همان توان تأمین نیازهایی را ندارد که در زمان مقرر 
برای آن در نظر گرفته شده بود. هرچند میزان کاهش قدرت خرید 
به نرخ تورم، نوع هزینه‌ها و وضعیت اقتصادی هر خانوار بستگی 
دارد و نمی‌توان بدون محاســبه دقیق، میزان مشــخصی از افت 
ارزش واقعی معوقات را تعیین کرد. با ایــن حال، اصل اقتصادی 
 ، روشــن اســت و آن اینکــه؛ درآمد ثابــتِ پرداخت‌شــده بــا تأخیر
در دوره افزایــش قیمت‌ها، تــوان خرید متفاوتی نســبت به زمان 

سررسید خود خواهد داشت. 

 »آرمان ملی« از بحران تامین منابع پرداختی‌ها گزارش می‌دهد

  معیشت دشوار بازنشستگان در سایه تأخیر مطالبات

و  ســواری  خــودروی  میلیــون   ۱۴  
، سالانه  موتورســیکلت فرســوده در کشــور
نزدیــک بــه ۲۰ میلیــارد لیتر بنزیــن مصرف 
می‌کنند؛ رقمی معادل ۴۰ درصد کل مصرف 
بنزین کشور که همزمان به تشدید ناترازی 
سوخت و آلودگی هوا در کلان‌شهرها دامن 
می‌زند. در این میــان، تعلل در نوســازی و 
جایگزینی این ناوگان می‌تواند بحران بنزین 

و آلودگی هوا را به دنبال داشته باشد.
 به گزارش ایسنا، مصرف بنزین در ایران 
طــی ســال‌های اخیــر یکــی از چالش‌های 
اصلــی حوزه انــرژی تبدیــل و در کنار فشــار 
بــر بودجــه و زنجیــره تامیــن ســوخت، آثــار 
مســتقیم خــود را در افزایــش آلودگــی هوا و 
فرســایش زیرســاخت‌های شــهری نشــان 

داده است. 
، هــر چــه ســن خــودرو و   از ســوی دیگــر
وسیله نقلیه بالاتر می‌رود، مصرف سوخت 
در شرایط واقعی تردد شهری و بین‌شهری 
افزایش و هزینه این اتلاف، هم به خانوارها و 

هم به اقتصاد ملی تحمیل می‌شود.
 امــا ســهم قابــل توجهــی از مصــرف بــالا 
نــه صرفــا مربوط بــه افزایــش ســفرها، بلکه 
بــه کیفیــت پاییــن نــاوگان در حــال تــردد 
بازمی‌گردد؛ ناوگانی کــه بخش مهمی از آن 
را خودروها و موتورســیکلت‌های فرســوده 
تشــکیل می‌دهند و به‌دلیل افت راندمان 
ک قطعــات، تنظیــم نبودن  فنــی، اســتهلا
موتور و نبــود فناوری‌های کنتــرل مصرف، 
به‌طور معنــاداری بیشــتر از خودروهای نو 
ســوخت مصــرف می‌کننــد و ایــن در حالی 
است که در کنار موارد مطرح شده مسائلی 

همچون کیفیت سوخت و پر مصرف بودن 
میزان ســوخت موتــور خودروهــای ایرانی 
مزید بر علت است با این حال، خودروهای 
فرسوده عملا کانون اتلاف انرژی در شبکه 

حمل‌ونقلی محسوب می‌شوند.
 براســاس داده‌هــا و آمارهــای موجــود، 
نزدیــک بــه حــدود ۱۴ میلیــون دســتگاه 
خودروی سواری و موتورسیکلت فرسوده 
، ســالانه نزدیــک ۲۰ میلیــارد لیتر  در کشــور
بنزیــن مصــرف می‌کنند کــه همیــن تعداد 
۴۰ درصد از ســهم مصرف روزانه بنزین را به 

خود اختصاص داده است.
 طبــق آمارهــا، کل مصــرف بنزین کشــور 
ســالانه حدود ۴۹.۳ میلیارد لیتر است که 
بر پایه مصــرف روزانــه به صــورت میانگین 
۱۳۵ میلیون لیتر مصرف را شــامل می‌شود 
کــه ســهم فرســوده‌ها از این مصرف بســیار 
چشــمگیر اســت؛ به‌ویژه در بخش خودرو 
سواری براساس داده‌های موجود بیش از 
دو میلیون و ۶۰۰ هزار دســتگاه با پیمایش 
ســالانه ۲۰ هزار کیلومتری به طور متوســط 
به ازای هر ۱۰۰ کیلومتر ۱۶ لیتر بنزین مصرف 
می‌کننــد کــه در مجمــوع ســالانه حــدود 
۸.۳ میلیــارد مصرف لیتــر بنزین را شــامل 

می‌شود.  
 در میان موتورســیکلت‌ها نیز بیش از ۱۱ 
میلیون دستگاه فرسوده با پیمایش سالانه 
۱۵ هزار کیلومتر و متوسط مصرف ۷ لیتر در 
، ســالانه نزدیک بــه ۱۲ میلیارد  ۱۰۰ کیلومتر

لیتر بنزین را مصرف می‌کنند.  
 این در حالی اســت کــه طبــق برآوردها، ‌ 
میزان آلایندگی هر موتورسیکلت کاربوراتی 

معادل هفت دستگاه خودرو است.
 اخیــرا محمدصــادق حاتمــی - مدیــر 
ســتاد نوســازی نــاوگان و اســقاط خــودرو 
– گفتــه بود حدود یــک میلیــون و ۹۰۰ هزار 
خــودروی ســواری فرســوده، نزدیــک بــه 
۷۰۰ هــزار وانت فرســوده و ۱۶ هزار دســتگاه 
کامیون کشــنده با ســن بــالای ۵۰ ســال در 
کشــور وجود دارند کــه در اولویت نوســازی 
هستند و در بخش موتورسیکلت نیز بین ۵ 
تا ۸ میلیون دستگاه فرسوده در حال تردد 

برآورد می‌شود.
 حاتمــی همچنیــن مصــرف ســوخت 
حدود ۱۴ میلیون وسیله فرسوده را معادل 
۱.۵ برابر ناترازی روزانه بنزین کشور دانست 
گــر تنها یــک میلیــون خــودروی  و گفــت: ا
سواری فرسوده نوسازی و جایگزین شود، 
ســالانه حــدود ۱.۲ میلیــارد لیتــر کاهــش 
گــر ۴ میلیــون موتورســیکلت  مصــرف و ا
فرســوده نیــز از رده خــارج و بــا نمونه‌های 
نو )به‌ویــژه کم‌مصــرف یــا برقــی( جایگزین 
شوند، حدود ۲.۱ میلیارد لیتر صرفه‌جویی 

به‌دست می‌آید.
 بــه گفتــه وی در طول ۲۰ ســال گذشــته 
مجموعــا دو میلیــون و ۶۷۰ هــزار دســتگاه 
خودرو اسقاط شده و تنها در دوره سه‌ساله 
اخیــر، ۶۸۰ هــزار دســتگاه خــودرو اســقاط 
که معــادل ۲۵ درصــد کل عملکرد ۲۰ ســال 
گذشــته کشــور اســت، صورت گرفته و  این 
حجــم از اســقاط موجــب صرفه‌جویــی 
نزدیــک بــه دو میلیــارد لیتــر ســوخت در 
کشــور و بازگشــت ۴۴۰ هــزار تــن مــواد اولیه 
شــامل مس، آلومینیوم، فولاد، لاستیک و 

پلاســتیک به چرخه تولید صنایع، به‌ویژه 
صنایــع فــولادی اصفهــان شــد کــه ارزش 
اقتصــادی ایــن بازیافــت و صرفه‌جویــی 
بیــش از ۲۰ هزار میلیــارد تومــان )۲۰ همت( 

برآورد می‌شود.
 بنابراین در مجموع، نوسازی هدفمند 
پنــج میلیــون دســتگاه می‌توانــد ســالانه 
حدود ۳.۳ میلیارد لیتر بنزین صرفه‌جویی 

ایجاد کند.
 از همین رو سیاست اسقاط و جایگزینی 
با خودروهای کم‌مصرف و استاندارد، یک 
اقدام صرفــا خودرویی نیســت؛ بلکــه باید 
یکــی از ســریع‌ترین راهکارها بــرای کاهش 
مصــرف بنزیــن، مهــار ناتــرازی ســوخت و 
حرکت به سمت بهره‌وری انرژی محسوب 

می‌شود.
 بنابرایــن از منظر سیاســت‌گذاری، این 
ارقام یک پیام روشــن دارد؛ یعنی نوسازی 
ناوگان فرسوده فقط یک اقدام حمل‌ونقلی 
نیســت، بلکه باید یک پروژه ملی مدیریت 
انــرژی باشــد کــه همزمــان چنــد خروجــی 
راهبــردی یعنــی کاهــش مصــرف و مهــار 
ناتــرازی بنزین، ‌ کاهــش هزینه‌های تامین 
سوخت، کاهش آلایندگی و بهبود کیفیت 

هوا و ارتقای ایمنی، دارد.
، وقتــی بخــش بزرگــی   بــه بیــان دیگــر
و  خودروهــا  در  کشــور  مصــرف  از 
موتورسیکلت‌های فرسوده متمرکز شده، 
تســهیل اســقاط، تامیــن مالــی و تســریع 
جایگزینی با نــاوگان نو می‌تواند ســریع‌تر از 
بسیاری از راه‌حل‌های دیگر، اثری ملموس 
بر ناترازی در مصرف بنزین برجای بگذارد.

 ٤٠ درصد بنزین کشور در باک خودروهای فرسوده!
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