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تهران منتظر زلزله ونزوئلایی باشد؟
    رئیس بخش زلزله مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی 
گانــه  گفــت: کیفیــت ساخت‌وســاز در تهــران موضوعــی جدا
اســت و ضعف‌های خــاص خــود را دارد که ارتباطی با شــرایط 
گــر در تهــران یــا  زمین‌شناســی ونزوئــا نــدارد. بــا ایــن حــال، ا
اطراف آن زلزله‌ای با بزرگی حدود ۷.۵ ریشــتر رخ دهد، بدون 
که  تردید خســارات ســنگینی به همــراه خواهــد داشــت؛ چرا
تعــداد زیــادی ســاختمان ناایمــن وجــود دارد و حتــی برخی 
ســاختمان‌های نوســاز نیز به دلیل ضعــف نظــارت میدانی، 
گرانه و کاهش کیفیــت مصالح، آســیب‌پذیر  نگاه‌هــای ســودا

هستند.
 علی بیت‌الهی، رئیس بخش زلزله مرکز تحقیقات راه، مسکن 
و شهرســازی، در گفت‌وگو با ایلنا درباره دو زمین‌لرزه قدرتمند 
بــا بزرگــی ۷.۲ و ۷.۵ ریشــتر در ونزوئــا، ریزش ســاختمان‌ها و 
برج‌هــای بلنــد و احتمال وقــوع شــرایط مشــابه در تهــران در 
صورت بروز زلزلــه‌ای با بزرگی بیش از ۷ ریشــتر اظهار داشــت: 
از نظر نوع زلزله، عاملی که در ونزوئلا موجب تشدید خسارت 
ساختمان‌های بلندمرتبه شده، احداث این ساختمان‌ها در 

نوار ساحلی جنوب دریای کارائیب است.
وی افــزود: زمین‌هــای ایــن منطقــه به دلیــل برخــورداری 
ک‌هــای نــرم، حتــی در زلزله‌هایی کــه در فاصلــه دور رخ  از خا
می‌دهنــد نیــز باعــث تقویــت تکان‌هــا و افزایــش جابه‌جایی 
کــه  حالــی  در  می‌شــوند،  بلندمرتبــه  ســاختمان‌های 
ساختمان‌های کوتاه‌مرتبه معمولاً آسیب چندانی نمی‌بینند.

گی امواج زلزله    ویژ
گی امــواج زلزله گفت: امــواج زلزله  بیت‌الهی با اشــاره بــه ویژ
در فواصــل دور دارای پریــود بلنــد هســتند؛ یعنــی نوســانات 
گهانــی عمدتاً در  طولانی‌تــری دارند، اما ارتعاشــات ســریع و نا
ک منطقه  گر خا محدوده نزدیک به کانون زلزله رخ می‌دهد. ا
از نــوع ســاحلی و نــرم باشــد، حتــی زلزله‌هــای دوردســت نیــز 
ک  می‌توانند بــرای ســاختمان‌های بلندمرتبه بســیار خطرنا

باشند.
 رئیس بخش زلزله مرکز تحقیقات راه، مســکن و شهرسازی 
کاس منتشــر شــده مربوط به  گفــت: تصاویری که از شــهر کارا
شــهری اســت که حــدود ۱۸۵ کیلومتــر با کانــون زلزلــه فاصله 
دارد، در حالــی کــه براســاس مدل‌هــا و روابط موجــود، عمده 
انرژی مخرب زلزله تا حدود ۱۰۰ کیلومتری کانون فعال اســت. 
پس از آن، هرچند مردم ممکن است ارتعاش زلزله را احساس 
کنند، امــا به طــور معمول تخریــب و فروریختن ســاختمان‌ها 
که انرژی لرزه‌ای به تدریج مستهلک  قابل انتظار نیست، چرا

می‌شود.
 وی با اشاره به تجربه زلزله کرمانشاه خاطرنشان کرد: در زلزله 
کرمانشاه، مردم در برخی نقاط تهران نیز ارتعاشات را احساس 
کردند، اما حتی در بسیاری از شهرهای مجاور استان کرمانشاه 
که انرژی مخرب زلزله  نیز خســارت قابل توجهی رخ نداد، چرا
با افزایش فاصله کاهش پیدا می‌کنــد. با این حال، در مناطق 
ک نرم، به‌ویژه برای ساختمان‌های بلندمرتبه،  ساحلی با خا
امواج با پریود بلند می‌توانند باعث تشدید نوسانات و افزایش 

خسارت شوند.
 بیت‌الهی ادامه داد: این موضوع در زلزله نپال نیز مشاهده 
شد؛ به‌گونه‌ای که در بانکوک و در فاصله حدود هزار کیلومتری 
از کانون زلزله، یک برج فروریخت. همچنین در برخی زلزله‌های 
ژاپن، ســاختمان‌های مرتفع ســاحلی دچار انحراف شدند و 
، ســاختمان‌های قدیمی  در زلزله مکزیک نیــز در فواصل دور
کوتاه‌مرتبه سالم ماندند، اما برخی ساختمان‌های بلندمرتبه 

نوساز فرو ریختند.
، شــرایط تهــران مشــابه  کیــد کــرد: از ایــن منظــر  وی تا
گــر قرار  کاس و دیگــر شــهرهای ســاحلی ونزوئلا نیســت و ا کارا
باشــد مقایســه‌ای انجــام شــود، ساخت‌وســازهای ســاحل 
ک،  گی‌های مشــابه خا جنوبی دریــای مازندران بــه دلیل ویژ
ک و زمیــن، عامل اصلی  قابل مقایســه‌تر هســتند. جنس خا

تأثیرگذاری بر رفتار ساختمان‌های مرتفع است.
   وضعیت ساخت‌وساز در تهران

رئیس بخش زلزله مرکز تحقیقات راه، مســکن و شهرسازی 
با اشــاره بــه وضعیــت ساخت‌وســاز در تهــران گفــت: کیفیت 
گانه است و ضعف‌های  ساخت‌وساز در تهران موضوعی جدا
خاص خود را دارد که ارتباطی با شــرایط زمین‌شناسی ونزوئلا 
گــر در تهران یا اطــراف آن زلزله‌ای با بزرگی  ندارد. با این حال، ا
حدود ۷.۵ ریشتر رخ دهد، بدون تردید خسارات سنگینی به 
که تعداد زیادی ساختمان ناایمن  همراه خواهد داشت؛ چرا
وجود دارد و حتی برخی ســاختمان‌های نوســاز نیــز به دلیل 
گرانه و کاهش کیفیت  ضعف نظارت میدانی، نگاه‌های سودا

مصالح، آسیب‌پذیر هستند.
 وی در ادامه با اشاره به نوع سازه‌های آسیب‌دیده در ونزوئلا 
اظهار داشــت: نکته مهــم دیگری کــه در تصاویر زلزلــه ونزوئلا 
مشاهده می‌شود و ایران نیز به همان سمت در حرکت است، 
غلبه ســاختمان‌های بتنــی اســت. در تصاویر منتشرشــده از 
ریزش برج‌هــا و ســاختمان، تقریبــا ســاختمان‌های فولادی 

دیده نمی‌شود و بیشتر سازه‌ها دارای اسکلت بتنی هستند.
 بیت‌الهــی افــزود: ایــن رویکــرد در ایــران نیــز در ســال‌های 
اخیر گســترش یافته است. در گذشته ســهم ساختمان‌های 
کنون  فولادی بسیار بیشــتر از ســاختمان‌های بتنی بود، اما ا
روند برعکس شده و عمده ساخت‌وسازهای کشور با اسکلت 
بتنــی انجــام می‌شــود. در اوایــل دهــه ۷۰، حــدود ۹۰ درصــد 
کنون نسبت  ساختمان‌ها دارای اسکلت فولادی بودند، اما ا
ســاختمان‌های بتنی به شــکل قابل توجهی افزایــش یافته و 
در بسیاری از پروژه‌های در حال ساخت، از هر ۱۰ ساختمان، 
۹ مورد با اسکلت بتنی اجرا می‌شــوند؛ موضوعی که در سطح 
شهرها نیز به‌خوبی قابل مشاهده است. وی درباره علت این 
تغییر رویکــرد گفت: یکــی از دلایل اصلــی، نحــوه تأمین منابع 
مالی پروژه‌هاست. ساختمان‌های بتنی به صورت مرحله‌ای 
اجرا می‌شوند و این امکان را به ســازنده می‌دهند که هزینه‌ها 
را تدریجی تأمین کند، در حالی که در ساختمان‌های اسکلت 
فلزی، بخش عمده هزینه اسکلت باید در ابتدای کار پرداخت 
شود. به نظر می‌رسد این مسئله از مهم‌ترین دلایل گرایش به 
ساخت ساختمان‌های بتنی در ایران باشد. رئیس بخش زلزله 
مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی در پاسخ به این پرسش 
که آیا ساختمان‌های فولادی مقاوم‌تر از ساختمان‌های بتنی 
گر ضوابط و استانداردهای فنی در هر دو نوع  هستند، گفت: ا
ســازه به طور کامــل رعایت شــود، عملکرد آن‌هــا در برابــر زلزله 
تفاوتی نخواهد داشت، اما یک نکته بســیار مهم وجود دارد و 

آن نقش عوامل انسانی در کیفیت بتن است.

نکتــــه

 فروش خودروهای داخلی 
به سبک مونتاژی

کنون هیچ   با وجود آنکه شــورای رقابــت تا
مصوبــه‌ای بــرای تغییر ضوابــط پیش‌فروش 
خودروهای داخلی صــادر نکرده، طرح‌های 
جدیــد فــروش خودروســازان داخلی نشــان 
می‌دهــد همــان الگویــی کــه پیش‌تــر بــرای 
خودروهــای مونتاژی به رســمیت شــناخته 
شــد، امروز در بازار خودروهای داخلی نیز در 
حال اجراســت؛ موضوعــی که این پرســش را 
ایجاد کرده اســت که آیا دستورالعمل تنظیم 
بــازار خودرو عمــا بــدون اعلام رســمی تغییر 
کرده اســت؟به گــزارش ایســنا، در نیمــه دوم 
اردیبهشت ماه، شورای رقابت در مصوبه ۸۳۶ 
اعلام کرد که با توجه به تغییــرات اقتصادی، 
نوســانات نــرخ ارز و وابســتگی خودروهــای 
مونتاژی به ارز، مقررات پیش‌فروش موضوع 
مصوبــه ۴۷۳ دیگــر در مــورد خودروهــای 
ک عمــل نخواهــد بود.همین  مونتــاژی مــا
مهم‌تریــن  از  یکــی  شــد  باعــث  تصمیــم 
حمایت‌های پیش‌بینی‌شده برای خریداران 
خودروهــای مونتــاژی کنــار گذاشــته شــود؛ 
حمایتی که بر اساس آن، بخشی از مبلغی که 
خریدار هنــگام ثبت‌نــام پرداخت می‌کــرد، از 
افزایش قیمت‌های بعدی مصون می‌ماند و 
همچنین پیش‌فروش تنها برای خودروهایی 

امکان‌پذیر بود که قیمت مصوب داشتند.
، نزدیــک بــه دو مــاه از تصمیــم  امــا امــروز
شــورای رقابــت بــرای خــروج خودروهــای 
مونتــاژی از شــمول بخشــی از حمایت‌هــای 
مصوبــه ۴۷۳ می‌گــذرد؛ تصمیمی کــه در آن 
زمــان تنها بــه خودروهای مونتــاژی محدود 
شــد، بــا ایــن حــال بــه نظــر می‌رســد، بــدون 
آنکــه شــورای رقابت رســما اعلام کرده باشــد 
دســتورالعمل مربوط به خودروهای داخلی 
نیز ماننــد مصوبــه مربــوط بــه خودروســازن 
مونتــاژی تغییــر کــرده اســت، همــان الگوی 
فــروش در طرح‌هــای خودروســازان داخلی 
نیز مشاهده می‌شود و این طرح‌های فروش 
شباهت قابل توجهی به همان مدلی دارد که 
ابتدا برای خودروهای مونتاژی به رســمیت 

شناخته شد.
در طرح‌های جدید موسوم به »مشارکت 
در تولیــد«، مشــتری حــدود نیمــی از مبلــغ 
خــودرو را امــروز پرداخت می‌کنــد، اما قیمت 
نهایی خودرو براســاس قیمت زمان تحویل 
محاســبه خواهد شــد؛ موضوعی که عملا به 
معنای حذف قیمت قطعی در زمان ثبت‌نام 

استو معنای دیگری غیر از این تعریف ندارد.
    رد پای یک دستورالعمل قدیمی

کــه  اینجاســت  توجــه  قابــل  نکتــه   
دستورالعمل تنظیم بازار خودروهای سواری 
شــورای رقابت که درباره خودروهای داخلی 
معتبــر اســت، همچنــان شــرایط مشــخصی 
برای پیش‌فروش خودرو تعیین کرده است.
مطابــق مــاده ۵ دســتورالعمل تنظیــم بــازار 
خودروهای سواری، عرضه‌کنندگان موظفند 
برنامه تولیــد خود را به شــورای رقابــت اعلام 
کننــد و در بنــد ســوم ایــن مــاده نیــز تصریــح 
شــده اســت که عرضه‌کننــدگان خــودرو حق 
پیش‌فروش خودروهایی که قیمت آن تعیین 
نشده را ندارند. همچنین این دستورالعمل 
پیش‌بینی کرده اســت کــه در صورت بیشــتر 
بودن تقاضا نســبت به عرضه، فــروش باید از 
طریــق ســامانه یکپارچه و بــا نظــارت مراجع 
ذی‌صلاح انجام شــود. بنابراین این پرسش 
گــر ایــن دســتورالعمل  مطــرح می‌شــود کــه ا
داخلــی  خودروهــای  دربــاره  همچنــان 
ح‌هایــی اجــرا  لازم‌الاجراســت، چگونــه طر
می‌شــود که در آنهــا قیمت نهایی خــودرو در 

زمان ثبت‌نام مشخص نیست؟
   ابهام در سیاست قیمت گذاری 

 اما ایــن ابهــام زمانــی بیشــتر می‌شــود که 
شــورای رقابت تا این لحظه هیــچ مصوبه‌ای 
خودروهــای  بــرای   ۸۳۶ مصوبــه  مشــابه 
، برخلاف  داخلی  نکرده اســت. به بیان دیگر
خودروهای مونتاژی که شورای رقابت رسما 
اعلام کرد بخشی از مقررات مصوبه ۴۷۳ دیگر 
درباره آنها اجرا نمی‌شود، درباره خودروهای 
داخلی چنین تصمیمی گرفته نشده است. با 
این حال، خودروســازان داخلی عملا همان 
شــیوه فــروش را در پیــش گرفته‌انــد؛ روشــی 
که قیمت نهایــی را به زمان تحویــل موکول و 
ریســک افزایش قیمــت را به خریــدار منتقل 
می‌کند.همیــن مســئله ایــن ســوال را ایجاد 
کرده اســت که آیا اجــرای این شــیوه فروش با 
هماهنگی شــورای رقابت و سازمان حمایت 
انجام شده یا خودروسازان با استناد به تغییر 
رویه ایجادشده در بازار خودروهای مونتاژی، 
دامنه اجــرای آن را به محصــولات داخلی نیز 

تسری داده‌اند؟
   دستورالعمل تغییر کرده است؟

گر شورای رقابت   سوال دیگر این است که ا
معتقد است شرایط اقتصادی کشور ایجاب 
می‌کنــد حمایت‌هــای قبلــی از پیش‌فــروش 
خودروهــای داخلــی نیــز تغییــر کنــد، انتظار 
مــی‌رود هماننــد خودروهــای مونتــاژی این 
موضوع بــه صورت شــفاف و در قالب مصوبه 
گــر همچنان  رســمی اعلام شــود.در مقابل، ا
ماده ۵ دستورالعمل تنظیم بازار خودروهای 
دربــاره  قبلــی  و ســایر مصوبــات  ســواری 
خودروهای داخلی معتبر است، این پرسش 
مطرح می‌شــود کــه مبنــای حقوقــی اجرای 
طرح‌های »مشارکت در تولید« چیست و چرا 
کنون توضیح روشنی درباره  نهادهای ناظر تا

آن ارائه نکرده‌اند؟

کرات  : وضعیت ادامه مذا  آرمان ملی- صدیقه بهزادپور
، در روزهــای اخیر به موضوعی  آمریکا و ایران در تنگــه هرمز
پیچیــده و چالش‌‌برانگیــز تبدیــل شــده اســت. ایــران بــر 
ایــن بــاور اســت کــه کشــتی‌های تجــاری و نفتکش‌هــا باید 
از مســیر مشــخصی بــرای عبــور اســتفاده کننــد، در حالــی 
کیــد دارد. بــه باور  که آمریــکا بــر آزادی کامل عبــور و مــرور تأ
بســیاری از کارشناســان داخلــی و خارجــی، ایــن امر ناشــی 
از ســوءتفاهم‌هایی اســت کــه از تفاهمنامــه‌ امضــاء شــده 
اخیر بین دو کشــور به وجود آمده و به تنش‌های بیشــتری 
منجر شده اســت. این در حالی اســت که برخی تحلیلگران 
معتقدنــد کــه ایــران می‌توانــد بــا اســتفاده از دیپلماســی 
کــرات، منافــع اقتصــادی بیشــتری را از طریــق رفــع  و مذا
تحریم‌ها و آزادســازی منابع مالی بلوکه شده خود به دست 
آورد و بهتــر اســت بــه جــای تمرکــز بــر درآمدهــای احتمالی 
، به  ، بــا بهره‌گیری از کارت تنگــه هرمز دریافتی از تنگــه هرمز
منابع مالی و اقتصادی بیشــتری دســت یابد. بــه گفته این 
افراد؛ این رویکرد به ایران این امکان را می‌دهد که از طریق 
تعاملات دیپلماتیک، به جای تنش‌های نظامی، به سمت 
بهبــود وضعیــت اقتصــادی خــود حرکــت کنــد. در نهایــت، 
این اســتراتژی می‌تواند به تقویت موقعیــت ایران در عرصه 
کرات منجر  بین‌المللی و افزایش قدرت چانه‌زنی‌اش در مذا
شود. در این باره با داوود آقایی تحلیلگر اقتصاد بین‌الملل 

گفت‌وگو کرده‌ایم که در ذیل مشاهده می‌کنید. 
    با توجــه به تشــدید تنش‌هــا میــان ایــران و آمریکا و 
، مجدداً  اختلاف برداشــت‌ها درباره وضعیت تنگــه هرمز
امنیت انرژی و... به مخاطره افتاده است. تحلیل شما در 

این باره چیست؟
آنچه امروز در ارتباط با ایران، آمریکا و تنگه هرمز در حال 
شــکل‌گیری اســت، فقط یــک اختــاف محــدود منطقه‌ای 
نیســت، بلکه این مســأله را باید در بســتر تحولات وســیع‌تر 
نظــام بین‌الملــل فهــم کــرد. آمریــکا در ســال‌های اخیــر بــا 
نوعی فرســایش در اقتــدار بین‌المللــی خود مواجه شــده و 
تلاش می‌کند بــا بازتعریف تهدیدها و برجسته‌ســازی برخی 
پرونده‌هــا، هژمونی از دســت‌رفته خود را احیا کنــد. در این 
چارچــوب، ایران بــه یکــی از مهم‌تریــن موضوعاتــی تبدیل 
شــده که واشــنگتن می‌کوشــد از آن برای تولید اجماع، هم 
در داخل و هم در میــان متحدان خود، بهــره بگیرد. از این 
، تنگه هرمز فقط یک گذرگاه آبی نیســت، بلکه به یک  منظر
نقطه نمادین در رقابت قدرت، امنیت انرژی و نمایش اراده 
سیاسی تبدیل شده اســت. آمریکا به‌ویژه در دوره‌هایی که 
با چالش در روابط خود با اروپــا، ناتو یا افکار عمومی داخلی 
روبه‌رو می‌شــود، نیــاز دارد یک تهدید روشــن، یعنــی ایران 
را برجســته کند تــا بتواند بــار دیگــر متحدانــش را حول یک 
دستور کار مشــترک گرد آورد. ایران در این راهبرد، گاهی نه 
فقــط به‌عنوان یک رقیــب منطقــه‌ای، بلکه به‌عنــوان نماد 
گیــر معرفی می‌شــود. این مســئله به‌ویژه در  یک تهدیــد فرا
بزنگاه‌های سیاســی، نشســت‌های بین‌المللی و دوره‌های 
حساس انتخاباتی یا امنیتی بیشــتر خود را نشان می‌دهد. 
در واقع، کاخ سفید تلاش می‌کند این پیام را به متحدانش 
منتقل کند که هنوز هم برای حفظ نظم جهانی، وجود یک 
دشــمن مشــخص ضروری اســت و آمریــکا همچنــان بازیگر 

اصلی مدیریت این تهدید است. 
   تهدید تنگه هرمز در عرصه اقتصادی چقدر می‌تواند 
برای کشــورها منطقه و همچنین معادلات جهانی تعیین 

کننده باشد؟
اهمیــت تنگــه هرمــز فقــط بــه موقعیــت جغرافیایــی آن 
محدود نمی‌شــود، بلکه به نقــش آن در بــازار جهانی انرژی 
بازمی‌گردد. بخش مهمی از نفت و انرژی جهان از این مسیر 
عبور می‌کند و به همین دلیل، هر نوع ناامنی در آن بلافاصله 
بر قیمت نفت، هزینــه حمل‌ونقل، بیمه، تجــارت جهانی و 
حتی ثبات روانــی بازارها اثر می‌گــذارد. از این رو، هر ســخن 
یا اقدامی که شــائبه محدودیت، اختلال یــا درگیری در این 

تنگــه را ایجاد کنــد، بازتابی فراتــر از منطقه خواهد داشــت. 
طبیعــی اســت کــه آمریــکا و دیگــر قدرت‌هــا نســبت بــه این 
موضوع حســاس باشــند، زیرا کوچک‌ترین التهاب در تنگه 

هرمز می‌تواند به یک شوک اقتصادی جهانی بدل شود. 
   گروهــی در داخل بر ایــن باورند که ایــران می‌تواند از 
موقعیت خود در تنگه هرمز برای کســب امتیازات بیشــتر 
اقتصادی تا درآمدهــای احتمالی از تنگه هرمز اســتفاده 

کند. نظر شما چیست؟
تردیدی نیســت که ایران از نظر ژئوپلیتیکی در موقعیتی 
قرار دارد که نمی‌توان آن را نادیــده گرفت. تنگه هرمز یکی از 
مهم‌ترین برگ‌های راهبــردی ایران در معادلات منطقه‌ای 
اســت. البتــه ایــران در ایــن میــان در صــدد این اســت تــا از 
موقعیت خــود در تنگه هرمــز و آنچه کــه پیش از ایــن بر آن 
کیــد کــرده اســت، اهتمــام ورزد و به حــق قانونی خــود در  تا
گــر بتواند  تنگــه هرمز دســت یابد، امــا در این میــان، ایران ا
کــرات، رفــع  از موقعیــت راهبــردی خــود بــرای پیشــبرد مذا
تحریم‌ها، کاهش تنش و آزادســازی منابع مالی بلوکه‌شــده 
اســتفاده کند، می‌توانــد منافع بیشــتری به دســت خواهد 
آورد. درآمدهــا و امتیازاتــی کــه ممکــن اســت برخــی به‌طور 
نظری از محل کنترل یــا مدیریت عبور و مــرور در تنگه هرمز 
تصور کننــد، با منافــع ناشــی از کاهــش تحریم، بازگشــت به 
چرخــه عــادی اقتصــاد جهانــی، افزایــش صــادرات نفــت، 
دسترســی بــه منابــع ارزی و بهبــود روابــط اقتصــادی قابل 
، تنگــه هرمــز بیــش از آنکه  مقایســه نیســت. به بیــان دیگــر
یک منبع درآمد مســتقیم باشــد، یک کارت مهم سیاسی و 

دیپلماتیک است. 
   آیا به نظر شــما ایران می‌تواند با تکیه بر دیپلماسی 
کــرات بــه دســتاوردهای بیشــتر در حــوزه  در حیــن مذا

اقتصادی و... دست یابد؟ 
دیپلماســی به‌معنــای عقب‌نشــینی نیســت، بلکــه هنــر 
سیاســت خارجی آن اســت که از مؤلفه‌های قــدرت، بدون 
افتادن در دام جنگ و فرسایش، برای کسب امتیاز استفاده 
کند. کشــوری که دارای موقعیت ژئوپلیتیکی مهم، ظرفیت 
منطقه‌ای، توان سیاسی و نقش تأثیرگذار در معادلات انرژی 
کره شــود و  اســت، می‌تواند با اتکا به همین عناصر وارد مذا
منافع خود را حفظ کند. مسئله این است که تقابل بی‌پایان 
لزوماً نشانه قدرت نیست. گاهی اصرار بر تنش، فرصت‌های 
اقتصــادی و سیاســی را از بیــن می‌بــرد و کشــور را در معرض 
هزینه‌های غیرضروری قرار می‌دهد. بنابراین، هوشمندی 
در اســتفاده از ابزارهــا مهم‌تــر از صــرف در اختیــار داشــتن 
آنهاســت. مســأله اصلی در تنگه هرمز تنها بــه درآمدزایی از 
عبور کشتی‌ها محدود نمی‌شــود. آنچه واقعاً اهمیت دارد، 
تثبیت کنتــرل و مدیریت ایــران بر این آب‌های اســتراتژیک 

اســت. جمهــوری اســامی ایــران بــه دنبــال ایــن اســت که 
بــه جامعه جهانــی، به ویــژه آمریــکا، این پیــام را برســاند که 
وضعیت تنگه هرمز دیگر به شرایط قبل از جنگ باز نخواهد 
کید دارد.  کمیت خود در این منطقه تأ گشــت و ایران بر حا
بر این اساس، عبور کشــتی‌ها باید تحت ضوابط مشخص و 
گر ایران  در چارچوبی که ایران تعیین می‌کند، انجام شود. ا
بتواند خدمات امنیتی یــا دریایی ارائه دهــد، این خدمات 
می‌توانــد در آینــده بــه منبــع درآمــدی بــرای کشــور تبدیل 
، موضوع اصلی درآمدزایی نیست،  شود، اما در حال حاضر
کمیت و مدیریت ایــران بر تنگه هرمز  کید بر حــق حا بلکه تأ
اســت. این رویکرد به ایران این امکان را می‌دهد که نه تنها 
کید کنــد، بلکه به تدریــج از طریق ارائه  کمیت خود تأ بر حا

خدمات دریایی، به تقویت منابع مالی کشور نیز بپردازد. 
گر بحــران در      توجــه به شــرایط بــازار جهانی انــرژی، ا
تنگه هرمز تشدید شود، چه پیامدهایی متوجه آمریکا و 

جهان خواهد شد؟
تشــدید بحــران در تنگــه هرمز فقــط ایــران یا کشــورهای 
منطقــه را تحــت تأثیر قــرار نمی‌دهــد. آمریــکا نیــز از جهات 
مختلف متأثــر می‌شــود. هرگونــه اختــال در انتقــال انرژی 
می‌تواند قیمت نفت را افزایش دهد، تورم جهانی را تشدید 
کند، بازارهــای مالی را دچــار بی‌ثباتی کند و فشــار جدیدی 
بــر مصرف‌کننــدگان و دولت‌هــا وارد آورد. در چنین وضعی، 
گــر آمریــکا از منظر نظامــی یا سیاســی بخواهد فشــار  حتی ا
بیشــتری اعمــال کنــد، از منظــر اقتصــادی بــا پیامدهــای 
ناخواســته روبــه‌رو خواهد شــد. بــه همیــن دلیل اســت که 
مسأله هرمز همیشه فراتر از یک تهدید امنیتی صرف دیده 
می‌شــود و ابعاد اقتصادی آن برای قدرت‌های بزرگ بســیار 

جدی است. 
   پیش‌بینی و ارزیابی شما در این راستا از تنش‌ها پس 

از تفاهمنامه در ابعاد مختلف اقتصادی و... چیست؟ 
مهم‌تریــن نکته ایــن اســت که تنگــه هرمــز را نبایــد فقط 
از نظــر تقابل نظامی یــا منازعــه امنیتی دید. ایــن تنگه یک 
نقطــه راهبــردی در اقتصــاد جهانــی، سیاســت منطقــه‌ای 
و دیپلماســی بین‌المللــی اســت. ایــران می‌توانــد از ایــن 
موقعیــت، یــا بــرای تشــدید بحــران اســتفاده کنــد، یــا برای 
تقویت قــدرت چانه‌زنی خود در مســیر منافع ملــی. به نظر 
گر  ، منطقی‌تر و ســودمندتر است. ا من، راه دوم کم‌هزینه‌تر
قرار باشــد از تنگــه هرمز امتیازی برای کشــور حاصل شــود، 
این امتیاز بیش از هر چیــز باید در قالب کاهش فشــارهای 
اقتصــادی، آزادســازی منابــع، تســهیل تجــارت و ارتقــای 
موقعیت دیپلماتیــک ایران معنا پیــدا کند، کــه البته قطعاً 
باید همراه با حفظ منافع ملی و سیاســی ایران همراه باشد 

و نه با فشار آمریکا برای حفظ هژمونی خود. 

در گفت‌وگوی »آرمان ملی« با داوود آقایی تشدید حملات آمریکا و ایران بررسی شد

 دیپلماسی به‌معنای عقب‌نشینی نیست
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 معاون امور جنگل‌های ســازمان منابع 
طبیعی و آبخیزداری کشور با هشدار نسبت 
به تداوم توده هوای گرم و فراتر از حد نرمال 
در کشور از افزایش احتمال آتش سوزی در 
جنگل‌ها و مراتع خبــر داد و گفت: با توجه 
گرس،  به خشــکی پوشــش‌ جنگل‌ هــای زا
ایــن منطقه ماننــد »انبار باروت« مســتعد 

آتش‌سوزی است.
کامــران پورمقــدم روز یکشــنبه در گفت 
وگو با ایرنا با اشاره به تاثیر مستقیم گرمای 
کوسیســتم‌ های جنگلی افزود:  شــدید بر ا
افزایش دمــا موجب تشــدید تبخیر و تعرق 
در پوشش گیاهی و کاهش شدید رطوبت 
شــده که این شــرایط جنگل‌ های شــمال، 
گرس و سایر مناطق غربی و جنوبی کشور  زا
را در وضعیت حســاس و آســیب‌ پذیــر قرار 

داده است.
گرس در صدر مناطق پرخطر  زا

ســازمان  هــای  جنــگل‌  امــور  معــاون 
منابع طبیعــی دربــاره اینکه کــدام مناطق 
در معــرض تهدیــد بیشــتری قــرار دارنــد 
گرچه در جنگل‌ های شمال  اظهارداشت: ا
به دلیل حضور گردشــگران، ریسک حریق 
بالاســت، امــا در حــال حاضر ریســک آتش‌ 
گرس بــه مراتب  ســوزی در جنــگل هــای زا

بیشتر است.

وی تصریــح کــرد: بــارش‌ هــای مطلــوب 
بهاری منجــر به رشــد قابل‌ توجه پوشــش 
کنــون با  علفــی در ایــن منطقــه شــده کــه ا
گــرم شــدن هــوا ایــن پوشــش‌‌ها خشــک 
شــده و مانند انبار بــاروت با کوچــک‌ ترین 
حریق‌‌هــای  ایجــاد  پتانســیل  جرقــه‌‌ای 
کید بر اینکه  گسترده را دارند.پورمقدم با تا
بیــش از ۹۵ درصــد علــل آتــش‌ ســوزی‌‌ها 
در جنگل‌‌هــا عامــل انســانی اســت گفــت: 
روشن کردن آتش و خاموش نکردن کامل 
آن و همچنیــن رهاســازی پســماندهای 
شیشــه‌‌ای و پلاســتیکی در طبیعــت اصلی‌ 

تریــن عوامــل وقــوع حریــق اســت؛ از ایــن 
رو یــگان حفاظت ســازمان منابــع طبیعی 
هشدارهای لازم را صادر کرده و گشت‌ های 
خود را در مناطق جنگلی و مرتعی افزایش 

داده است.
کنــون تجهیــزات  وی اظهــار داشــت: ا
جملــه  از  حریــق  اطفــای  بــرای  لازم 
دمنده‌‌هــا و آتــش‌ بُرهــا پیــش‌ بینــی شــده 
و هماهنگی‌‌هــای نزدیکــی بــا همیــاران 
و  مردمــی  مشــارکت‌‌های  طبیعــت، 
دهیاری‌‌ها صورت گرفته است تا در ابتدای 
کنش ســریع  شــروع کانون‌های حریق با وا

نسبت به مدیریت و کنترل آنها اقدام شود.
 سرانه ۱۸۰۰ مترمربعی جنگل 

 معاون امــور جنگل‌‌های ســازمان منابع 
طبیعی ســرانه پوشــش جنگلی بــه ازای هر 
نفــر را حــدود ۱۸۰۰ مترمربــع عنــوان کــرد و 
گفت: براساس آخرین داده‌‌های ماهواره‌ای 
و نقشه‌‌های استخراجی مجموع جنگل‌‌ها، 
اراضی جنگلی و بیشه‌ زارهای کشور به بیش 

از ۱۷ میلیون هکتار می‌‌رسد.
 وی تصریــح کــرد: در حال حاضــر نواحی 
رویشــگاه های جنگلی ایران شامل بیش از 
۲ میلیــون و ۴۰۰ هزار هکتــار ناحیه هیرکانی 
(، حــدود ۶ میلیــون هکتــار  )شــمال کشــور
گرســی، ۴ میلیــون هکتــار جنگل  جنــگل زا
ایرانــی - تورانــی، بیــش از ۲ میلیــون و ۱۰۰ 
هزار هکتار رویشــگاه خلیج فارس - عمانی 
و حــدود ۲۰۰ هــزار هکتــار ناحیه ارســبارانی 
کم بالای  می‌شــود.پورمقدم با توجه بــه ترا
حضــور مــردم و گردشــگران تابســتانی در 
طبیعــت از هموطنــان خواســت در حفــظ 
جنگل‌ها و مراتع به عنوان سرمایه‌‌های ملی 
کوشــا باشــند و از هرگونــه اقدامــی همچون 
کردن پسماندهای  روشن کردن آتش و رها
شیشــه و بطــری در طبیعــت کــه منجــر بــه 
بروز حریق‌های احتمالی یــا آلودگی محیط 

زیست شود، به‌ شدت خودداری کنند.

معاون امور جنگل‌ها هشدار داد:

 افزایش احتمال آتش‌‌سوزی در جنگل‌‌ها و مراتع


