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  چرا کاهش میعانات گازی 

به پاشنه آشیل تولید سوخت بدل شد؟
ک اصلی پالایشگاه    کاهش تولید میعانات گازی، خورا
ستاره خلیج‌فارس، ناترازی بنزین را تشدید کرده و زنجیره 
تأمین انرژی کشور را با چالشی ساختاری مواجه ساخته 

است.
، صنعت پالایشگاهی ایران در سال‌های   به گزارش مهر
اخیر با چالشــی ســاختاری مواجه شــده که نــه در فرآیند 
ک« ریشــه دارد.  پالایــش، بلکــه در بخــش »تأمیــن خــورا
وابســتگی مســتقیم تولید بنزیــن در بزرگترین پالایشــگاه 
ک  میعانات گازی خاورمیانه )ستاره خلیج‌فارس( به خورا
میعانــات، باعــث شــده تــا هرگونــه نوســان در تولیــد گاز 
از میادیــن مشــترک، مســتقیماً بــه ســبد ســوخت کشــور 
سرایت کند. در شرایطی که مصرف بنزین در کشور روندی 
ک« به مهم‌ترین  صعودی را طــی می‌کند، »ناترازی خــورا

مؤلفه ناترازی بنزین بدل شده است.
 طرح‌های توســعه‌ای پالایشــگاهی که دهه‌ها با هدف 
کنون در معرض  کاهش واردات بنزین طراحی شده‌اند، ا
ریســکی قرار دارنــد کــه در محاســبات اولیه کارشناســان 
چندان پررنــگ نبود: »افــت تولید میعانــات گازی.« این 
ماده که تــا دیروز حلقــه‌ای مطمئــن میان گاز و ســوخت 
مایع بود، امروز به نقطه شــکننده‌ای بدل شده که ثبات 

عرضه بنزین را تهدید می‌کند.
   زنجیره وابستگی: از مخزن تا پمپ بنزین

 ماهیــت گاز طبیعــی در میادیــن بــزرگ ایــران به‌ویــژه 
پــارس جنوبــی، بــا »میعانــات گازی« گــره خــورده اســت. 
، حجم مشــخصی  به‌ازای تولید هر میلیارد مترمکعب گاز
از میعانات استخراج می‌شود. با افت فشار مخازن پارس 
جنوبی، نــه تنها تولیــد گاز با مخاطره مواجه اســت، بلکه 
« نیز کاهش یافته اســت.  »نســبت تولید میعانات بــه گاز
این همان نقطه‌ای است که زنجیره تأمین انرژی را دچار 
گسست می‌کند.محمدحسین سلیمی، کارشناس ارشد 
کید  حــوزه انــرژی بــا اشــاره بــه ماهیــت ایــن وابســتگی تأ
می‌کند: پالایشــگاه ســتاره خلیج‌فارس بر اساس طراحی 
ک میعانات گازی ســاخته شــده اســت. وقتی  برای خورا
ما با افت تولید میعانات مواجه می‌شــویم، عملاً ظرفیت 
عملیاتی این پالایشگاه کاهش می‌یابد. بنابراین، ناترازی 
بنزین صرفــا یــک مســئله در بخش توزیــع نیســت، بلکه 
ک بالادســتی  معلــول مســتقیم ناتــرازی در تولیــد خــورا
اســت.وی ادامه می‌دهد: ایــن زنجیره به گونه‌ای اســت 
ک ســبک )میعانات( تأمین نشود، پالایشگاه  گر خورا که ا
نمی‌توانــد بــا ظرفیــت اســمی کار کنــد. جایگزینــی ایــن 
ک با نفت خام ســبک نیز به‌دلیل تفــاوت در فرآیند  خورا
تقطیــر و کیفیــت محصــولات نهایــی، نیازمنــد تغییــرات 
فنــی هزینه‌بــر و طولانی‌مــدت در پالایشــگاه اســت که در 
کوتاه‌مــدت ممکن نیســت.جالب آنکــه، حتــی تأمین ارز 
ک پالایشــگاه‌ها و واردات فرآورده‌هــا از طریق نظام  خــورا
بانکی و ســامانه نیما نیــز تحت تأثیــر همین ناتــرازی قرار 
می‌گیرد. بــا کاهــش تولید داخلــی، فشــار بــرای تأمین ارز 
واردات بنزیــن افزایــش می‌یابد و ایــن موضوع، بــار مالی 
مضاعفــی بــر منابــع ارزی کشــور و تــراز پرداخت‌هــا وارد 

می‌سازد.
ک بر امنیت انرژی    سایه سنگین ناترازی خورا

 تأثیر کمبود میعانات گازی تنها به کاهش تولید بنزین 
محدود نمی‌شود؛ بلکه امنیت انرژی صنایع وابسته را نیز 
تهدید می‌کند. بخش بزرگی از میعانــات تولیدی علاوه بر 
ک واحدهای پتروشیمی  ، خورا پالایشگاه‌های بنزین‌ساز
را نیز تأمیــن می‌کننــد. بنابراین، ناتــرازی در ایــن بخش، 
رقابتی نانوشــته اما مخرب میان »تولید بنزین« و »تولید 
محصــولات پتروشــیمی« ایجــاد کــرده اســت. تخصیــص 
میعانــات میــان این دو بخــش، به یکــی از حســاس‌ترین 
 ، تصمیمات وزارت نفت بدل شــده اســت.از ســوی دیگر
تأخیــر در طرح‌هــای فشــارافزایی پارس جنوبی، ریســک 
گــر رونــد فعلی  »امنیــت تأمیــن« را افزایــش داده اســت. ا
افــت فشــار مخــازن ادامــه یابــد، پالایشــگاه‌ها بــا کســری 
ک مزمن مواجه خواهند شد که نتیجه منطقی آن،  خورا
افزایــش واردات بنزین یــا اعمال محدودیت‌های شــدید 
مصــرف خواهــد بــود. ایــن چالــش در بســتر تحریم‌های 
مالی و مشــکلات تأمیــن تجهیــزات، پیچیدگی بیشــتری 
پیدا می‌کنــد؛ چرا کــه تأمیــن توربین‌هــا و کمپرســورهای 
فشــارافزایی از مســیرهای مالــی میانجــی و غیرمســتقیم 
انجام می‌شود و هرگونه اختلال در این زنجیره، مستقیماً 

بر تولید گاز و در نتیجه بر میعانات اثر می‌گذارد.
 رضا پادریچی، عضو هیئت علمی دانشگاه و کارشناس 
 ، اقتصــاد انــرژی در ایــن بــاره می‌گویــد: پیوســتگی گاز
میعانــات و ســوخت، یــک رابطــه خطــی نیســت، بلکــه 
شــبکه‌ای از وابستگی‌هاســت. افــت تولیــد میعانــات در 
یک سمت، به کاهش ارزآوری پتروشیمی، افزایش هزینه 
واردات بنزیــن و فشــار بــر بودجــه دولــت در ســمت دیگر 
گر به این زنجیره نگاه یکپارچه نداشته  منتهی می‌شود. ا
باشــیم، تصمیمات بخشــی حل موقت ایجاد می‌کند اما 

بحران کلان را تعمیق می‌کند.
 وی بــا اشــاره بــه نقــش صنــدوق توســعه ملــی افــزود: 
بخشی از سرمایه‌گذاری‌های بالادستی برای پایدارسازی 
تولید گاز و میعانات باید از منابع بلندمدت تأمین شود. 
وابســتگی ایــن منابــع بــه بودجــه جــاری دولــت، امکان 
ســرمایه‌گذاری در طرح‌هــای فشــارافزایی را که بازگشــت 

سرمایه بلندمدت دارند، محدود می‌کند.
 راهکار برون‌رفت از این چالش، نه تنها تمرکز بر افزایش 
راندمــان پالایشــی، بلکــه تزریــق ســرمایه بــه پروژه‌هــای 
ک  فشــارافزایی و همچنیــن ایجــاد تــوازن در ســبد خــورا
پالایشگاه‌هاســت. توســعه واحدهــای یکپارچــه گاز بــه 
ک پالایشــگاه‌ها از  گازولین )GTL( و تنوع‌بخشــی به خورا
جمله گام‌هایی اســت که می‌تواند وابستگی به میعانات 
را کاهش دهد. بدون تقویت بالادســت، هرگونه تلاش در 
پایین‌دســت بــرای افزایش تولیــد بنزین، ماننــد پر کردن 
استخری است که شــیر ورودی آن رو به خشکی می‌رود. 
ناترازی در تولید سوخت، تنها نمایی از ناترازی در زنجیره 
گر امروز برای آن تدبیری اندیشیده  ارزش انرژی است که ا
نشــود، هزینه‌هــای اقتصــادی ســنگینی بر بدنــه بودجه 

کشور تحمیل خواهد کرد.

گـــــــزارش

پیش‌بینی بازار مسکن

 افزایش قیمت بدون رونق
 رئیس انجمن انبوه‌ســازان اســتان تهران 
گفــت: بــازار مســکن بــا کاهــش محســوس 
هزینه‌هــای  شــدید  فشــار  و  معامــات 
ساخت‌وســاز مواجه شــده و پیش‌بینی من 

برای ماه‌های آینده رکود تورمی است.
 رامیــن گــوران در گفت‌وگو با ایســنا، اظهار 
کرد: بازار مســکن در حال حاضر در وضعیت 
رکود قرار دارد. پیش از آنکه افزایش قیمت‌ها 
بــه ســطح سراســری برســد، در اســتان‌های 
امن‌تر ایــن جهش زودتــر رخ داد. بــه عنوان 
مثــال، در دوران جنــگ، در مناطقــی مثــل 
شــمال کشــور و مشــهد کــه نســبت به ســایر 
مناطق آرام‌تر بودند، معاملات افزایش یافت.
 وی افــزود: تنش‌هــای منطقــه‌ای در کنار 
ناآرامی‌های داخلی سال گذشته و مشکلات 
بازار طــا و ارز باعث شــد ســرمایه‌ها به دلیل 
، به  از دســت رفتــن ظرفیت رشــد در بــازار ارز

سمت بخش مسکن سوق یابند.
   بحران زیرساخت‌ها 

 رئیس انجمن انبوه‌ســازان استان تهران، 
یکــی از اصلی‌تریــن دلایــل رشــد قیمــت 
مســکن را آســیب به زیرســاخت‌ها و افزایش 
هزینه‌هــا در جریــان جنــگ دانســت. او بــا 
اشــاره بــه هزینه‌هــای جانبــی گفــت: هزینه 
ســاخت در یــک ســال گذشــته بیــش از ۱۰۰ 
درصد افزایش یافته است. به عنوان نمونه، 
هزینه‌هــای انشــعابات بــرق و آب و فاضلاب 
بــا رشــدی خیره‌کننــده، بیــش از ۴۰۰ درصــد 
افزایــش داشــته‌اند. ایــن وضعیــت درســت 
ماننــد افزایــش قیمــت بنزیــن اســت کــه اثــر 
آن مســتقیماً در تــورم و گرانی مســکن دیده 
می‌شود.گوران همچنین به مشکلات زنجیره 
تأمیــن اشــاره کــرد و گفــت: تولیدکننــدگان 
در بخش‌هایــی مثــل ورق و انرژی‌هــای 
تجدیدپذیــر بــا مشــکل مواجــه شــده‌اند. 
بــا وجــود وعده‌هــای دولتــی بــرای واردات 
جبــران  جهــت  ســاختمانی  نهاده‌هــای 
کمبودهــا، ایــن واردات یــا انجــام نشــد یــا به 
صــورت قطره‌چکانــی و بــا محدودیت‌هــای 

بسیار انجام گرفت.
    جزئیات هزینه‌های ساخت 

تفکیــک هزینه‌هــای ســاخت  بــه   وی 
فراوانــی  بیشــترین  افــزود:  و  پرداخــت 
، ســاختمان‌های ۵  ســاختمان‌ها در کشــور
طبقه روی پیلوت هستند که با کیفیت‌های 
مختلــف، بــا هزینــه ۶۰ تــا ۷۰ میلیــون تومان 
ساخته می‌شوند. در طبقه‌بندی گروه‌های 
کوتاه‌مرتبه( تا گروه  ساختمانی، از گروه الف )
دال )بلندمرتبه(، تفاوت فاحشی در قیمت 
وجود دارد؛ به طوری که هزینه ساخت از ۴۰ 
میلیون تومان برای گروه الف شروع شده و در 
گروه دال به ۱۲۰ میلیون تومان در هر متر مربع 
می‌رسد. حتی در پروژه‌های مسکن ملی نیز 
هزینه ســاخت به حداقل ۴۰ میلیون تومان 

رسیده است.
   چشم‌انداز بازار

 گــوران در پایــان با پیش‌بینــی آینــده بازار 
گفت: از منظر دلاری، مســکن هنوز ظرفیت 
افزایش قیمت را دارد، اما این موضوع لزوماً به 
معنای رونق بازار نیست. از آنجا که قیمت‌ها 
با توجه به پایین بودن توان خرید متقاضیان 
بالا می‌رود، این مسئله خود باعث ایجاد رکود 
می‌شــود. بنابرایــن، محتمل‌ترین ســناریو، 
افزایش اســمی قیمت‌ها در کنار رکود تورمی 

است.

 تداوم سبزپوشی بورس

 بورس تهران در ادامه مســیر صعودی خود 
، در ســومین روز معاملاتــی  در روزهــای اخیــر
هفتــه بــه حرکــت مثبــت خــود ادامــه داد و 

شاخص کل ۹۴ هزار واحد رشد کرد.  
شــاخص کل روز )دوشــنبه( ۹۴ هــزار و ۲۱۳ 
واحد رشد کرد و عدد شاخص به پنج میلیون و 
۶۵۴ هزار واحد رسید تا کورد جدیدی را به ثبت 
رساند. شــاخص کل هم وزن نیز جهت مثبت 
داشــت و ۱۳ هزار و ۳۲۶ واحد رشــد کرد و عدد 
کلی آن به یک میلیون و ۵۸۷ هزار واحد رسید.  
 تعــداد معاملات بــورس نیز در ایــن روز بعد 
از رکورد شــکنی دیروز عدد ۸۴۰ هزار و ۴۰۴ فقره 

را ثبت کرد.  
 ارزش معامــات بــورس تهــران نیــز در روز 
ســوم هفته نزدیــک ۳۴ همت به ثبت رســید. 
نمادهــای تاثیرگذار بــورس نیز شــامل فملی، 
شبندر، وپاسار، شستا، وغدیر، پارسان و تاپیکو 

بوده است.  
 در ایــن روز فرابورس ایران هم روند همســو 
با بورس را طی کرد و شاخص کل نزدیک به ۳۸ 
هزار واحد رشد کرد تا شــاخص این بازار به ۴۵ 

هزار و ۴۳۳ واحد برسد.
 تعــداد معاملات بــورس نیــز ۵۱۲ هــزار و ۱۰۵ 
واحد به ثبت رســیده و نمادهــای تاثیرگذار بر 
 ، ، بپــاس، ســامان، فزر این بــازار شــامل کگهــر

آریان، نیشکر و ومپنا بوده است.  

: تحولات   آرمان ملی- صدیقــه بهزادپور
اخیر در منطقه و به خصوص تنگه هرمز ناشی 
از جنگ، بــار دیگــر ضــرورت انعطاف‌پذیری 
وابســتگی  و  ایــران  تجــاری  مســیرهای 
بخــش مهمــی از تجــارت خارجــی کشــور بــه 
آبراه‌های جنوبی را آشــکار کرده است. بخش 
قابل‌توجهــی از مبــادلات ایــران، از صــادرات 
انرژی گرفته تا واردات کالاهای اساسی، مواد 
اولیه و اقــام مورد نیــاز تولید، از مســیرهایی 
انجــام می‌شــود کــه هرگونــه تنــش در آنهــا 
می‌توانــد هزینه، زمــان و ریســک جابه‌جایی 
کالا را افزایــش دهــد. در چنیــن شــرایطی، 
نگاه‌هــا بیــش از گذشــته بــه ســمت شــمال 
، راه‌آهن، جاده‌های  ، بنادر دریای خزر کشــور
ارتباطی و ظرفیت کشــورهای عضــو اتحادیه 
اقتصادی اوراســیا معطوف شده اســت که از 
یک سو می‌تواند بخشی از فشــار واردشده بر 
کریدورهای جنوبی را کاهش دهد و از ســوی 
، ایــران را بــه بازارهای روســیه، آســیای  دیگــر
میانه، کشورهای اوراسیا و... متصل کند. اما 
پرسش اصل این است که آیا زیرساخت‌های 
موجود در شــمال ایران برای پاســخ‌گویی به 
نیازهای جدیــد تجارت خارجی کشــور کافی 
اســت؟ آیا شــبکه ریلــی، جــاده‌ای، بنــدری و 
ناوگان حمل‌ونقل ایران توان آن را دارد که در 
صورت تداوم اختلال در مســیرهای جنوبی، 
بخشی از بار تجاری کشور را به سمت کریدور 
شمال  ـجنوب و مسیرهای اوراسیایی هدایت 

کند؟ 
    ظرفیت ترانزیتی شمال ایران

به گزارش »آرمان ملی«، کامبیز میرکریمی، 
عضو هیات‌مدیره اتاق بازرگانی ایران و روسیه، 
با اشــاره به افزایش فشار بر شبکه لجستیکی 
، معتقــد اســت تغییــرات هم‌زمــان در  کشــور
مناسبات منطقه‌ای، جنگ روسیه و اوکراین و 
مشکلات ایجادشده در خلیج فارس، اهمیت 
مســیرهای شــمالی ایران را بیش از هــر زمان 
دیگری افزایش داده است و بازارهای شمالی 
کنون در مرکز توجــه فعالان اقتصادی  ایران ا
قرار گرفته‌اند. قطعاً این بازارها فقط به معنای 
مقصد صادراتی برای کالاهای ایرانی نیستند، 
بلکه می‌توانند در قالب مسیرهای ترانزیتی، 
ایران را به کشــورهای آســیای میانه، روسیه، 
چیــن و دیگــر کشــورهای شــرق آســیا متصل 
کنند. در واقع، موقعیت جغرافیایی ایران این 
امکان را فراهم می‌کند که کالاها از مسیرهای 
مختلف وارد کشور شده و پس از عبور از شبکه 
حمل‌ونقــل داخلــی، بــه بازارهــای شــمالی و 

شرقی منتقل شوند. 
   تاب‌آوری شبکه لجستیکی

او افــزود: ایــن ظرفیــت البتــه در شــرایطی 
اهمیت پیدا کرده که فشار بر شبکه لجستیکی 
کشــور افزایش یافته اســت. در وضعیت فعلی 
تقاضا برای خدمات حمل‌ونقل رشــد کرده و 
این افزایش تقاضا تنها به یک بخش محدود 
کامیون‌هــا،  نمی‌شــود، بلکــه نفتکش‌هــا، 
کانتینرهــا و دیگــر تجهیــزات حمل‌ونقــل را 
دربرمی‌گیرد. علاوه بر این، شرکت‌های ترابری 
با تلاش برای پاسخ‌گویی به نیازهای جدید، با 
افزایش هزینه‌های عملیاتی، دشواری تأمین 
ناوگان و محدودیت زیرســاخت‌های موجود 

مواجــه هســتند. او عــدم توســعه متناســب 
مســیرهای جــاده‌ای و ریلــی را از مشــکلات 
کنونی دراین بخــش ذکر و بیان کــرد: با وجود 
به اینکه در سال‌های گذشــته موضوع ایجاد 
و توسعه برخی مسیرهای جدید برای تجارت 
و فعالیت‌هــای اقتصــادی مطــرح بــوده، امــا 
آنگونــه کــه بایــد بــه ایــن ظرفیت‌هــا توجــه و 
کنــون تغییــر  ســرمایه‌گذاری نشــده اســت. ا
شرایط منطقه‌ای موجب شــده توجه به این 
مسیرها افزایش یابد، اما توسعه زیرساخت‌ها 
نیازمند برنامه‌ریزی بلندمدت و سرمایه‌گذاری 
مســتمر اســت و نمی‌تــوان انتظــار داشــت 
شــبکه‌ای کــه طــی ســال‌ها بــا کمبــود منابــع 
مواجــه بــوده، در مــدت کوتــاه پاســخگوی 
گهانی تقاضا باشد. میرکریمی اضافه  جهش نا
کــرد:در ایــن شــرایط، توســعه کریدور شــمال 
ـ جنــوب بــه یکــی از مهم‌تریــن اولویت‌هــای 
تجارت خارجی ایران تبدیل شده است. این 
کریدور می‌تواند با اتصال بنــادر جنوبی ایران 
به بنادر شــمالی و ســپس کشــورهای روسیه 
و آســیای میانه، بخشــی از مســیرهای سنتی 
تجــارت را کوتاه‌تــر و متنوع‌تــر کنــد. از ســوی 
، در شــرایطی که برخی مسیرهای غربی  دیگر
روسیه به دلیل جنگ اوکراین با محدودیت یا 
اختلال مواجه شده‌اند، مسیرهای عبوری از 
ایران اهمیت بیشتری پیدا کرده‌اند. به بیان 
گرچه هزینه‌ها و  ، تحولات ژئوپلیتیکی، ا دیگر
فشــارهای جدیدی ایجاد کرده، اما هم‌زمان 
فرصت‌هایی را نیز برای ایران بــه وجود آورده 
است؛ فرصت‌هایی که در صورت آماده نبودن 
زیرســاخت‌ها، ممکن اســت بــه ســود رقبای 

منطقه‌ای تمام شود. 
   پیش‌شرط تقویت مبادلات 

عضــو هیات‌مدیــره اتــاق بازرگانــی ایــران و 
روسیه بر ضرورت شکل‌گیری یک بسیج ملی 
کید کرد و گفت: منظور  در حوزه لجســتیک تأ
از این بســیج، فقط افزایش تعــداد کامیون یا 
توســعه یک بندر نیســت، بلکــه مجموعه‌ای 
از اقدامات هماهنــگ در حوزه‌های مختلف 
باید انجام شــود. افزایــش تعــداد کامیون‌ها، 

تانکرها و کانتینرها، نوســازی نــاوگان، ارتقای 
ظرفیت پایانه‌های مرزی، تسهیل فرآیندهای 
گمرکی، هماهنگی میان دستگاه‌های مسئول 
و توســعه خطــوط ریلــی، اجــزای اصلــی ایــن 
که در صورت نبود چنین  برنامه هستند، چرا
گــر تقاضــای تجــاری  هماهنگــی‌ای، حتــی ا
و بــازار مناســب وجــود داشــته باشــد، امکان 
اســتفاده کامل از ظرفیت‌های ترانزیتی ایران 
فراهم نخواهد شــد وفعال اقتصــادی ممکن 
اســت برای انتقال کالا از مســیر ایــران تمایل 
، کمبود  گر با معطلی در مرز داشته باشد، اما ا
، نبــود امکانات  کامیون، محدودیــت کانتینر
بندری یــا افزایــش پیش‌بینی‌ناپذیر هزینه‌ها 
مواجه شود، مســیرهای جایگزین را انتخاب 
خواهد کرد. در بازار ترانزیت، سرعت، هزینه و 
اطمینان سه عامل تعیین‌کننده هستند و هر 
کشوری که بتواند این سه مؤلفه را بهتر تأمین 
کند، ســهم بیشــتری از تجارت منطقــه‌ای به 

دست خواهد آورد. 
   افزایش مبادلات ریلی 

میرکریمــی در ادامه به فعال بــودن ارتباط 
ریلی ایران با کشورهای آسیای میانه پرداخت 
و گفت: در این مسیر قطارها به‌صورت هفتگی 
تردد داشته‌اند و حتی بخشــی از امور مربوط 
به عبور و مدارک مسافران و فعالان اقتصادی 
از طریــق راه‌آهن انجام می‌شــده اســت. این 
موضــوع نشــان می‌دهد کــه ظرفیــت ارتباط 
ریلــی با آســیای میانــه و کشــورهای شــمالی، 
موضوعی صرفاً نظری نیســت، بلکه در عمل 
نیز مــورد اســتفاده قــرار گرفته اســت. بــا این 
حال، افزایش حجم مبادلات نیازمند ارتقای 
ظرفیت همین شبکه و رفع گلوگاه‌هایی است 
که در مسیرهای ریلی و جاده‌ای وجود دارد. 
او توضیــح داد: البتــه فعــال بــودن مســیر بــه 
که  معنای پایین بودن هزینه‌ها نیســت، چرا
رشد تقاضا، افزایش ریسک‌های منطقه‌ای، 
تغییر مسیرهای تجاری و محدودیت ناوگان، 
همگی می‌تواننــد هزینه نهایی انتقــال کالا را 
افزایــش دهند. این افزایــش هزینه در نهایت 
بر قیمــت کالا، تــوان رقابتی صادرکننــدگان و 

هزینه تأمین مواد اولیه اثر می‌گذارد. بنابراین، 
توسعه مســیرهای شــمالی تنها با ایجاد یک 
مســیر جغرافیایی جدید محقق نمی‌شــود، 
بلکه باید بــه کاهش هزینــه و افزایش قابلیت 

پیش‌بینی تجارت نیز منجر شود. 
   توسعه تجارت با اوراسیا

عضــو هیــات مدیــره اتــاق بازرگانی ایــران و 
روسیه معتقد است: سه تحول مهم به‌صورت 
هم‌زمان بــر وضعیت کنونــی اثر گذاشــته‌اند. 
نخست، آغاز تجارت آزاد میان ایران و اتحادیه 
اقتصادی اوراسیا که امکان گسترش مبادلات 
و کاهــش برخــی موانع تجــاری را فراهــم کرده 
اســت. همچنین جنــگ روســیه و اوکراین که 
مسیرهای غربی روسیه را با محدودیت مواجه 
کرده و مســیرهای جایگزین را در کانون توجه 
قــرار داده اســت. و در ادامــه بروز مشــکلات و 
افزایش نااطمینانی در خلیــج فارس و دریای 
عمان که اهمیت کریدورهای شمالی و مسیر 
شــمال ـ جنــوب را افزایــش داده اســت کــه در 
نهایــت باعث شــده تا آنگونــه که باید و شــاید 
نتوان از این ظرفیتهای به طور کامل استفاده 
کــرد و قطعــا در صــورت توجــه ویــژه می‌تــوان 
بخشــی از خلاهــای ایجــاد شــده در نتیجــه 
شــرایط تنگه هرمز را از این منطقه در شــمال 
کشــور جبــران کــرد. او افــزود: این ســه تحول، 
توازن پیشین در تجارت و حمل‌ونقل را تغییر 
داده‌اند. پیش از این نیز صادرات و واردات از 
مســیرهای مختلف انجام می‌شــد، اما حجم 
کالاهــا و میــزان تقاضــا بــه انــدازه امــروز نبود. 
کنــون بــا افزایش نیاز کشــور بــه انتقــال کالا و  ا
هم‌زمــان افزایش تمایــل کشــورهای منطقه 
برای اســتفاده از مســیر ایران، فشار بیشتری 
بر شــرکت‌های ترابــری وارد شــده اســت. این 
شرکت‌ها تلاش می‌کنند ظرفیت‌های موجود 
را بــه کار بگیرنــد، امــا بــدون ســرمایه‌گذاری 
جدیــد، امــکان پاســخگویی پایــدار بــه ایــن 
کیــد کــرد: در  نیــاز وجــود نــدارد. میرکریمــی تا
مجموع، شــمال ایــران ظرفیــت آن را دارد که 
به یکی از محورهای اصلی تجارت منطقه‌ای 
تبدیل شــود، اما این ظرفیت هنوز با شــرایط 
مطلــوب فاصلــه دارد. بنادر شــمالی، شــبکه 
ریلی، جاده‌های ترانزیتــی و موقعیت ایران در 
مسیر اتصال روسیه و آسیای میانه به آب‌های 
جنوبی، مزیت‌هایی مهم و راهبردی هستند. 
با این حال، اســتفاده از این مزیت‌ها نیازمند 
تصمیم‌گیری سریع، سرمایه‌گذاری هدفمند 
و هماهنگی میــان دولت و بخــش خصوصی 
اســت. وی یادآور شــد: اختلال در مسیرهای 
جنوبی می‌تواند برای ایران یک هشدار جدی 
باشــد، اما در عین حال فرصتی برای بازنگری 
در الگوی تجارت خارجی کشــور نیز به شــمار 
مــی‌رود. ایــران نمی‌توانــد تمام تجــارت خود 
را به یک منطقه یا یک مســیر خاص وابســته 
نگه دارد. توسعه هم‌زمان مسیرهای جنوبی، 
شــمالی و شــرقی، تقویت ارتباط با کشورهای 
اوراســیا و افزایــش ظرفیت لجســتیکی، لازمه 
کاهش آسیب‌پذیری تجارت خارجی است. در 
این میان، شمال کشور می‌تواند بخشی از این 
راه‌حل باشد؛ مشــروط بر آنکه از یک ظرفیت 
بالقوه بــه یک شــبکه واقعی، منظــم و رقابتی 

برای تجارت و ترانزیت تبدیل شود. 

»آرمان ملی« با وجود تحریم دریایی، راه‌های جایگزین را بررسی می‌کند

 گلوگاه لجستیک در مسیر تجارت آزاد با اوراسیا

ر

 به گفتــه یک کارشــناس بــازار طلا تقاضــا در بــازار طلا و 
ســکه و افت حباب ســکه به کمتر از ســه میلیــون تومان، 
بخشــی از ســرمایه‌ها در هفته اخیــر از بازار طلا به ســمت 
بازار سرمایه حرکت و کاهش تقاضا موجب کاهش حباب 
شده است؛ با این حال، در صورت تداوم حباب منفی طلا، 
احتمال و ریسک خروج طلا از کشور افزایش خواهد یافت.
محمد کشتی‌آرای، در گفت‌وگو با ایسنا، درباره شکل‌گیری 
حباب منفی در بازار طلا و نگرانی‌های مطرح‌شده درباره 
پیامدهای آن، اظهار کرد: یکی از مهم‌ترین عوامل ایجاد 
حبــاب منفــی در بــازار طــا، کاهــش تقاضاســت و در ایام 
اخیر نیز با توجه به قرار داشــتن در ماه‌هــای محرم و صفر 
و در پیش بودن ایــام ۲۸ صفر، طبیعتا تقاضــا در بازار طلا 
کاهش پیدا کرده و این موضوع بر قیمت‌هــا و حباب بازار 
اثر گذاشته است. وی گفت: کاهش حباب سکه در شرایط 
فعلی عمدتا ناشی از کاهش تقاضاســت و به سه میلیون 
تومان رســیده اســت؛ البته کاهــش حباب ســکه در ذات 
خود اتفاق مثبتی محسوب می‌شود، اما باید توجه داشت 
که دلیــل اصلی ایــن کاهــش، افــت تقاضــا در بازار اســت. 
گر  این کارشــناس صنعت طلا و فلزات گرانبهــا ادامه داد: ا
شاخص بورس را در چند روز اخیر مورد توجه قرار دهیم، 
رشدی چشمگیری در بازار سرمایه مشاهده می‌شود و این 
موضوع نشان می‌دهد بخشی از سرمایه‌هایی که پیش از 
این در بازار طلا و سکه قرار داشت، به سمت بازار سرمایه 
و مســکن حرکت کرده است. کشــتی آرای افزود: بخشی از 
این سرمایه‌ها نیز ممکن است از محل فروش سکه تامین 
شــده باشــد. زمانی که عرضه ســکه افزایش پیدا می‌کند، 
طبیعتا حبــاب آن نیز کاهــش می‌یابــد. بنابراین، کاهش 
حباب ســکه در شــرایط فعلی اتفاق مثبتی برای بازار طلا 

محسوب می‌شود، اما باید منشــا این کاهش حباب را نیز 
مورد توجه قرار داد. وی با اشاره به وضعیت تقاضا در بازار 
مصرفی طلا و زیورآلات، تصریح کــرد: در ایام اخیر کاهش 
تقاضا را در بخش مصرفی بازار طلا نیز شــاهد هســتیم که 
بخشی از آن به دلیل شرایط و مناسبت‌های این ایام است 
و پیش‌بینی می‌کنم با پایان ماه صفر و آغاز ماه ربیع‌الاول، 
تا حدودی تحولات مثبتی در زمینه تقاضا برای خرید طلا 
و زیورآلات ایجاد شود. این کارشناس بازار طلا خاطرنشان 
کرد: در حال حاضــر حباب مثقال طلا نیز به ســه میلیون 
گر با آغاز مــاه ربیــع‌الاول، تقاضا در  تومان رســیده اســت؛ ا
بازار افزایش پیدا کند، طبیعتا حباب منفی ایجادشده نیز 
می‌تواند از بین بــرود؛ بنابراین بــرای ارزیابی اینکه حباب 
منفی موجود در بازار یک وضعیت موقتی است یا روندی 
؛ باید منتظــر پایان این دوره و بازگشــت شــرایط  ادامــه‌دار

عادی بازار ماند.کشــتی آرای درباره احتمال خروج طلا از 
گر فرض کنیم  کشور در صورت تداوم حباب منفی، گفت: ا
عوامل مؤثر بر ایجاد حباب منفی همچنان ادامه داشته 
باشــد و این وضعیت نیــز تداوم پیــدا کنــد، طبیعتا بانک 
مرکزی به عنوان مسئول تنظیم بازار ارز و طلا می‌تواند در 
این زمینه مدیریت لازم را انجام دهد. اما در شرایط فعلی، با 
وجود میزان حباب منفی موجود در بازار، به نظر نمی‌رسد 
که یکی  خروج طلا از کشــور اتفاق قابل توجهی باشد؛ چرا
از دلایــل آن نیز شــرایط خــاص کشــور و محدودیت‌های 
کید  موجــود در ارتباطــات و پروازهاســت.وی در پایــان تا
گر حباب منفی طلا در آینده تداوم پیدا  کرد: با این حال، ا
کند، باید این موضوع را به عنوان یک ریســک مورد توجه 
قرار داد و سیاست‌گذار نیز متناسب با شرایط بازار، وظیفه 

دارد که اقدامات مدیریتی لازم را انجام دهد.

روایت کشتی‌آرای از جابه‌جایی سرمایه‌ها 

 چرا حباب طلا منفی شد؟ 

سال هشتم
شماره     2448

سه شنبه 
1405 .05 .20
27 صفر 1448   /  11    اوت 2026


