
هزینه‌های کامیون‌داران را مهار کنید 

افزایش کرایه چاره کار نیست
   نایب‌رئیس کانون انجمن‌های صنفی کامیون‌داران ایران 
کید بر اینکه افزایش کرایه به‌تنهایی نمی‌تواند مشکلات  با تا
راننــدگان را حــل کنــد، گفت: خواســته اصلــی کامیــون‌داران 
کنترل هزینه‌های لاستیک، روغن، قطعات یدکی و تعمیرات 

است.
 سید جلال موسوی در گفت‌وگو با ایســنا، در پاسخ به این 
ســوال که آیا کرایه‌ها با هزینه‌های کامیون‌داران تناسب دارد 
یا خیر ؟ اظهار کرد: یکی از مطالبات اصلی رانندگان در ســال 
۱۳۹۷، اجرای طــرح تن‌برکیلومتر بود اما ایــن طرح در نهایت 
گــر تن‌برکیلومتر از  اجرا نشــد و فقــط روی کاغــذ باقــی مانــد. ا
ابتدا اجــرا می‌شــد و همین رونــد ادامه پیــدا می‌کــرد کرایه‌ها 
تقریبا با هزینه‌ها تناسب پیدا می‌کرد البته شاید نه به‌صورت 
دقیق اما تا حــد قابل قبولی متناســب می‌شــد. در آن مقطع 
به‌جای اجرای این طرح چند اقدام سریع انجام شد از جمله 
اختصاص لاستیک با ارز ۴۲۰۰ تومانی و برای مدت کوتاهی نیز 

اختصاص روغن به رانندگان.
 نایب رئیس کانون انجمن‌هــای صنفی کامیونداران ایران 
با اشــاره به نحوه تعیین کرایه‌ها در آن زمان گفت:در مقطعی 
مطرح شــد که ۳۰ درصد به کرایه‌ها اضافه شــود. این افزایش 
بــرای اســتان‌هایی کــه کرایه‌هــای بالاتری داشــتند، شــرایط 
متفاوتی ایجاد می‌کرد و در استان‌هایی که کرایه پایین‌تر بود 

نیز تفاوت چندانی نداشت.
 موســوی درباره منطــق طــرح تن‌برکیلومتــر توضیــح داد: 
فرض کنید کامیونــی از بندرعباس بــه تبریز یــا قزوین حرکت 
ک خودرو، لاستیک و سایر  می‌کند. سوخت مصرفی، استهلا
هزینه‌های آن مســیر بایــد مبنای تعییــن کرایه باشــد. وقتی 
همان کامیون بخواهد از مقصد دوباره به بندرعباس برگردد 
ک آن تفاوتی می‌کنــد؟ همان  آیا مصــرف ســوخت یــا اســتهلا

هزینه‌ها وجود دارد.
 وی ادامــه داد: حتــی قــرار بــود در محاســبه تن‌برکیلومتــر 
گر راننــده‌ای در  شــرایط مســیر نیز لحاظ شــود. برای مثــال، ا
زمستان به ارومیه یا اردبیل برود به دلیل سردسیر بودن مسیر 
، کرایه متناسب با شــرایط آن مسیر تعیین شود.  و سختی کار
گر راننده‌ای از ارومیه به سمت بندرعباس یا بوشهر  همچنین ا
حرکت کند شرایط مسیر گرمسیر نیز در محاسبه لحاظ شود. 

اما هیچ‌کدام از این موارد اجرا نشد.
 این فعال صنفی درباره مبنای فعلی تعیین کرایه‌ها گفت: 
در حال حاضر مبنا همان روش‌های گذشته است اما اختلاف 
زیادی میان هزینه واقعــی و درصد افزایش کرایــه وجود دارد. 
همین امســال هزینه‌ها را محاســبه کردیم و افزایش هزینه‌ها 
نزدیک ۴۰ درصد بود در حالی که ســازمان راهــداری به ۲۶.۵ 
درصد و وزارت راه به ۲۲ درصد رسیده بود که در نهایت همان 

۲۶.۵ درصد توافق کردیم.
گر   وی با اشــاره بــه تأخیــر در افزایــش نــرخ کرایه‌ها گفــت: ا
هر ســال به اندازه افزایش هزینه‌ها، کرایه‌ها نیــز افزایش پیدا 
می‌کرد، یک تناسب نسبی ایجاد می‌شــد. اما در کشور ما سه 
تا چهار سال کرایه‌ها افزایش پیدا نکرد. از سال ۱۳۹۳ تا ۱۳۹۷ 
تقریبا چهــار ســال در هیچ جــای کشــور افزایش مناســبی در 

کرایه‌ها انجام نشد.
  نایــب رئیــس کانــون کامیــون‌داران افــزود: بعــد از اینکــه 
ســه یا چهار ســال کرایه‌ها افزایش پیدا نکرد به جــای اجرای 
، دوباره به شــکل ســلیقه‌ای در برخــی جاها ۲۰  تن‌برکیلومتــر
درصــد و در برخی جاهــا ۳۰ درصــد افزایش دادنــد. این روش 

نمی‌تواند مشکل را حل کند.
   رانندگان افزایش کرایه نمی‌خواهند

 موسوی با بیان اینکه افزایش اسمی کرایه‌ها بدون کنترل 
کید کرد: ما راننده‌ها  هزینه‌های کامیونداران فایده‌ای ندارد، تا
اصلا نمی‌خواهیم کرایه افزایش پیدا کند. همین‌جا در رسانه 
اعلام می‌کنم و حتی حاضــرم تعهد محضــری بدهم که همه 
رانندگان همین را می‌خواهند چون افزایش کرایه زمانی فایده 

دارد که هزینه‌های ما نیز کنترل شود.
 وی گفت: از شهریور سال گذشته تا امروز، قیمت لاستیک 
حدود ۲۰۰ تــا ۲۲۰ درصــد افزایش پیــدا کرده اســت. در چنین 
گر کرایــه ۶۰ درصد هم افزایش پیــدا کند، چه  شــرایطی حتی ا
فایده‌ای برای راننده دارد؟ وقتی راننده برای تعمیر موتور باید 
هزینه بسیار ســنگینی پرداخت کند افزایش کرایه به تنهایی 

مشکل را حل نمی‌کند.
موســوی بــا انتقــاد از نبــود نظــارت بــر هزینــه تعمیــرات 
کامیون‌ها اظهار کرد: در این حوزه نظارت کافی وجود ندارد و 

قیمت‌ها بسیار بالا رفته است.
   افزایش هزینه‌های مصرفی رانندگان 

 نایــب رئیــس کانــون کامیــون‌داران بــا انتقــاد از افزایــش 
هزینه‌های کامیونــداران و نبود نظارت کافی بــر بازار قطعات 
و لوازم یدکی گفت: یکی از دغدغه فعلی کامیونداران افزایش 
بی‌ضابطــه هزینه‌های مصرفی اســت که قطعــات و روغن نیز 

فشار زیادی به رانندگان وارد کرده است.
 وی افزود: ما بارها گفتیم که دستگاه‌های مسئول تنظیم 
بازار باید به وظایف خودشــان بپردازند و اجــازه دهند بخش 
حمل‌ونقل توسط دستگاه‌های تخصصی خودش مدیریت 
شــود. موســوی در ادامه با انتقــاد از نحوه توزیع لاســتیک به 
کامیونداران گفت: راننده وارد سامانه می‌شود لاستیک مورد 
نیاز خــود را انتخاب می‌کند، ســفارش تأیید می‌شــود و حتی 
کتــور نیز صادر می‌شــود امــا وقتی بــرای دریافت لاســتیک  فا
مراجعــه می‌کند بــه او گفته می‌شــود چنین لاســتیکی وجود 

ندارد یا اشتباها در سامانه ثبت شده است.
 وی بــا بیــان اینکــه در چنیــن شــرایطی راننــده مجبــور به 
پیگیری و شــکایت می‌شــود، گفت: یکــی از همــکاران من به 
سامانه ۱۲۴ تهران مراجعه و شکایت کرده است. به او گفته‌اند 
گر کالایی در سامانه وجود داشته فروشنده باید آن را تحویل  ا
دهد. اما در عمل این اتفاق نمی‌افتد و فروشنده می‌گوید این 

لاستیک برای ما صرفه اقتصادی ندارد.
 موســوی درباره ســهمیه روغن نیز گفت: ســامانه‌ای برای 
توزیــع روغــن وجــود داشــت و در آن مشــخص می‌شــد به هر 
راننده چه میزان روغن تعلق می‌گیرد. برای مثال در گذشــته 
به کاربر اعلام می‌شــد که چهار گالن روغن باید به یک راننده 
تحویــل داده شــود. بعــد از مدتــی گفتنــد ســامانه را تغییــر 
می‌دهیم تا شرایط بهتر شــود اما در عمل وضعیت بدتر شد. 
حدود پنج تا شــش ماه است که ســهمیه روغن ما قطع شده 

است.
 

: اعلام    آرمان ملــی- صدیقه بهزادپــور
افزایــش ۵۰۰ هــزار تومانــی رقــم کالابــرگ بــا 
شــروطی مانند نداشــتن خانــه و خــودرو و 
دریافت حقوق کمتــر از ۲۰ میلیــون تومان، 
پرســش‌هایی جدی دربــاره دامنه شــمول 
این حمایــت و نحوه اجــرای آن ایجاد کرده 
اســت. تعییــن ایــن معیارهــا در شــرایطی 
کــه تــورم فزاینــده، هزینه‌هــای مســکن، 
ک و ســایر نیازهای اساســی را افزایش  خورا
داده، این پرســش را مطــرح می‌کند که چه 
تعداد از خانوارهای نیازمند اساســا امکان 
برخــورداری از ایــن حمایــت را خواهنــد 
، الزام مــردم به ثبت  داشــت. از ســوی دیگر
اطلاعــات در ســامانه و پرداخــت هزینــه 
برای بررســی شــرایط، باعث شــده تــا برخی 
کارشناســان نســبت بــه حفظ عزت و شــأن 
گذاری این اقدام  مردم در راســتای نحوه وا
حمایتــی انتقاداتــی را وارد کننــد، هرچنــد 
پیش از هر چیز به نظر می‌رسد شرایط اعلام 
شده برای تخصیص رقم جدید کالابرگ، به 
 . مثابه سنگی برای نزدن باشد تا انجام کار

 به گزارش »آرمان ملی«، یکی از مهم‌ترین 
مســائل در ارزیابی سیاست‌های حمایتی، 
توجه بــه ارزش واقعــی منابعی اســت که به 
مردم اختصــاص داده می‌شــود. مبلغی که 
در ابتدای اجرای یک طرح می‌تواند بخشی 
از هزینه‌هــای ضــروری خانــوار را پوشــش 
دهــد، در صــورت تــداوم تــورم، به‌تدریــج 
قدرت اثرگــذاری خود را از دســت می‌دهد. 
بنابرایــن، ثابــت مانــدن مبلــغ کالابــرگ در 
شــرایط افزایش قیمت‌ها، به معنــای ثابت 
ماندن ســطح حمایت نیســت؛ بلکــه عملاً 
ارزش واقعــی این حمایت کاهــش می‌یابد. 
ابعــاد ایــن مســئله را می‌تــوان در آمارهــای 
تورمــی نیز مشــاهده کرد. بر اســاس گزارش 
مرکز آمار ایران، نرخ تورم سالانه در شهریور 
۱۴۰۵ بــه ۷۳. ۶ درصد و تــورم نقطه‌به‌نقطه 
، سطح  به ۸۹. ۸ درصد رسید. به بیان دیگر
عمومــی قیمت‌هــا در شــهریور امســال، در 
مقایسه با ماه مشابه ســال گذشته، به‌طور 
متوسط نزدیک به ۹۰ درصد افزایش داشته 
اســت. قطعــا در چنیــن شــرایطی، تعییــن 
مبلغی ثابــت برای کالابرگ، بــدون بازنگری 
متناســب با تحولات اقتصــادی، نمی‌تواند 
تضمین‌کننده حفظ قدرت خرید خانوارها 
، جبــران  گــر هــدف سیاســت‌گذار باشــد. ا
آثار حــذف ارز ترجیحی اســت، بایــد میزان 
حمایت نیز با توجه به افزایش هزینه ســبد 
مصرفــی خانوارهــا ارزیابــی و اصــاح شــود. 
قطعاً همــگان در انتظــار افزایش تــورم بعد 
از حــذف ارز ترجیحــی بــه واردات در گــذر 
زمــان بودنــد، نــه اینکــه بــرای افزایــش رقم 
کالابرگ آن هم به نرخ ناچیز ۵۰۰ هزار تومان 
گر بســیار  با وجود تورم فزاینده، بعد از اما و ا
و استعلام‌ها، بعد از مدت‌ها بدون تناسب 
بــا واقعیــت انجــام شــود. البتــه نمی‌تــوان 
کــه تحــولات پیش‌بینــی  گرفــت  نادیــده 
‌نشــده، از جمله جنگ، تشــدید تحریم‌ها و 
محدودیت‌هــای تجــاری، می‌توانند منابع 
دولت و امکان اجرای برنامه‌های اقتصادی 
را تحت فشار قرار دهند. با این حال، همین 
شــرایط ضرورت بازنگری در سیاســت‌های 
حمایتی را بیشتر می‌کند؛ زیرا در دوره‌ای که 
هزینه‌های زندگی با شتاب افزایش می‌یابد، 
کاهــش قــدرت خریــد اقشــار آســیب‌پذیر 
می‌تواند پیامدهای اجتماعی گسترده‌تری 

داشته باشد. 
   کالابرگ و رشد تورم 

کارشــناس  اقبــال،  نیکــو  کبــر  علی‌ا
اقتصــادی، در گفت‌وگــو بــا »آرمــان ملــی« 
دربــاره سیاســت‌های حمایتــی دولــت و 
طــرح کالابــرگ، بــر ضــرورت تناســب میــان 
تصمیم‌هــای اقتصــادی و وضعیــت واقعی 
کــرد:  کیــد و بیــان  معیشــت خانوارهــا تأ
مســئله فقط میزان اعتبار اختصاص‌یافته 
بــه کالابــرگ نیســت، بلکه بایــد بررســی کرد 
کــه سیاســت جبرانــی دولــت تــا چه انــدازه 
بــا وعده‌هــای اولیــه، افزایــش هزینه‌هــای 
زندگی و انتظاراتی که در جامعه ایجاد شده 
اســت، همخوانــی دارد. او افــزود: در زمــان 
ح موضوع حذف ارز ترجیحــی، قرار بود  طر
حمایت مالــی از ابتدای زنجیــره واردات به 
انتهای زنجیره، یعنــی مصرف‌کننده نهایی 
»مردم«، منتقل شود. منطق این سیاست 
آن بــود کــه به‌جــای اختصــاص ارز ارزان به 
واردکننــدگان، منابــع حمایتــی به‌صــورت 
مســتقیم‌تر در اختیار مردم قــرار گیرد تا آثار 
حذف ارز ترجیحی بر قدرت خرید خانوارها 
کنون مطرح  جبران شود. اما مسئله‌ای که ا
اســت، فاصله میان وعده اولیه و آن چیزی 
اســت کــه در عمــل اتفاق افتــاده اســت. در 
شــرایطی که ارز ترجیحــی از برخی بخش‌ها 
حــذف شــده و هزینه‌هــای زندگــی افزایش 
یافتــه، امــا حمایــت نقــدی و اعتبــاری نیــز 
متناسب با رشد قیمت‌ها رشد نکرده است.  

   کاهش قدرت خرید کالابرگ
ح  او ادامــه داد: براســاس شــرایط مطــر
‌شــده در این طرح، نداشتن خانه و خودرو 
و دریافت حقوق کمتــر از ۲۰ میلیون تومان 
از جملــه معیارهای برخــورداری از حمایت 
اعــام شــده‌اند. ایــن در حالــی اســت کــه 
ارزیابــی وضعیت معیشــتی خانوارهــا صرفاً 
بــر اســاس چنــد شــاخص ظاهــری، لزومــا 
تصویر دقیقــی از توان اقتصــادی آنان ارائه 
نمی‌دهد. این کارشــناس اضافه کرد: برای 
مثــال، داشــتن خــودرو الزامــا بــه معنــای 
از وضعیــت مالــی مناســب  برخــورداری 
نیست. ممکن اســت فردی از خودرو برای 
مسافرکشی یا فعالیت شغلی خود استفاده 
کنــد و درآمــد حاصــل از آن نیــز به‌ســختی 
ج نگهــداری  هزینه‌هــای روزمــره و مخــار
وســیله نقلیــه را پوشــش دهــد. در چنیــن 
شــرایطی، صرف مالکیت خودرو نمی‌تواند 

معیار دقیقی برای تشــخیص بی‌نیازی فرد 
از حمایت معیشتی باشد. 

 او یادآور شــد: در مــورد ســقف حقوق ۲۰ 
میلیــون تومانــی نیــز بایــد گفت کــه حذف 
مشــمول شــدن افــرادی بــا حقوق بیســت 
میلیــون تومــان در تــورم فزاینــده کنونــی و 
، تعییــن این شــرط  خــط فقــر حــال حاضــر
کید  به راســتی عجیب اســت. نیکواقبــال تا
کرد: در شرایطی، سیاســت حمایتی باید بر 
پایه ســنجش دقیق توان اقتصادی خانوار 
طراحی شــود، نه اینکه صرفاً با چند شــرط 
ثابت، افــراد را در گــروه برخوردار یــا نیازمند 

قرار دهد.
   شأن دریافت‌کنندگان

 ، این کارشــناس ادامه داد: مســئله دیگر
نحوه مراجعه مــردم به ســامانه و هزینه‌ای 
است که بنا بر توضیحات مطرح ‌شده برای 
ورود یا ثبــت اطلاعات باید پرداخت شــود. 
گــر خانوارهــا ناچــار باشــند بــرای بررســی  ا
وضعیــت خــود هزینــه‌ای بپردازنــد و در 
ح  نهایت نیز مشخص شود که مشمول طر
نیســتند، ایــن رونــد می‌توانــد بر احســاس 
انصاف و اعتماد عمومی اثــر منفی بگذارد. 
وی توضیح داد: در سیاست‌های حمایتی، 
فقط مبلــغ پرداختــی اهمیت نــدارد، بلکه 
چگونگی دسترســی به حمایت نیز بخشی 
از کیفیت اجرای سیاست است. خانواده‌ای 
کــه به دلیــل تــورم و کاهــش قــدرت خرید با 
دشواری تأمین نیازهای اولیه روبه‌رو شده، 
نبایــد در فرایند دریافت حمایــت با مراحل 
پیچیــده، هزینه‌هــای اضافی یــا معیارهای 
نامشــخص مواجــه شــود و از همــه مهم‌تــر 
باشد شأن و عزت خانواده ایرانی نیز حفظ 
کید کرد: این موضوع  شود. این کارشناس تا
به‌ویژه از آن جهت اهمیت دارد که دریافت 
کمک معیشــتی نباید بــه فراینــدی تبدیل 
شــود که افراد را در معرض احســاس تحقیر 
یــا بی‌اعتبــاری قــرار دهــد. هــدف حمایــت 
بــر  اقتصــادی  فشــار  کاهــش  عمومــی، 
شهروندان است و شیوه اجرای آن نیز باید 

با همین هدف سازگار باشد. 
   بازنگری در هزینه‌های دولت

گر  این تحلیلگــر اقتصــادی اضافه کــرد: ا
دولت قصــد دارد کالابــرگ را به ابــزاری مؤثر 
بــرای کاهش فشــار اقتصــادی تبدیل کند، 
باید عــاوه بر تعییــن مبلغ مناســب، درباره 
منابــع پایــدار تأمیــن آن نیــز تصمیم‌گیــری 

کند. او معتقد است: در این زمینه، بازنگری 
در هزینه‌های غیرضروری، ارزیابی عملکرد 
شــرکت‌های دولتی زیان‌ده و اصــاح نحوه 
تخصیص منابع عمومی می‌تواند در دستور 
کار قــرار گیــرد. البتــه کاهــش هزینه‌هــای 
شــرکت‌های دولتــی به‌تنهایــی بــه معنــای 
ایجــاد منابــع قابل اســتفاده بــرای کالابرگ 
نیســت؛ بلکــه لازم اســت مشــخص شــود 
زیان‌ها ناشــی از چــه عواملی هســتند، چه 
اصلاحاتــی امکان‌پذیــر اســت و چــه میزان 
منابــع واقعــی می‌تــوان آزاد کــرد. او معتقــد 
اســت: نبایــد بــرای اجــرای سیاســت‌های 
حمایتــی صرفاً بر اعــام یک مبلــغ و تعیین 
گروهــی از مشــمولان متمرکز بمانــد. دولت 
بایــد روشــن کنــد منابــع مــورد نیــاز چگونه 
تأمین می‌شــود، حمایت‌ها با چــه معیاری 
تشــدید  صــورت  در  و  می‌یابــد  افزایــش 
تــورم، چــه ســازوکاری بــرای بازنگــری در 
مبلــغ کالابــرگ وجــود خواهد داشــت. این 
کارشــناس خاطرنشــان کــرد: همچنیــن، 
گــر قــرار اســت حــذف ارز ترجیحــی بــه  ا
انتقــال حمایــت از ابتــدای زنجیــره تأمیــن 
بــه مصرف‌کننــده منجر شــود، بایــد امکان 
ارزیابی نتایج این جابه‌جایی فراهم باشد. 
به ایــن معنا که مشــخص شــود چــه میزان 
از منابــع آزادشــده بــه حمایــت از خانوارها 
اختصاص یافتــه و ایــن منابع تا چــه اندازه 
توانســته‌اند آثار افزایش قیمت‌ها را جبران 

کنند. 
؟    مُسکن یا راه‌حل پایدار

نیکواقبــال ادامــه داد: با وجــود ضرورت 
حمایــت از خانوارهــا در شــرایط دشــوار 
اقتصادی، کالابرگ و یارانه نقدی به‌تنهایی 
نمی‌تواننــد جایگزین سیاســت‌های پایدار 
مهار تورم و بهبود قدرت خرید شــوند. این 
حمایت‌ها در کوتاه‌مدت می‌توانند بخشی 
از هزینه‌هــای ضروری را پوشــش دهند، اما 
گر عوامل ایجادکننده تورم همچنان فعال  ا
باشــند، اثر آنها به‌تدریج کاهش می‌یابد. او 
توضیح داد: تأمین منابع حمایتی از محل 
افزایش کســری بودجه یا روش‌هایی که به 
رشــد نقدینگی منجر شــوند، ممکن اســت 
در بلندمــدت فشــارهای تورمــی را تشــدید 
کننــد. بنابرایــن، طراحــی ایــن سیاســت‌ها 
باید به‌گونه‌ای باشد که حمایت از معیشت 
مــردم بــا انضبــاط مالــی و برنامه‌ای روشــن 

برای کنترل تورم همراه شود. 
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»آرمان ملی« از شرایط افزایش 500 هزار تومانی کالابرگ گزارش می‌دهد

 مسابقه سنگین تورم و کالابرگ

   سخنگوی وزارت صمت با اشاره به نقش 
تنها ۱۵ درصدی صنایع از مصرف برق کشور 
و اثربخشــی صنعــت در رشــد اقتصــادی، 
اشتغال و معیشــت جامعه، از تخصیص ۱۶ 

هزار و ۵۵۰ مگاوات برق به صنایع خبر داد.
 عزت اله زارعی - سخنگوی وزارت صمت 
- در تشــریح آمار ظرفیــت تولید برق کشــور 
و موضــوع تامیــن بــرق صنایــع اظهــار کرد: 
ظرفیــت نیروگاه‌های نصب‌شــده در کشــور 
حدود ۹۹ هزار و ۲۰۰ مــگاوات و قدرت تولید 
برق ایــن نیروگاه‌ها نیز بــه ۸۷ هــزار مگاوات 
می‌رسد که در شرایط پیک، حدود ۶۲ هزار 
مگاوات برق تولید می‌شــود و ســهم بخش 
صنعت از این شــبکه تنها حــدود ۱۵ درصد 
کید رئیس جمهوری  است.   وی  با اشاره به تا
کیــد مــا در وزارت صمــت و اینکه نقش و  و تا
تاثیر صنعــت در رشــد اقتصادی، اشــتغال، 
معیشــت مردم و آرامش خانواده، روشــن و 
مشخص است که باید در اولویت محدویت 
برق نباشــند، گفت: به عنوان مثال یخچال 
گــر در آن کالایــی نباشــد  در خانــه اســت، ا
روشــن بودن آن بــه تنهایی اثــری در زندگی 
گر بخواهیم یخچال  مردم ندارد؛ بنابرایــن ا
پر باشد و برق اثر داشته باشد، باید اجازه داد 

تولید که ستون فقرات اقتصاد کشور است به 
درستی عمل کرده و استمرار داشته باشد تا 

جامعه احساس امنیت کند.  
 زارعی با حضور در یــک برنامه تلویزیونی 
کید کرد: ۱۶ هزار و ۵۵۰ مگاوات برق میان  تا
تمامــی صنایع تقســیم بنــدی شــده و این 
موضوع به صنایع اعلام شده و پس از طرح 
در شــورای عالــی انــرژی، بــا حمایت‌هــای 
صورت‌گرفته به تصویب رسیده و امیدواریم 
در نیمــه دوم ســال بــا آرامــش بهتــری اجــرا 

شود.  
 وی دربــاره زمــان اجرایــی شــدن ایــن 
برنامه‌ها اظهــار کــرد: در ابتــدای نیمه دوم 
سال یا در دو ماهه ابتدایی آن که کشور هنوز 
وارد فصل سرما نشــده و پیک گرما را ندارد، 
برق صنایع باید به صورت کامل برقرار باشد 
تا بتوانند تولید بهتری انجام دهند؛ البته با 
حمایت‌های رئیس‌جمهوری، در تابستان 
نیز در شــهرک‌های صنعتی تقریبــا یک ماه 
گر در  کنون نیز ا قطعی برق نداشــتیم و هم‌ا
جایی قطعــی وجود داشــته باشــد، ممکن 
است به چند ساعت برســد و بر این اساس 
وضعیــت شــهرک‌های صنعتــی در شــرایط 

بهتری قرار دارد.  

   رئیــس کل بانــک مرکــزی در اجــاس 
صنــدوق بین‌المللــی پــول در بانکــوک بــا 
اشــاره به جنگ تحمیلی امریکا و اســرائیل 
کثــر  علیــه ایــران کــه همــراه بــا اعمــال حدا
تحریــم و فشــارهای اقتصــادی آمریــکا می 
کید کرد: به‌رغم همه این فشارها،  باشــد تا
اقتصاد ایران تاب‌آوری بسیار خوبی از خود 
نشان داده است و ادعای فروپاشی اقتصاد 

ایران توهمی بیش نیست.
عبدالناصر همتی در این اجلاس گفت: 
اولویت‌های ما در بانک مرکزی، مهار تورم، 
تثبیت انتظارات تورمــی، حفظ ثبات مالی 
و تــداوم خدمــات بانکــی و نظــام پرداخت 

است. 
کیــد کــرد: بانک مرکــزی ایران،   همتی تا
به‌رغم فشــارهای اقتصــادی و تحریم‌های 
آمریــکا، بــا تامیــن ارز نیازهــای اساســی 
تــورم،  شــتاب  مهــار  و  کشــور  داروی  و 
نقــش مهمــی در حفــظ ثبــات اقتصــادی 
پولــی،  انضبــاط  بــه  مــا  اســت.  داشــته 
تقویــت چارچوب‌هــای سیاســتی و رفــع 
عدم‌تعادل‌هــای اقتصــاد کلان متعهدیــم 
و ایــن تلاش‌هــا بایــد با لحــاظ شــوک‌های 
بیرونــی و محدودیت‌های مالــی که فضای 

سیاســت‌گذاری و اثربخشــی سیاست‌ها را 
محدود می‌کنند، ارزیابی شوند. رئیس کل 
بانک مرکزی افزود: تداوم وضعیت منطقه‌، 
بازارهــای انــرژی، حمل‌ونقــل، تجــارت و 
ســرمایه‌گذاری را تحــت تاثیر قــرار می‌دهد 
کمیــت و  و ثبــات، مســتلزم احتــرام بــه حا
دغدغه‌هــای مشــروع امنیتــی، همــراه بــا 
همکاری بر پایه مســئولیت‌پذیری متقابل 

و منافع مشترک است.
روشــن‌تر  پاســخی  تحــولات،  ایــن   
راســتای  در  صنــدوق  از  فعالانه‌تــر  و 
همــکاری  تقویــت  بــرای  آن  مأموریــت 
پولــی بین‌المللــی و نظــارت بــر عملکــرد 
مؤثــر نظــام پولــی بین‌المللــی مــی طلبــد. 
کید کــرد: انتظــار داریــم صندوق  همتــی تا
و  دوجانبــه  نظارتــی  فعالیت‌هــای  در 
چندجانبــه خــود، آثــار اقتصــادی جنــگ، 
تحریم‌ها و محدودیت‌های پرداخت‌های 
بین‌المللی را با همان دقتی بررسی کند که 
سیاست‌های داخلی را ارزیابی می‌کند. این 
مســئولیت، مســتلزم تحلیل بــا معیارهای 
یکسان برای همه اعضا و گفت‌وگوی فعال 
میــان اعضــا دربــاره اقدامــات لازم بــرای 

کاهش این آثار است. 

سخنگوی وزارت صمت خبر داد

 تصویب سهمیه جدید برق صنایع در زمستان
رئیس کل بانک مرکزی:

 ادعای فروپاشی اقتصاد ایران توهمی بیش نیست

مشکلات جایگاه‌های سوخت
  سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت کشور 
کیــد بر پیگیــری مشــکلات جایــگاه‌داران و  با تأ
مردم گفت: مســائل جایگاه‌های سوخت را رها 
نمی‌کنیــم و در کنــار انعــکاس انتقــادات مــردم 
برای حل مشکلاتی مانند اختلال در کارت‌های 
ســوخت‌گیری  فرآینــد  ایرادهــای  و  بانکــی 

پیگیری‌های لازم را انجام می‌دهیم.
به گزارش ایســنا، رضا نواز ، سخنگوی صنف 
کید بر پیگیری  جایگاه‌های سوخت کشور با تأ
گفــت:  مشــکلات و مطالبــات جایــگاه‌داران 
جایگاه‌هــای ســوخت در حــال ارائــه خدمــات 
هســتند و هرچه فرآیندهای مربوط به فعالیت 
آن‌ها طولانی‌تر شــود، مشــکلات و دردسرهای 
بیشتری برای آن‌ها ایجاد خواهد شد؛ از این‌رو، 
پیگیــری مســائل و انعکاس مشــکلات مــردم و 
جایــگاه‌داران را از وظایف خــود می‌دانیم و این 

مسیر را ادامه می‌دهیم.
وی اظهار کرد: از یک سو مسائل و مشکلات 
جایگاه‌داران را پیگیری می‌کنیم و از سوی دیگر 
مردم نیز انتقادات، پیشنهادها و مشکلات خود 
را با ما در میان می‌گذارند. از آنجا که جایگاه‌های 
سوخت یکی از نقاط اصلی مواجهه مردم با این 
بخش هستند، انعکاس این مسائل و پافشاری 
برای برطرف شــدن ایرادات را بخشی از رسالت 

اجتماعی خود می‌دانیم.
نواز با اشاره به برخی موضوعات مورد پیگیری 
صنف جایگاه‌های ســوخت کشــور افزود: برای 
مثال موضوع ۱۰۰۰ تومان و همچنین مشکلات 
مربوط به سوخت‌گیری موتورسیکلت‌ها و قطع و 
وصل شدن برخی کارت‌های بانکی در جایگاه‌ها 
از جمله مواردی است که پیگیری می‌کنیم. در 
زمینه اختــال برخی کارت‌هــای بانکی نیز باید 
با بانــک مرکزی گفت‌وگــو کنیم و علت بــروز این 
مشــکلات را جویا شویم، بنابراین مســائل را رها 

نمی‌کنیم و پیگیری آن‌ها را ادامه می‌دهیم.
   اجرای آزمایشی 

 سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت کشور 
دربــاره طرح انتقال ســهمیه ســوخت بــه کارت 
بانکــی نیــز توضیــح داد: این طــرح بــه تصویب 
رسید، اما تدوین و تصویب آیین‌نامه آن حدود 
شش تا هفت ماه طول کشید. افرادی که در این 
زمینه انتقاد می‌کردنــد، باید پیگیری می‌کردند 
که چرا تصویــب آیین‌نامه این مــدت زمان برده 
اســت. در نهایــت آیین‌نامه به تصویب رســید و 
ابلاغ شد، ســپس جنگ اتفاق افتاد و پس از آن 

اجرای آزمایشی طرح نیز با کمک ما انجام شد.
 وی ادامــه داد: تــا جایــی که بــه خاطــر دارم 
اجرای آزمایشــی این طرح در دو جایگاه انجام 
کنون نیز قرار است دامنه اجرای آزمایشی  شد و ا
، قزویــن، قــم،  آن در پنــج اســتان تهــران، البــرز
ســمنان و همــدان گســترش یابــد. البته صنف 
جایگاه‌هــای ســوخت در انتخاب اســتان‌های 
محل اجرای آزمایشی نقشــی نداشته و مجری 
این طرح وزارت امور اقتصادی و دارایی است.    
 نواز درباره نحوه اجرای طرح انتقال سهمیه 
ســوخت بــه کارت بانکــی گفــت: در ایــن طرح، 
فرد ابتدا کارت ســوخت خود را در دســتگاه قرار 
می‌دهــد و پــس از ســوخت‌گیری، کارت بانکــی 
خود را می‌کشد و سپس با وارد کردن میزان لیتر 
، مبلغ بر اساس سهمیه فرد محاسبه  موردنظر

می‌شود و پرداخت انجام می‌گیرد.
   ضرورت مدیریت مصرف

 وی در ادامه با اشــاره به موضوع شناســه‌دار 
کــردن کارت‌هــای ســوخت اظهــار کــرد: طــرح 
شناســه‌دار کــردن چــون هنــوز قانــون گفتــه 
شده اجرایی نشــده و از ســوی دیگر با توجه به 
محدودیت‌هــای تولیــد و عرضــه فرآورده‌هــای 
نفتی و شدت مصرف در کشور، مسئولیت تأمین 
و عرضــه ســوخت بــر عهــده شــرکت‌های تابعه 

وزارت نفت قرار دارد.    
 نواز افزود: همان‌طور که درصورت ایجاد صف 
در جایگاه‌ها یــا تعطیلی یک جایــگاه، انتقادها 
متوجه این بخش می‌شود، مسئولان نیز تلاش 
می‌کنند وضعیت سوخت‌گیری با کارت آزاد را که 
بخش مهمی از سوخت‌گیری به‌ویژه در بخش 
بنزین به آن اختصاص دارد، ساماندهی کنند؛ 
این ساماندهی ممکن است به کاهش مصرف 

نیز کمک کند.
 سخنگوی صنف جایگاه‌های سوخت کشور 
دربــاره تأثیــر ایــن اقدامات بــر قاچاق ســوخت 
گفت: ممکن است این اقدامات بر قاچاق تأثیر 
داشته باشد اما قاچاق سازمان‌یافته موضوعی 
فراتــر از اســتفاده از کارت آزاد ســوخت اســت و 
نمی‌تــوان مقابلــه بــا آن را صرفاً به ایــن موضوع 
محدود کرد. وی همچنین با اشاره به اظهارات 
اخیــر ســخنگوی دولت توضیــح داد: منظــور از 
اظهارات مطرح‌شده این بوده که از زمان اجرای 
نرخ ۱۰ هزار تومانی بنزین مصرف این فرآورده در 
برخی روزها حــدود هفت درصد و حتی بیشــتر 
کاهــش یافتــه اســت. با ایــن حــال ایــن کاهش 
مصــرف ارتباطــی با اجــرای طــرح شناســه دارد 
کردن کارت‌های جایگاه نــدارد و آمار مربوط به 

این طرح نیز در آینده اعلام خواهد شد.
  نــواز بــا انتقــاد از نحــوه طــرح برخی مســائل 
مربــوط بــه جایگاه‌هــای ســوخت در فضــای 
عمومی گفــت: متأســفانه در برخــی مــوارد بازار 
طرح این مسائل داغ می‌شود و اخیراً نیز شاهد 
بوده‌ایــم کــه بعضــی مســئولان و کارشناســان 
تسویه‌حســاب‌های سیاســی و جناحی خود را 
در موضوع جایگاه‌های سوخت دنبال می‌کنند. 
گاهی از میان تعداد بسیار زیادی سوخت‌گیری 
یک مــورد انتخاب و برجســته می‌شــود تــا از آن 
برای حمله بــه یک طرح یا سیاســت اســتفاده 
شود بدون آنکه شــرایط کلی فعالیت جایگاه‌ها 

مورد توجه قرار گیرد.


