
رئیس کل گمرک:

همه مرزها باز هستند
  صــف کامیون‌هــا در برخــی مرزهــای زمینی کشــور طی 
هفته‌هــای اخیر بــه یکــی از چالش‌هــای تجــارت خارجی 
تبدیل شده است. از بازرگان در مرز ترکیه تا ریمدان در مرز 
کستان، افزایش حجم تردد و تقاضای حمل‌ونقل در کنار  پا
محدودیــت ظرفیت پذیــرش در برخی پایانه‌هــای مرزی، 
زمان انتظــار کامیون‌ها را افزایــش داده اما بــه گفته رئیس 
کل گمرک، همه مرزها باز هستند ولی تردد در برخی نقاط 

با کندی مواجه است.
در هفته‌های اخیر افزایش حجــم تقاضای حمل‌ونقل 
زمینی و همزمانی آن با محدودیت ظرفیت برخی مرزهای 
کشــورهای مقابــل، موجــب افزایــش ایســتایی کامیون‌ها 
در تعدادی از مرزهای کشــور شــده اســت؛ وضعیتی که در 
مرزهــای بــازرگان و ریمــدان نمــود بیشــتری پیدا کــرد و در 
کنــار آن، موضــوع تــردد کامیون‌هــا در مرزهــای جمهوری 
آذربایجان و ارمنستان نیز در دستور کار رایزنی‌های گمرکی 

قرار گرفت.
 در همین راستا، فرود عسگری - رئیس‌کل گمرک ایران - 
اعلام کرده که تمامی مرزهای ایران با کشورهای همسایه باز 
هستند، اما در برخی نقاط روند پذیرش و خروج کامیون‌ها 

با کندی مواجه است.
کرات اخیر با رؤسای گمرکات ترکیه،   وی با اشــاره به مذا
جمهوری آذربایجان و ارمنستان، از افزایش سقف پذیرش 

کامیون‌های صادراتی در این مرزها خبر داده است.
 عســگری دربــاره آخریــن وضعیت مــرز بــازرگان گفته که 
ســقف پذیرش کامیون در این مرز از ۲۰۰ دستگاه در روز به 
۴۰۰ دســتگاه افزایش یافته اســت؛ به این معنــا که ظرفیت 
، در نتیجــه  پذیــرش کامیون‌هــای صادراتــی در ایــن مــرز

کرات با طرف ترکیه‌ای دو برابر شده است. مذا
 رئیــس‌کل گمــرک ایــران همچنیــن از افزایــش ظرفیــت 
پذیرش در مرز ارمنستان خبر داده و اعلام کرده که ظرفیت 
پذیرش کامیون از سوی طرف ارمنی از ۲۰۰ دستگاه به ۳۰۰ 

دستگاه در روز افزایش یافته است.
 بــه گفته عســگری، وضعیت پذیــرش کامیون‌هــا در مرز 
جمهــوری آذربایجــان نیز نســبت به گذشــته بهبــود پیدا 

کرده است.
کــرات با کشــورهای همســایه برای  کیــد او، مذا  طبــق تا
افزایش ظرفیت پذیــرش کامیون‌ها ادامــه دارد و از طریق 
کمیســیون‌های مشــترک نیــز موضــوع روان‌ســازی تــردد 

پیگیری خواهد شد.
 این اظهارات در شــرایطی مطرح شــده که پیش از این، 
کــم کامیون‌ها در مرز بازرگان به یکی از مســائل  موضوع ترا
مهم حمل‌ونقــل زمینی کشــور تبدیل شــده بــود. معاون 
ســازمان توســعه تجارت ایران نیز با اشــاره به این موضوع 
اعلام کرده بود که بخشــی از مشکل بازرگان به محدودیت 

پذیرش کامیون در کشور مقابل مربوط می‌شد.
 روز گذشته امیر روشــن‌بخش قنبری - معاون سازمان 
توسعه تجارت - با اشاره به وضعیت حمل‌ونقل و لجستیک 
کشور گفته بود ســازمان توســعه تجارت از ابتدای بحران، 
وضعیت مرزهــا را به صورت مســتمر رصد کرده و به شــکل 
هفتگــی میــزان ورود و خــروج کالا، وضعیــت پایانه‌هــا و 
مشــکلات موجود را بررسی کرده اســت. به گفته او، در کنار 
پیگیری مشکلات بازرگان، استفاده از مسیرهای جایگزین 

تجارت نیز مورد توجه قرار گرفته است.
، گزارش‌های مربوط به مرز بازرگان نشان   از ســوی دیگر
می‌دهــد که ایــن گــذرگاه همچنان فعــال اســت و موضوع 
کم و ایستایی ناوگان و محدودیت  مطرح‌شده بیشتر به ترا
. بر  ظرفیــت پذیــرش مربــوط بوده اســت، نــه انســداد مــرز
اســاس اعلام مســئولان راهداری آذربایجان غربــی، روزانه 
حــدود ۳۵۰ تــا ۴۰۰ کامیــون از کشــور خــارج و حــدود ۵۰۰ 

کامیون وارد کشور می‌شوند.
کستان     فشار تقاضای پا

 در شــرق کشــور نیز مرز ریمدان در هفته‌های گذشته با 
افزایش قابل توجه حجم کامیون‌ها مواجه شد. بررسی‌ها 
کســتان  گهانــی تقاضای پا نشــان می‌دهــد کــه افزایــش نا
بــرای واردات کالا، محدودیت ظرفیت پذیرش در ســمت 
کستان، کاهش فعالیت مرز میرجاوه و تغییر مسیر بخشی  پا
از بارهای ترانزیتی، از عوامل اصلی شکل‌گیری صف طولانی 

کامیون‌ها در این مرز بوده است.
 ســیدمصطفی حســینی - مدیــرکل دفتــر ترانزیــت و 
حمل‌ونقل بین‌المللی ســازمان راهداری - هم پیش‌تر به 
ایسنا گفته بود که زیرساخت‌های ریمدان متناسب با حجم 
تقاضای ایجاد شــده نیست و در شــرایط جدید، بخشی از 
کستان به این مرز منتقل شده است.  تقاضای صادرات به پا
کســتان  به گفتــه وی، یکی از عوامــل افزایش تقاضا، نیاز پا
بــه تامین بخشــی از ســوخت و انــرژی از ایران بوده اســت. 
همچنین بخشی از کالاهایی که پیش از این از مسیرهای 
دیگر به سمت افغانستان و آسیای میانه ترانزیت می‌شد، 

ک ایران عبور می‌کند. با تغییر مسیر از خا
کســتانی   حســینی با اشــاره به ظرفیــت پذیرش طرف پا
گفتــه کــه ایــن کشــور در بهتریــن شــرایط امــکان پذیر ش 
حدود ۳۰۰ تا ۴۰۰ کامیون در روز را دارد، در حالی که تقاضای 
ایجادشده بیش از این ظرفیت است. همین عدم تناسب 
میان عرضه و تقاضــا، در کنار محدودیت زیرســاخت‌های 
ریمــدان، باعث شــد برخــی کامیون‌ها تــا حــدود ۴۰ روز در 
منطقه منتظر بمانند. با ایــن حال، اقدامات انجام‌شــده 
برای مدیریت وضعیت ریمدان به افزایش تردد کامیون‌ها 
منجر شده است. گمرک ایران اعلام کرده که در یک بازه ۲۴ 
ساعته، ۹۰۳ دســتگاه کامیون از گمرک مرزی ریمدان تردد 
کرده‌اند. همچنین نشست‌هایی میان مسئولان گمرکات 
کستان برای تســهیل و تسریع تردد کامیون‌های  ایران و پا
حامل کالاهای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی برگزار شده و در 
بازدید مشترک مسئولان دو کشور، وضعیت تردد کامیون‌ها 
و راهکارهای کاهش ایستایی مورد بررسی قرار گرفته است.

 در کنــار ایــن اقدامــات، ســازمان راهــداری اجــرای 
نوبت‌دهی مجــازی در ریمدان را در دســتور کار قــرار داده 
اســت تا رانندگان پس از بارگیری و انجام مراحل مربوط به 
بارنامه و اظهــار گمرکی، بدون نیــاز به حضور چنــدروزه در 
مرز، نوبت خود را دریافت و زمان تقریبی رسیدن نوبتشان 

را مشخص کنند.

: در     آرمــان ملــی- صدیقــه بهزادپــور
شــرایطی که اظهارنظرهــای متفاوتــی درباره 
وضعیــت منابــع ارزی کشــور و امــکان تأمین 
ح  ارز مــورد نیــاز بــرای واردات خــودرو مطــر
می‌شــود، بحــث سیاســت واردات خــودرو 
همچنــان یکــی از موضوعــات چالش‌برانگیز 
اقتصــاد کشــور بــه شــمار می‌آیــد. موضوعــی 
که از یکســو بــا مســأله رقابــت و حــق انتخاب 
، با  مصرف‌کننده ارتباط دارد و از ســوی دیگر
محدودیت‌های ارزی، تعرفه‌هــای وارداتی و 
وضعیت صنعت خودروی داخلی گره خورده 
است که البته خود این امر نیز محل اختلاف 
بسیاری است. برخی از کارشناسان معتقدند؛ 
موضــوع واردات خــودرو و شــبکه رانتــی کــه 
در ایــن بــاره وجــود دارد موضوعــی اســت که 
کنون وجود داشــته اســت و  از مدتهــا قبــل تا
کنون راهکاری جدی برای آن درنظر گرفته  تا

نشده است. 
   تناقض‌های واردات خودرو 

علــی علی‌لــو، نماینــده ادوار مجلــس و 
کارشــناس ارشــد اقتصــادی، در گفت‌وگــو بــا 
»آرمان ملی« درباره وضعیــت واردات خودرو 
کــم بــر ایــن بــازار گفــت:  و سیاســت‌های حا
در بحــث واردات خــودرو بــا نوعــی تناقــض 
مواجه هســتیم. اساســا واردات در بســیاری 
از کشــورهایی کــه صنعــت خــودرو دارنــد، بــا 
هدف ایجــاد رقابــت، افزایش تنــوع و نزدیک 
شــدن عرضه و تقاضــا به شــرایط واقعــی بازار 
گــر فــرض را بر این  انجام می‌شــود. بنابراین ا
بگذاریم که منابع ارزی مورد نیاز برای واردات 
وجــود دارد، اصــل تنــوع در انتخــاب خودرو 
را نمی‌تــوان نادیــده گرفــت و مصرف‌کننــده 
بایــد امــکان انتخاب داشــته باشــد. او گفت: 
گــر سیاســت‌های واردات بــه  بــا ایــن حــال، ا
گونــه‌ای تنظیم شــود کــه انحصار موجــود در 
بازار داخلی همچنان حفظ شود، عملاً هدف 
اصلی واردات محقق نخواهد شد. در چنین 
شــرایطی، مــردم همچنــان بــا محدودیت در 
انتخــاب مواجــه می‌شــوند و افزایــش قیمت 
خودروهای وارداتی نیز می‌تواند قدرت خرید 

آنها را کاهش دهد. 
   خودروهای هیبریدی-برقی

وی اضافــه کــرد: یکــی از مســائل مهــم در 
این زمینه، تعرفه‌هــای بالای واردات اســت. 
 ، زمانی که برای حفظ شــرایط موجود در بازار
تعرفه‌های ســنگین بــر خودروهــای وارداتی 
اعمال می‌شــود، قیمت نهایی خــودرو برای 
مصرف‌کننده افزایش پیدا می‌کند. در نتیجه، 
خــودرو خارجــی کــه قــرار بــود بخشــی از نیاز 
بــازار را تأمین و بــه ایجــاد رقابت کمــک کند، 
بــه کالایــی بــا قیمــت بــالا تبدیــل می‌شــود و 
عمــاً بخــش قابــل توجهــی از مــردم امــکان 
اســتفاده از آن را از دســت می‌دهنــد. علی‌لــو 
، گاهــی افزایــش  توضیــح داد: از ســوی دیگــر
قیمت خودروهای خارجی به‌عنوان مبنایی 
بــرای توجیــه افزایــش قیمــت خودروهــای 

داخلی مطرح می‌شــود؛ در حالی که بخشی 
از افزایش قیمت خودروهای وارداتی ناشی از 
همین تعرفه‌ها و سیاست‌های تجاری است. 
بنابراین نمی‌توان صرفاً قیمت خودرو خارجی 
را مبنــا قــرار داد و از آن بــرای توجیــه افزایــش 

قیمت در بازار داخلی استفاده کرد. 
این کارشناس ارشــد اقتصادی ادامه داد: 
در مورد خودروهای هیبریدی و برقی نیز باید 
سیاست‌گذاری متفاوتی وجود داشته باشد. 
در بسیاری از کشورها برای توسعه خودروهای 
کم‌مصرف و برقی مشــوق‌هایی در نظر گرفته 
می‌شــود، چرا که این خودروهــا می‌توانند در 
کاهش مصرف سوخت و آثار زیست‌محیطی 
گر سیاســت  نقش داشــته باشــند. بنابراین ا
تعرفه‌ای به گونه‌ای باشد که هزینه ورود این 
خودروهــا را بالا ببــرد، عمــاً با هدف توســعه 

خودروهای کم‌مصرف سازگار نخواهد بود. 
   خدمات پس از فروش

او در ادامــه بــه یکــی دیگــر از مشــکلات 
واردات خــودرو اشــاره کــرد و گفــت: مســأله 
خدمــات پــس از فــروش و تأمیــن قطعــات 
یدکــی از موضوعــات مهمــی اســت کــه بایــد 
پیــش از ورود خــودرو بــه کشــور مــورد توجــه 
قــرار گیــرد. بخشــی از خودروهــای وارداتــی 
از شــبکه خدمــات پــس از فــروش گســترده 
و قابــل اتکایــی برخــوردار نیســتند و همیــن 
مســأله می‌توانــد مصرف‌کننــده را در زمــان 
تعمیر یــا تأمین قطعه با مشــکل مواجه کند. 
وی اضافه کرد: واردکننده باید بتواند پیش از 
ورود خودرو، سازوکار مشخصی برای خدمات 
پــس از فــروش و تأمیــن قطعــات ارائــه کنــد. 
در گذشــته نیز در فرآینــد واردات، ایــن موارد 
بــا دقــت بیشــتری بررســی می‌شــد و وزارت 
صنعــت، معــدن و تجــارت نســبت بــه وجود 
شــبکه خدمات پس از فــروش و الزامات فنی 
کنترل‌هایی انجام می‌داد. علی‌لو ادامه داد: 
حتی در مورد برخــی خودروها، آزمایش‌های 

فنــی و جــاده‌ای متعــددی انجــام می‌شــد 
تــا مشــخص شــود خــودرو از اســتانداردها و 
الزامات لازم برخوردار اســت. اما امــروز درباره 
برخی خودروهای جدید که سابقه مشخصی 
در بازار کشــور ندارند، این نگرانی وجود دارد 
که بررســی‌های فنی، خدمات پــس از فروش 
و تضمین تأمین قطعات با همان جدیتی که 
باید، دنبال نشود. او گفت: بنابراین لازم است 
وزارت صمت در اجرای قانون واردات خودرو، 
این موضوعات را به صورت جدی ساماندهی 
کند. واردات صرفاً به معنای ورود یک خودرو 
و فروش آن نیســت؛ بلکــه بایــد مجموعه‌ای 
از الزامــات از جملــه خدمــات پــس از فروش، 
تأمیــن قطعــات، کنترل‌های فنــی و حمایت 
از حقــوق مصرف‌کننــده نیــز همزمــان وجود 

داشته باشد. 
   فقدان پاسخگویی

این نماینده ادوار مجلس با اشاره به شرایط 
صنعــت خــودروی داخلی اظهــار کرد: مســأله 
انحصــار تنهــا بــه دولتــی یــا خصوصــی بــودن 
شرکت‌ها مربوط نیست. هدف اصلی باید این 
باشــد که صنعت خــودرو از فضــای انحصاری 
فاصلــه بگیــرد و یــک چارچــوب اســتاندارد بــر 
کم شــود.  تولیــد، کیفیــت، قیمــت و رقابت حا
وی افزود: در دوره‌ای که صنعت خودرو بیشتر 
در اختیار دولت بود، حداقــل امکان نظارت و 
سؤال از مدیران و مسئولان وجود داشت. امروز 
که بخش‌هایی از صنعت بــه بخش خصوصی 
گــذار شــده، همچنــان بایــد ســازوکارهای  وا
نظارتی مؤثر برقرار باشــد تا خصوصی‌سازی به 
معنای کاهش پاسخگویی تلقی نشود. علی‌لو 
گذاری صنعت خودرو  گفت: زمانی که موضوع وا
کیــد مــن ایــن بــود که هــدف از  مطــرح بــود، تأ
خصوصی‌ســازی باید خروج از انحصار و ایجاد 
گر صرفاً مالکیت تغییر کند  رقابت واقعی باشد. ا
اما ساختار انحصاری باقی بماند، مسأله اصلی 
حل نشده است. آنچه برای مردم اهمیت دارد، 

کیفیت مناسب، قیمت منطقی، رقابت واقعی و 
امکان انتخاب است. 

   رانت‌های قدیمی ماندگار
او در بخش دیگری از این گفت‌وگو به مسأله 
فســاد اقتصادی پرداخت و توضیح داد: یکی از 
موضوعاتی که باید در سیاست‌گذاری اقتصادی 
مــورد توجه قــرار گیــرد، مقابلــه با ســاختارهای 
فســادزا اســت. به اعتقــاد من، مبــارزه با فســاد 
نباید فقط به شناســایی یک فرد یا یک پرونده 
محدود شود، بلکه باید سازوکارهایی که امکان 
شکل‌گیری فساد در بخش‌های مختلف اقتصاد 
را فراهــم می‌کننــد، شناســایی و اصلاح شــوند. 
وی اضافــه کــرد: ایــن موضــوع در حوزه‌هــای 
مختلــف اقتصــادی، از جملــه نظــام بانکــی، 
صنعت، تجارت، مــواد اولیه، پتروشــیمی و بازار 
گر ساختارهای نظارتی  ارز قابل بررسی اســت. ا
و اقتصادی اصلاح نشوند، برخوردهای موردی 
با افراد نمی‌تواند به تنهایی مشکل را حل کند. 

   نسخه درمان بازار خودرو
این کارشــناس ارشــد اقتصــادی با اشــاره به 
گلایه‌های مردم از شــرایط اقتصــادی گفت: در 
ارتباط بــا مــردم، به‌طــور مــداوم شــاهد انتقاد 
از افزایــش قیمت‌ها هســتیم. یــک روز تحریم، 
روز دیگر نرخ ارز و زمانی دیگر شــرایط سیاســی 
و اقتصــادی به‌عنــوان عامــل افزایــش قیمــت 
مطرح می‌شــود، اما در نهایت مصرف‌کننده با 
افزایش مســتمر هزینه‌ها مواجه اســت. علی‌لو 
ادامــه داد: یکــی از ضرورت‌هــا ایــن اســت کــه 
قیمــت تمام‌شــده واقعــی کالاها و خدمــات در 
بخش‌های مختلف اقتصادی به‌صورت دقیق 
بررسی شود. سیاســت‌گذاری اقتصادی باید بر 
مبنای اطلاعات واقعی و شرایط خاص اقتصاد 
کشور انجام شــود، نه اینکه صرفاً نسخه‌ای که 
در یک کشــور دیگر اجرا شــده، بــدون توجه به 
تفاوت‌های ســاختاری در ایران مورد استفاده 
قرار گیرد. او گفت: حتی در بسیاری از کشورهای 
توســعه‌یافته نیــز در برخــی حوزه‌هــا دولــت و 
نهادهای عمومی در تعیین یا تنظیم قیمت‌ها 
نقش دارند و این موضــوع لزوماً به معنای نفی 
ســازوکار بازار نیســت. بنابراین نمی‌توان صرفاً 
با طــرح عباراتــی ماننــد »اقتصاد دســتوری« یا 
»اقتصاد نباید پلیسی باشد«، از ضرورت نظارت 
و تنظیــم بــازار چشم‌پوشــی کــرد. وی افــزود: 
اقتصــاد را نمی‌تــوان با یک نســخه ثابــت اداره 
کرد. شرایط اقتصادی هر کشور، ساختار تولید، 
منابع، نظام توزیع، درآمد خانوارها و مناسبات 
بازار متفاوت است و سیاست‌گذار باید متناسب 
با همین شرایط تصمیم بگیرد. علی‌لو در پایان 
گر سیاست‌گذاری اقتصادی بر پایه  کید کرد: ا تأ
شــناخت دقیق واقعیت‌های داخلــی، تقویت 
نظــارت، کاهــش زمینه‌هــای انحصــار و ایجــاد 
رقابــت واقعی انجــام شــود، می‌توان بخشــی از 
مشــکلات موجــود را مدیریت کــرد. در غیر این 
صورت، تــداوم مشــکلات ســاختاری می‌تواند 
هزینه‌های بیشتری را به اقتصاد و مردم تحمیل 

کند.
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»آرمان ملی« در گفت‌وگو با نماینده ادوار مجلس چالش‌های بازار خودرو را بررسی کرد

  پارادوکس‌های واردات خودرو و منابع ارزی

مدیرعامل توانیر:

 آغاز پاییز امسال همراه با پایان گرما نیست

خوش‌بینی نسبت به روند بورس 
   آیین نواختن زنگ آغاز معاملات بازار سرمایه 
در فصــل پاییز بــا حضور رییــس ســازمان بورس 
، اعضــای هیــات مدیــره ســازمان  و اوراق بهــادار
بورس و جمعی از مدیران و مقامات ارشــد ارکان 
بــازار ســرمایه در محل تــالار ســعادت‌آباد بورس 

تهران برگزار شد.
حجت‌الــه صیــدی - رییس ســازمان بورس و 
اوراق بهادار - در این مراسم اظهار کرد: در دوران 
پس از بازگشایی بازار سهام در اواخر اردیبهشت‌، 
تلاش همــه فعالان موجب شــد بــازار خوبی رقم 
بخورد. در این دوره با صبر و متانت و آرامش، هم 
حجم معاملات، هم تعداد معاملات و همین‌طور 

تعداد فعالان بازار افزایش پیدا کرد.
   حرکت به سمت شفافیت 

 صیــدی بــا اشــاره بــه فلســفه برگــزاری آییــن 
نواختن زنگ بورس‌ها در بازارهای ســرمایه دنیا 
گفت: آییــن نواختن زنــگ بورس‌ها کــه در دنیا، 
به‌ویژه در بورس‌های بــزرگ، رواج دارد، این یک 
مراسم نمادین است، نمادی از حرکت، حرکت به 

سمت شفافیت و کارایی بیش‌تر در بازار.
 او بــا اشــاره بــه این‌کــه ارتقــای ســطح کارایــی 
و شــفافیت، لازمــه بــازار اســت، توضیــح داد: در 
خ داده، هــم  دوره اخیــر اتفاق‌هایــی در بــازار ر
ریزســاختارها و هم نحوه گزارش‌گری و مقررات و 
ضوابط به گونه‌ای تغییر کرده که میزان شفافیت 
را ارتقا داده، شــفافیتی کــه در نهایت بــه تقویت 
اعتماد می‌انجامد. رییس سازمان بورس و اوراق 
، دومین مولفه مرتبط با موضوع حرکت را  بهادار
حرکت به سمت تشــکیل سرمایه بیش‌تر عنوان 
کرد و گفت: هنر ما در بازار ســرمایه این اســت که 
بتوانیم دســت به دســت هم بدهیم تا در کشور 
تشکیل ســرمایه با ســرعت و عمق بیش‌تری رخ 

بدهد تا شاهد رشد مطلوب در اقتصاد باشیم.
 او ادامه داد: متأسفانه آمارها از رشد نامطلوب 
حکایت می‌کنند. بخشی از آن هم طبیعی است، 
برای این‌که ما درگیر دو جنگ تمام‌عیار بوده‌ایم و 
هنوز در شرایط جنگی هستیم. طبیعتاً در چنین 
شرایطی همین که اقتصاد بتواند تاب‌آوری بالای 
خودش را اثبات کند، خداوند را شکر می‌کنیم که 
به ما این قوت و توان را داد که بتوانیم تاب‌آوری 
کید  ایران عزیــز را به‌ اثبات برســانیم. صیــدی تأ
کرد: به هر صورت بازار سرمایه باید بخش واقعی 
اقتصــاد را تأمیــن مالــی کند. بــازار ســرمایه فقط 
جای خرید و فــروش ســهام نیســت، بلکه جای 
تأمین سرمایه برای تحقق رشد اقتصادی و رفاه 
شــهروندان اســت. او در ادامــه تشــریح مفهــوم 
حرکــت در بــازار ســرمایه توضیــح داد: در نهایت 
حرکت بــازار ســرمایه به ســمت بــازده مطلوب‌تر 
اهمیت پیدا می‌کند، نواختن زنگ بورس نمادی 
از حرکــت بــه ســمت بازدهــی مطلوب‌تر اســت، 
بازدهــی که فعــالان بــازار به دنبــال آن هســتند. 
رییس ســازمان بورس و اوراق بهادار گفت: برای 
این‌که این سه هدف مزبور در بازار سرمایه محقق 
شود باید همراه با صدای نمادین زنگ بورس در 

این مسیر قدم‌های بزرگی برداریم.
   چشم‌انداز نیمه دوم سال

 صیــدی بــا اشــاره بــه عملکــرد شــرکت‌های 
پذیرفته‌شــده در بــورس و فرابــورس در نیمــه 
شــرکت‌های  داد:  ادامــه  ســال  نخســت 
پذیرفته‌شــده در بــازار ســرمایه در شــش مــاه 
گذشــته رونــد به‌نســبت موفقــی را طــی کردنــد. 
حتی شــرکت‌هایی کــه در جنگ خســارت دیده 
بودنــد، توانســتند بــا برنامه‌ریــزی، بازســازی و 
بازآفرینی، اعتمــاد را بــه ســهام‌داران بازگردانند، 
چنان‌کــه ایــن شــرکت‌ها در حــال بازگشــتن بــه 
همان ظرفیت‌هــای قبلی هســتند. حتی برخی 
شرکت‌ها از تهدیدها فرصت ساخته‌اند و دنبال 
نوســازی بعضی از خطوط تولیدشــان رفته‌اند و 
بازسازی با تکنولوژی جدید را در دستور کار خود 

قرار داده‌اند.
 رییس سازمان بورس و اوراق بهادار مهم‌ترین 
کاری را کــه شــرکت‌های پذیرفته‌شــده در بورس 
باید انجام دهنــد، تلاش بــرای عملکــرد بهتر در 
نیمه دوم سال عنوان کرد و گفت: مهم‌ترین کاری 
که شرکت‌های پذیرفته‌شده در بورس باید انجام 
دهند، تلاش برای خلق نیمه دومی بهتر از نیمه 
نخست سال است. پوشش بودجه و رسیدن به 
ارقــام پیش‌بینی‌ از جملــه این تلاش‌هــا خواهد 
کمیت  بــود، در عین حــال باید بــرای اعمــال حا
شرکتی قوی‌تر بپردازند، موضوعی که به عملکرد 
بالاتر و مطلوب‌تر منجر می‌شــود. توجــه به این 
۲ موضــوع را از شــرکت‌های فعــال در بــورس و 

فرابورس انتظار داریم.
   نقش نهادهای مالی 

 صیدی با اشاره به نقش نهادهای مالی گفت: 
نهادهــای مالــی مثــل همیشــه نقــش بزرگــی در 
رونــق بــازار داشــته‌اند؛ شــرکت‌های کارگــزاری، 
شــرکت‌های تأمیــن ســرمایه، ســبدگردان‌ها، 
مشــاوران ســرمایه‌گذاری، شــرکت‌های پردازش 
اطلاعات، مدیران صندوق‌ها و همه فعالانی که 
به عنوان سرمایه‌گذاران نهادی فعالیت می‌کنند، 
در این روند نقش داشته‌اند. نهادهای مالی باید 
مثل نیمه اول سال، در نیمه دوم سال با مدیریت 
شرایط، با پرهیز از هیجان و یأس، با آرامش بازار را 

دنبال کنند، تا شاهد بازاری بالنده باشیم.
 رییس ســازمان بورس و اوراق بهادار با اشــاره 
بــه این‌کــه در ماه‌هــای گذشــته و حتــی روزهای 
اخیر با وجود حتی تنش‌های که بــه وجود آمد، 
بازار سرمایه مدیریت شــد، توضیح داد: با توجه 
کــره از یک طرف و فشــار  به شــرایط جنــگ و مذا
کثری و محاصره و از طرف دیگر و هم‌چنین  حدا
روال ســنتی بــازار در پایان شــهریور، طبیعی بود 
کــه بــازار دچــار تلاطم شــود، ولــی تلاطم توســط 
کارگزاران، ســبدگردان‌ها و مدیــران صندوق‌ها و 

سایر نهادهای مالی خیلی خوب مدیریت شد.

   مدیرعامــل توانیــر گفــت: تغییــر فصــل لزوما بــه معنای 
خروج سریع بار سرمایشی از شبکه برق نیست و مدیریت 

مصرف ضرورت دارد.
محمد اله‌داد مدیرعامل شــرکت توانیر با اشــاره به آغاز 
فصل پاییــز و تداوم دماهــای بالا در بخش‌هایی از کشــور 
گفت: تغییر فصل در تقویم، لزوماً به معنای خروج ســریع 
بار سرمایشی از شبکه برق نیست و با توجه به تداوم گرما 
در برخی مناطق و آغاز سال تحصیلی، مدیریت مصرف برق 

همچنان ضرورت دارد.
 بر اســاس اعلام وزارت نیرو، وی با بیان اینکه امروز اول 
گرچه از نظر  مهرماه و آغاز رسمی پاییز اســت، اظهار کرد: ا
تقویمــی وارد فصــل پاییــز شــده‌ایم، اما شــرایط جــوی در 
گی‌های تابستانی دارد  بخش‌هایی از کشور همچنان ویژ
و در جنوب و جنوب‌غرب کشور دما در سطوح بالایی قرار 

گرفته است.
 وی افــزود: در بخش‌هایــی از مناطــق مرکــزی کشــور نیز 
دمای هوا همچنان به گونه‌ای است که می‌تواند استفاده 
از تجهیزات سرمایشــی و در نتیجه بار سرمایشی شبکه را 

حفظ کند؛ بنابراین نمی‌تــوان صرفاً با اتــکا به تغییر فصل، 
انتظار کاهش سریع و محسوس مصرف برق را داشت.

 الــه‌داد بــا اشــاره بــه پیش‌بینــی شــرایط جــوی روزهای 
نخســت مهرمــاه ادامــه داد: پیش‌بینی‌های هواشناســی 
بــرای روزهــای اول و دوم مهرمــاه عمدتاً آســمانی صاف و 
نبود بــارش قابل‌توجه را نشــان می‌دهــد و این شــرایط در 
کنار تداوم دماهای بالا، بیانگر آن اســت کــه عبور تقویمی 
از تابستان الزاماً به معنای عبور فوری از آثار گرما بر مصرف 
برق نیســت. مدیرعامــل توانیــر، بندرعباس را نمونــه‌ای از 
تداوم شــرایط گرم در آغاز پاییز عنوان کــرد و گفت: در این 
منطقه دمای هوا در روزهای ابتدایی مهرماه همچنان در 
محدوده ۳۸ درجه قرار دارد و اســتمرار چنین دماهایی به 
معنای تداوم نیاز به اســتفاده از وسایل سرمایشی و باقی 

ماندن بخشی از بار سرمایشی در شبکه است.
گشــت   وی بــا اشــاره بــه آغــاز ســال تحصیلــی و باز
دانش‌آمــوزان بــه مــدارس خاطرنشــان کــرد: همزمــان بــا 
شروع فعالیت مدارس، بار مصرفی فضاهای آموزشی نیز به 
شبکه برق اضافه می‌شود و در شرایطی که در برخی نقاط 

کشور همچنان با دماهای بالا مواجه هستیم، این موضوع 
اهمیــت مدیریــت مصــرف را دوچنــدان می‌کنــد. الــه‌داد 
تصریح کــرد: انتظــار مــی‌رود مــدارس، ادارات، واحدهای 
تجاری، مشترکان خانگی و سایر مصرف‌کنندگان، متناسب 
بــا شــرایط آب‌وهوایی منطقــه خــود، همچنان نســبت به 
مدیریت مصــرف بــرق اهتمام داشــته باشــند و از مصارف 
غیرضــروری و اســتفاده بی‌رویــه از تجهیــزات سرمایشــی 

پرهیز کنند.
کید کرد: عبور از اوج گرمای   مدیرعامل شــرکت توانیر تأ
تابســتان بــه معنــای پایــان ضــرورت همــکاری مشــترکان 
نیست و تا زمانی که شرایط دمایی در بخش‌هایی از کشور 
گرم است، مدیریت مصرف می‌تواند نقش مؤثری در حفظ 

پایداری شبکه و تأمین مطمئن برق ایفا کند.
 وی در پایــان گفــت: همراهــی مشــترکان در روزهــای 
نخست پاییز، به‌ویژه با توجه به همزمانی تداوم گرما و آغاز 
سال تحصیلی، همچنان یک ضرورت است و انتظار می‌رود 
همه بخش‌ها با مصرف بهینه برق، صنعت برق را در تأمین 

پایدار انرژی همراهی کنند.


